Niniejsza ksigzka poswigecona jest motocyklom produkowanym od roku 1957,
czyli modelom: M06-U, M06-T, M11, M11W oraz M17 Gazela, z ktorych
zapewne wiele dotrwato do naszych czaséw. Czesto zaniedbane i zapomniane,
drzemig w szopach, stodotach, garazach, czekajgc na pasjonatéw, ktérzy
przywrécg im dawng swietnosc. Wtasnie dla oséb pragnacych odrestaurowaé
ten historyczny juz motocykl jest przeznaczona ta ksigzka. Przedstawiono
w niej konstrukcje poszczegodlnych modeli motocykli, zalecenia eksploatacyjne
i obstugowe, sposoby przeprowadzania napraw wazniejszych zespotéw,
sposoby mozliwej do wykonania we wiasnym zakresie modernizacji motocykli
oraz porady praktyczne. Opisy napraw ograniczono do tych, ktére mozna
wykona¢ we wtasnym zakresie, korzystajgc ewentualnie z przedstawionych
w ksigzce przyrzaddw specjalnych.

Mamy nadzieje, ze niniejsza ksigzka przyczyni sie do uratowania zachowanych
egzemplarzy motocykli SHL, dajgcych $wiadectwo nie najgorszego poziomu
polskiej mysli technicznej, w zamierzchtych dla wielu Czytelnikéw latach
pigédziesiatych i sze$¢dziesigtych XX wieku.

Rodzina powojennych motocykli SHL

Klasa 125 cm?® Klasa 175 cm?®

Model Rok Uwagi Model Rok Uwagi

SHL M02 1947 prototyp SHL M11 1960 prototyp

SHL RJ1 1948 rajdowy SHL M11 S 1960 prototyp

SHL M02 1948 SHL M11 1961 IV-61 - X-67

SHL M03 1948 SHL M11 R 1961 rajdowy

SHL M04 1949  VI-49-VI-54 SHL M11 Lux 1963

SHL WJ1 1949 wyscigowy SHL M11 Lux 2 1965

SHL RJ2 1949 rajdowy SHL 175 formuta B~ 1966 wyscigowy

SHL WJ2 1949 wyscigowy SHL M11W 1967  IX-67 = VII-68

SHL M05 1953 prototyp SHL M11W Lux 1967

SHL M05 1954  VI-54 1955 SHL M17 Gazela 1968 VII-68-VI-70
SHL 175 R 1968 rajdowy

Klasa 150 cm?

Klasa 250 cm?

Model Rok Uwagi

SHL M06-U 1957 Xi-s7-Vi-sg  “odel Rok Uwagi

SHL MO06-T 1959  V-59 = XII-61 SHL 250 1959 prototyp
SHL 250 Cross 1962 krosowy
SHL 250 R 1969 rajdowy
SHL 250 Trial 1969 rajdowy
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BUDOWA | EKSPLOATACJA MOTOCYKLA

1.1
POZNAJMY SWOJ MOTOCYKL

W okresie od 1957 r. do 1970 r. Kieleckie Zaktady Wyrobow Metalowych
produkowaty pie¢ réznych typéw motocykli SHL, dwa z nich takze w odmianie
~Lux”. W niniejszym rozdziale zawarta jest charakterystyka techniczna, opisy
oraz rysunki przedstawiajgce wyglad zewnetrzny tych motocykli i przekroje
wazniejszych zespotow.

Rys. 1.1. Motocykl SHL-150 typ M06-U

Rys. 1.2. Motocykl SHL-150 typ MO6-T
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Rys. 1.12. Przekrdj silnika S32
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Rys. 1.13. Przekrdj silnika W2A
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Rys. 1.15. Przekrdj piasty kota przedniego motocykla SHL-150 typu M06-U, MO6-T,
SHL-175 typu M11, M11 Lux, M11W i M11W Lux
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Rys. 1.16. Przekroj piasty kota tylnego motocykla SHL-150 typu M06-U i M0O6-T
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Rys. 1.17. Przekroj piasty kota 12 &
tylnego motocykla SHL-175 . ./"{
typu M11, M11 Lux, M11W " c

i M11W Lux *

W SHL-175 ukiad ssacy stanowi puszka ttumika szmeréw ssania z umiesz-
czonym w niej walcowym, siatkowym filtrem powietrza zwilzanym olejem. Wiot
powietrza do filtru znajduje sie¢ w skrzynce narzedziowej pod siodtem. Filtr
powietrza potgczony jest z gaznikiem za pomoca gumowego tacznika. Dostegp
do filtru jest mozliwy po zdjeciu prawej ostony motocykla. Wktad filtrujacy
wyjmuje sie z puszki ttumika szmeréw ssania po otwarciu zaczepu sprezyno-
wego i zdjeciu przedniej Scianki puszki.

Skrzynki narzedziowe — w motocyklach SHL-150 znajdujg sie z obu bokéw
motocykla. W SHL-175 skrzynka narzedziowa umieszczona jest pod siodtem,
zamknieta siodtem na zamek Yale.

Uchwyt akumulatora w motocyklach SHL-150 znajduje sie miedzy skrzynkami
narzgdziowymi. Akumulator przymocowany jest do uchwytu $rubg i taSma
stalowg. W SHL-175 uchwyt akumulatora umieszczony jest pod oblachowaniem
z lewej strony motocykla. Akumulator mocowany jest w uchwycie tasmag
gumowa, dzieki czemu wyjmowanie go z podwozia jest bardzo fatwe.
Hamulec tylny uruchamiany jest za pomocg ciggtfa sztywnego.

Witacznik swiatta STOP w motocyklach SHL-150 i w pierwszych seriach
SHL-175 typu M11 znajduje sie na wewnetrznej stronie lewego wspornika
podndzka pasazera. W nowszych seriach motocykli SHL-175 wigcznik STOP
umocowany jest na zewngtrz ramy z prawej strony motocykla pod ob-
lachowaniem i potgczony z pedatem hamulca rozciggang sprezyng walcows.
Kierownica wykonana jest z chromowanej rury stalowej. W motocyklach
SHL-150 typu M06-U mocowana jest do gérnej potki widelca dwoma obejmami
stalowymi, w motocyklach MO06-T i wszystkich odmianach SHL-175 - za
pomocg dwu estetycznych aluminiowych uchwytéw. DZwignie sprzegta i hamul-
ca przedniego wykonane sg ze stopu aluminium (w M06-U odlewane, w M06-T
i SHL-175 kute) i mocowane sg do kierownicy obejmami z blachy, a w najnow-
szych odmianach M11 i we wszystkich M11W — uchwytami ze stopu aluminium.
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Rys. 2.62. Sposob regulacji sygnatu
dzwigkowego w motocyklach
typu M11 i M11W

Powodem ztego dziatania sygnatu moze by¢ zanieczyszczenie stykéw przery-
wacza pradu znajdujgcych sie wewnatrz sygnatu. W tym przypadku sygnat
nalezy rozebra¢ przez zdjgcie pokrywy, zespofu kotwicy i oczysci¢ styki.

2.4
SMAROWANIE MOTOCYKLA

Numery wpisane w figury geometryczne odpowiadajg numerom podpisow
pod rysunkami i wskazujg poszczegolne punkty smarowania motocykli. Figury
geometryczne oznaczajg rodzaje olejéw i smaréw, jakich nalezy uzywaé do
smarowania wskazanych punktéw (rys. 2.63, 2.64, 2.65, 2.66).

Rys. 2.63. Schemat smarowania motocykla M06-U

1 - linki gazu, sprzegta i hamulca, 2 - tozyska gtéwki ramy, 3 — cztery smarowniczki przednich
teleskopdw, 4 — 0$ dzwigni rozpieracza szczek, 5 — tozyska piast kot i piasty kota tancuchowego,
6 — skrzynka biegéw, 7 — 0$ pedatu hamulca noznego, 8 — smarowniczka osi wahacza tylnego,

9 — smarowniczka napedu szybkosciomierza, 710 — osie dzwigni hamulca i sprzggta oraz raczka
pokretna gazu, 77 —tancuch napedowy, 12 —filtr powietrza, 13 — 0$ przerywacza i jezyczek filcowy,
14 — amortyzatory tylne
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Rys. 2.64. Schemat smarowania motocykla M06-T

1 - linki gazu, sprzegta i hamulca, 2 — tozyska gtéwki ramy, 3 — dwie smarowniczki osi przedniego
wahacza, 4 — 0$ dzwigni rozpieracza szczek, 5 — tozyska piast két jezdnych i kota tancuchowego,
6 — skrzynka biegdéw, 7 — 0$ pedatu hamulca noznego, 8 — smarowniczka osi wahacza tylnego,

9 - smarowniczka napedu szybkosciomierza, 70 — osie dzwigni hamulca i sprzggta oraz ragczka
pokretna gazu, 77 —tancuch napedowy, 12 —filtr powietrza, 13 — 0$ przerywacza i jezyczek filcowy,
14 — amortyzatory
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Rys. 2.65. Schemat smarowania motocykli M11 i M11W

1 — amortyzatory, 2 - tozyska gtéwki ramy, 3 — ciggta gazu, powietrza, sprzegta i hamulca,

4 — raczka pokretna gazu, 5 - filtr powietrza, 6 — 0$ ramienia dzwigni rozrusznika, 7 — 0$ dzwigni
rozpieracza szczek, 8 — tozyska piast kot jezdnych i pasty kota tancuchowego, 9 — watek napgdowy
szybkosciomierza, 10 — jezyczek filcowy przerywacza, 11 — skrzynka biegéw i sprzegto, 712 — 0$
podstawki centralnej, 73 — 0$ pedatu hamulca tylnego, 74 — tancuch napedowy, 15 — przeguby
wahacza przedniego
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USPRAWNIENIA MOTOCYKLA | RADY PRAKTYCZNE

4.1
SILNIK WIATR W2A DO MOTOCYKLA TYPU M11

W celu dostosowania podwozia motocykla SHL-150 typu M11W do silnika
W2A nalezy zakupi¢ poza samym silnikiem nastgpujgce czesci:
1) rure wydechows, nr katalogowy M11.21.03.1 1
2) uchwyt tylny silnika, nr katalogowy M11.09.39X 1 »
3) $ruby mocowania silnika M8x50-5D-PN-58/M-82241 3
4) boczng prawg ostone motocykla (kompletng), nr katalogowy

M11.18.02Y 1 »
5) lewa boczng ostone motocykla (kompletng), nr katalogowy
M11.18.01Y 1 »

6) ostone tancucha na silniku (kompletng), nr katalogowy M11.14.12X1  »
7) szkielet uchwytu akumulatora, nr katalogowy M11.24.10X
8) akumulator 10 Ah, oznaczenie 3MB3
9) opaske gumowg kompletna, nr katalogowy M11.24.05X.1
10) Srube osi wahacza, nr katalogowy M11.33.13
11) zaczep sprezyny, nr katalogowy M11.29.11.2
12) tylne koto fancuchowe (42 zeby), nr katalogowy M11.13.04
Poza tym nalezy wykona¢ wedtug rysunku 4.1 przednie uchwyty silnika oraz
czegsci potrzebne do umocowania akumulatora (patrz rozdziat 4.4).

1
1
1
1
1
1

17 3023

Materiat: IIT PN-57/H-92121 Rys. 4.1. Przedni uchwyt silnika W2A
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Rys. 4.2. Wymiary montazowe do spawania przedniego uchwytu silnika W2A
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Materiat: dowolna blacha stalowa spawaina

Rys. 4.3. Tylny uchwyt silnika W2A

Dotychczasowe przednie uchwyty silnika nalezy odcia¢ od belki ramy i przy-
spawac na ich miejsce uchwyty wykonane wedtug rysunku 4.1, postugujac sie
rysunkiem 4.2. W celu utatwienia spawania przednich uchwytéw we wiasciwym
miejscu, mozna je przykreci¢ do silnika, silnik wraz z uchwytem tylnym
wstawi¢ do ramy i ustawi¢ go tak, aby koto zebate tancucha i silnika znalazto
sie w jednej ptaszczyznie. Jezeli nie uda sie naby¢ gotowego tylnego uchwytu
silnika, trzeba go wykona¢ wedtug rysunku 4.3, wykorzystujgc rurke od
starego uchwytu.

Podobnie, nowy zaczep sprezyny podstawki centralnej mozna wykona¢ lub
przerobi¢ ze starego wediug rysunku 4.4. Po przerébce wykonywanej na
goraco, zaczep nalezy zahartowac i odpuscic.
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