OD'AUTORA

Drogi Czytelniku, coraz mniej jest w kraju kolei
waqskotorowych, a te, ktére przetrwaty najtrud-
niejszy okres, lata Swietnos$ci majq za sobq.
Wiele linii juz skasowano, na innych pociqgi
przewozq tylko towary lub turystow.

Romantyczne ciuchcie stuzyty ludziom tak,
jak umiatly najlepiej, wiqze sie z nimi wiele
wspomnien z okresu Il wojny swiatowej, powoli
stajq sie zabytkami pamietajgcymi wiek XIX,
a na temat polskich kolei wqgskotorowych nie
powstaje za wiele publikacji.

Wiadomo powszechnie, ze koleje waskotorowe
w polskim transporcie spetniajg funkcje pomoc-
niczq i niemal ging w cieniwnormalnotorowego
giganta. Mowiqc o kolejach PKP, styszy sie prze-
waznie o liniach magistralnych, ich znaczeniu,
pracy, modernizacji i zadaniach przewozowych.
Waskie tory sq zawsze traktowane margine-
sowo. Jezeli jednak doktadnie przypatrzymy sie
ich pracy, to przekonamy sie, Ze i one spetniajq
waznaq role w transporcie regionu, a w stosunku
do swojej wielkosei-przewozq duzo towarow.

Na pewno warto pisaé o ciuchciach, warto —
bowiem coraz trudniej o zebranie autentycznego

materiatu fotograficznego, uchwycenie nie-
powtarzalnej atmosfery poszczegdlnych linii,
a tym samym przekazanie prawdy o ich Zyciu.
Gwattowny rozwdj transportu samochodowego
po 1950 roku sprawit, ze wiele linii waskoto-
rowych rozebrano. Czesto robiono to w duzym
pospiechu, nie myslgc o gromadzeniu materiatu
dokumentacyjnego, a przeciez bilet, ktory po
podroézy wyrzucono do kosza, dzis tez jest doku-
mentem Swiadczacym o istnieniu linii.

Byé moze moda retro, a na pewno bogactwo
techniczne i historyczne zwiqzane z kolejami
waskotorowymi sprawity, ze w Polsce intere-
sujq sie nimi coraz czesciej hobbisci i modelarze
kolejnictwa. Podobnie jest w innych krajach. Za
granicq powstaje wiele klubow mitosnikéw kolet
waskotorowych, powstajq muzea, tworzy sie
liczne skanseny. Niektore zabytkowe linie stuzq
do dzi$ turystom i mitosnikom kolejnictwa.

W Polsce regionalne Muzeum Kolei Waqsko-
torowych powstato w roku 1972 w Wenecji koto
Znina. W miesiqcach letnich sq uruchamiane
na liniach waskotorowych pociqgi dla turystow.
Kursujg one na kolejach PKP (kolej Zniniska na




trasie Znin-Wenecja—Biskupin-Gasawa, kolej
gdanska na trasie Prawy Brzeg Wisty—Stegna
Gdanska) oraz na kolejach lesnych (kolej biesz-
czadzka na trasie Rzepedz—Nowy Lupkow-
Cisna). Skansen kolei waskotorowych zatozono
w Gryficach. Projektuje sie podobne w okolicach
Wtoctawka 1 Warszawy.

Duzy wkiad w ochrone zabytkowego taboru
kolei waskotorowych ma Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie. Zarejestrowany w nim tabor
waqskotorowy gromadzi sie w okreslonych miej-
scach. W przysztosci wzbogaci on skanseny
I muzea.

Drogi Czytelniku, ta praca nie jest wyczerpu-
Jjacq monografiq ani encyklopediq kolei waqsko-
torowych w Polsce, lecz jedynie skromnym zbio-
rem podstawowych wiadomosci o nich.

W cyklu ,Nasze Koleje” powstanqg na pewno
nastepne pozycje omawiajgce obszernag, bogatq
i ciekawq tematyke kolejnictwa wagskotorowego.
Sqdze, ze stworzq one interesujqcq catosé, rzetel-
nym opracowaniem przyczyniq sie do populary-
zacji tej tematyki wsréd miodziezy, a starszym
przypomnaq czasy, kiedy bylo gwarno i tltoczno
w wagonach kolei waskotorowych PKP.

W ksiqzce staratem sie przekazaé jak naj-
wiecej informacji o kolejach waskotorowych. Ze
wzgledu na obszernoscé tego tematu bytem zmu-
szony do wyboru i oméwienia zagadnien, ktore
uznatem za najwazniejsze. Jezeli po przeczyta-
niu ksiqzki stwierdzicie, ze nie ma w niej tego
wszystkiego cospodziewaliscie sie znaleZé, to nie
miejcie tego autorowi za zle. Z pewnosciq inne
ksiqzki o tej tematyce wzbogacq Waszq wiedze
o kolejach waqskotorowych.




5. TABOR KOLEI WASKOTOROWYCH PKP

T LAl

e [ VAV

5.1. OZNACZANIE WASKOTOROWYCH
POJAZDOW TRAKCYINYCH

Na kolejach waskotorowych przejetych przez
Ministerstwo Kolei Zelaznych w roku 1918
poszczegdlne jednostki taboru mialy oznacze-
nia kolei macierzystych. W roku 1926 wprowa-
dzono nowe oznakowanie taboru waskotoro-
wego, sktadajace sie z symboli cyfrowych, ktore
okreslaty szeroko§é toru i numer inwentarzowy.

Do okreslania serii parowozu wprowadzono
symbole literowe skladajace sie czasami z dwoch
liter, ktore okreslaly liczbe osi napednych 1 nie-
ktoére cechy parowozu. Litera B oznaczata dwie
osie napedne, litera C — 3, litera D — 4, litera E
— 5 itd. Male litery oznaczaty: t — parowdéz bez
tendra (tendrzak z niewielkimi skrzyniami na
wode 1 wegiel), h — parowdéz z przegrzewaczem
pary, s — parowoz firmy Schwartzkopff. W uzyt-
kowaniu system ten okazatl sie niedogodny.

Juz w roku 1930 tabor budowany w wytwor-
niach krajowych otrzymywal nowe oznaczenia
serii. Budowane od roku 1929 parowozy typu
Wilno oznaczono symbolem Wp29.

Podczas Il wojny $wiatowe] wszystkie
parowozy waskotorowe oznaczono symbo-
lem 99 oraz numerami inwentarzowymi
kolei niemieckich. Parowozy kolei gérnosla-
skiej oznaczono numerami 99 401 do 99460;
kolei o szerokoé$ci toru 600 mm — 991501 do
991525,991531 do 991606, 991611 do 991633
1993317 do 993318; kolei o szerokoéci toru
750 mm — 992501 do 992560, 992571 do
9925841 994051.

Wszystkie koleje prywatne i samorzadowe
mialy odrebne znakowanie taboru dostosowane
do wlasnych potrzeb.

Po II wojnie $wiatowej tabor waskotorowy,
ktory otrzymaty PKP, oznaczono nowymi sym-
bolami 1 numerami inwentarzowymi. Podob-
nie jak przed wojna, system ten nie byt dobry.
Zmieniono go w roku 1960 1 w tej postaci obo-
wiazuje on do dzisiaj.

Symbole parowozéw sa literowo-cyfrowe.

Litery okreslaja:

— rodzaj parowozu:
P — parowo6z z tendrem,
T — parow6z bez tendra (tendrzak);

33



— uktad osi napednych:

y — trzy osie napedne,

X — cztery osie napedne,

w — pie¢ osi napednych,

z — sze$¢ os1 napednych,

dla dwéch osi napednych nie ma symbolu;
— uktad osi tocznych:

a — o$ toczna z przodu,

b — 0§ toczna z tytu,

n — osie toczne z przodu i z tyhu.

Parowozy z dostaw UNRRA miaty dodatkowo
litere u bez okres$lenia mocy ani lat zatwierdze-
nia konstrukeji.

Cyfry okreslaja;

— moc parowozu obcej budowy:

1 — do 60 KM,

2 —od 61 do 80 KM,

3 — od 81 do 100 KM,

4 — od 101 do 120 KM,

5 —od 121 do 150 KM,

6 — od 151 do 180 KM,

7 — od 181 do 220 KM,

8 — od 221 do 300 KM,

9 — powyzej 300 KM;

— ostatnie dwie cyfry roku zatwierdzenia kon-
strukeji parowozow produkowanych w kraju.
Symbole cyfrowe oznaczajace szeroko§é toru

1 numer inwentarzowy sa nastepujace:
od 0001 do 1000 — 600 mm,
od 1001 do 2000 — 750 mm,
od 2001 do 2800 — 785 mm,
od 2801 do 3000 — 800 mm,
od 3001 do 4000 — 1000 mm.

Tendry parowozdéw waskotorowych sa
podzielone ze wzgledu na sposob polaczenia
Z parowozem i odpowiednio oznaczane:

Pt — tender potaczony z parowozem na state,

7t — tender doczepny.

Cyfra wystepujaca za tym symbolem oznacza
pojemno$¢ skrzyni wodnej tendra w metrach
szesciennych.

Nastepny symbol literowy oznacza liczbe osi
tendra:

y — tendry trzyosiowe,

x — tendry czteroosiowe,

dla tendréw dwuosiowych nie ma symbolu.

Do symbolu tendréw budowanych w kraju
dodaje sie dwie ostatnie cyfry roku zatwierdze-
nia konstrukeji.

Numery inwentarzowe tendréw z okresle-
niem szeroko$ci toru oznacza sie liczbami od
5001 do 5500.

Przyktady oznakowania parowozéw i ten-
dréw przedstawiono w tablicach 5.1 i 5.2.

TABLICA 5.1
PRZYKLADY OZNACZANTA PAROWOZOW
WASKOTOROWYCH PKP

Wyjaénienie symbolu
Symbol -
parowozu rodzaj Ukla}d inne dane
parowozu osi
Tl bez tendra | 0-2—0 | moc do 60 KM
Ta2 bez tendra | 1-2-0 | moc od 61 do 80 KM
Th3 bez tendra | 0-2—1 | moc od 81 do 100 KM
Tya2 bez tendra | 1-3-0 | moc od 61 do 80 KM
Txb5 bez tendra | 0-4—1 | moc od 121 do 150 KM
Pyl z tendrem | 0-3-0 | moc do 60 KM
Px48 z tendrem | 0—4-0 | konstrukcja polska
z 1948 r.
Pxu z tendrem | 0-4-0 | z dostaw UNRRA
TABLICA 5.2

PRZYKLADY OZNACZANIA TENDROW WASKOTOROWYCH
PKP

Wyjasénienie symbolu
Symbol spos6b pojemnoéé
tendra | Polaczenia | zbiornika |liczba inne dane
tendra wody osi
Z parowozem [m3]
Pt2 polaczony 2 2
na state
Ptdy polaczony 4 3
na state
Pt6x29 | potaczony 6 4 | konstruk-
na state cja polska
z 1929 r.
Pt6x48 | polaczony 6 4 | konstruk-
na state cja polska
z 1948 r.
7t2 doczepny 2 2
7t3y doczepny 3 3
Zt4x doczepny 4 4
7Zt6x29 | doczepny 6 4 | konstruk-
cja polska
z 1929 r.
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Spalinowe pojazdy trakcyjne, ze wzgledu na
ich matag liczbe, byly oznaczane przed rokiem
1939 tylko numerami kolejnymi. Na niektérych
konstrukcjach budowanych od roku 1936 przez
wytwornie krajowe przed numerem kolejnym
umieszczano litere M.

Zmiane oznaczen przeprowadzono w roku
1960 1 wprowadzono nowe symbole: L. — loko-
motywa spalinowa, M — wagony silnikowe.

Symbole oznaczajace liczbe osi pojazdu sa
takie same jak dla oznaczania parowozéw.

Pozostate oznaczenia literowe sa nastepujace:

¢ — pojazd trakcyjny ma silnik spalinowy
niskoprezny,

d — pojazd trakcyjny ma silnik spalinowy
wysokoprezny,

a— pojazd trakcyjny ma silnik elektryczny

zasilany z akumulatoréow,
f — lokomotywa ma przedzial bagazowy.

Do okreslenia rodzaju przekladni stosuje sie
symbole cyfrowe: 1 — przekladnia mechaniczna,
2 — przekladnia hydrauliczna, 3 — przektadnia
hydrauliczno-mechaniczna, 4 — przekladnia
elektryczna.

TABLICA 5.3

Symbole cyfrowe oznaczajace szeroko$é toru
1 numer inwentarzowy lokomotywy spalinowej
sa nastepujace:

od 001 do 100 — 600 mm,

od 101 do 300 — 750 mm,

od 301 do 380 — 785 mm,

od 381 do 400 — 800 mm,

od 401 do 500 — 1000. mm.

W oznaczeniu wagonéw silnikowych obok
litery M moze wystepowacé drugi symbol, ozna-
czajacy klase:

A — pierwsza klasa,

B — druga klasa.

Symbole cyfrowe oznaczajace szeroko§¢é toru
1 numer inwentarzowy wagonu silnikowego sa
nastepujace:

od 001 do 100 — 600 mm,

od 101 do 280 — 750 mm,

od 281 do 300 — 785 mm,

od 401 do 410 — 800 mm,

od 301 do 400 — 1000 mm.

Przyklady oznakowania waskotorowych
pojazdéw spalinowych przedstawiono w tabli-
cach 5.315.4.

PRZYKLADY OZNACZANIA WASKOTOROWYCH LOKOMOTYW SPALINOWYCH PKP

Symbol lokomotywy Wyjaénienie symbolu
spalinowej rodzaj lokomotywy liczba osi rodzaj silnika rodzaj przektadni
Lcl bez przedziatu bagazowego 2 niskoprezny mechaniczna
Lyc2 bez przedziatu bagazowego 3 niskoprezny hydrauliczna
Lixc4 bez przedziatu bagazowego 4 niskoprezny elektryczna
Ldl bez przedziatu bagazowego 2 wysokoprezny mechaniczna
Lyd2 bez przedziatu bagazowego 3 wysokoprezny hydrauliczna
Lxd4 bez przedziatu bagazowego 4 wysokoprezny elektryczna
Lfxdl z przedzialem bagazowym 4 wysokoprezny mechaniczna
Lfxd2 z przedziatem bagazowym 4 wysokoprezny hydrauliczna
TABLICA 5.4

PRZYKEADY OZNACZANTA WASKOTOROWYCH WAGONOW SILNIKOWYCH PKP

Wyjaénienie symbolu

rodzaj silnika rodzaj przekladni

elektryczny zasilany z akumulatoréow

Symbol wagonu
silnikowego klasa liczba osi

MBcl 2 2 niskoprezny
MBd2 2 2 wysokoprezny
MBycl 2 3 niskoprezny
MBxd4 2 4 wysokoprezny
MAxdl 1 4 wysokoprezny
MABxdl li2 4 wysokoprezny
MBxa 2 4

MBya 2 3

elektryczny zasilany z akumulatoréw

mechaniczna
hydrauliczna
mechaniczna
elektryczna

mechaniczna
mechaniczna
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5.2. PAROWOZY

W roku 1918 Ministerstwo Kolei Zelaznych
przejelo 455 parowozéw réznych typdéw 1 na
rézne szerokosci torow. Wiekszosé z nich byla
w zlym stanie technicznym. Trzeba byto ztomo-
wac 132 parowozy, a 92 sprzedano prywatnym
przedsiebiorstwom, poniewaz ich moc, ponizej
60 KM, nie odpowiadata wymogom kolei pan-
stwowych.

Wiekszo$é przejetych parowozéw pocho-
dzila z firm niemieckich: Orenstein & Koppel,
Henschel & Sohn, Hanomag, Borsig, Schwar-
tzkopff, Hohenzollern, Maffei 1 Vulcan. Byty
tez parowozy z fabryk rosyjskich, austriackich,
wegierskich, francuskich 1 amerykanskich.

W 1922 roku z 231 parowozéw na naprawe
oczekiwato az 128. Chcac poprawié¢ katastro-
falny stan éwczesnych pojazdéw trakcyjnych,
do roku 1923 zakupiono za granica 83 paro-
wozy oraz uruchomiono warsztaty naprawcze.
Dzieki szybkim 1 solidnym naprawom ogdlny
stan pojazdow trakcyjnych w roku 1924 byt
zadowalajacy.

Zaraz po wojnie najbardziej rozpowszechnio-
nym typem parowozu na tor szerokosci 600 mm
byt parowé6z wojskowych kolei polowych (Briga-
denlokomotive fiir Heeres Feldbahnen, w skré-
cie HF). Byt on przez dtugie lata podstawowym

5.1. PAROWOZY TYPU HF, OZNACZONE NA PKP
SYMBOLAMI Tx1 i Tx2, EKSPLOATOWANO W POLSCE
DO ROKU 1970 (fot. B. Pokropinski)

pojazdem trakcyjnym PKP. Wprawdzie miat
moc zaledwie 60 KM, ale niewielki nacisk
4 t/o$ pozwalal go eksploatowaé nawet na torach
potozonych prowizorycznie.

Parowozy tego typu produkowane przez
wytwoérnie niemieckie réznily sie nieraz szcze-
gétami budowy. Czeéé znich miala dlugie czte-
roosiowe tendry przyczepne, czeSé zaopatrzono
w baniasty iskrochron wirowy na kominie.
Dzieki niemu mogly pracowaé¢ w lasach.

Prototypowa serie parowozu typu HF zbudo-
wano w roku 1911 w firmie Orenstein & Koppel
w Berlinie. Parowozy tej serii miaty nieco inny
rozstaw osi oraz mechanizm parorozdzielczy
systemu Heusingera. Jeden parowéz z serii
prototypowej stoi obecnie w Muzeum Kolei
Waskotorowych w Wenecji, oznaczony serig
PKP Tx2355. Pozostate parowozy typu HF,
budowane seryjnie w latach 1913-1919, mialy
mechanizm parorozdzielczy systemu Stephen-
sona, osie przesuwne systemu Klien-Lindera.
Dzieki tym osiom mogly jezdzi¢ na liniach
ztukami o promieniu 18 m.

Parowozy typu HF, oznaczone na PKP
seriami Tx1 1 Tx2, eksploatowano do roku 1970.

Drugim typem parowozu wojskowego na
tor szeroko$ci 600 mm byt parow6z podwojny.
Kilka egzemplarzy tego typu znalazto sie po
I wojnie Swiatowej na kolejach panstwowych.
Na kolei kujawskiej zwano go potocznie ,,dubelt-
deker”, gdyz byly to wlasciwie dwa parowozy
potaczone ze soba od strony budki maszynisty.
Moc 80 KM, nacisk zestawu kolowego na tor
2,6 t, sita pociagowa na haku 20 kN 1 niewielki
zapas paliwa to typowe cechy tego parowozu.
Produkowano go w wytwoérniach niemieckich
od roku 1898. Parowozy podwdjne pracowaly
przy budowie kolei bydgoskiej, wyrzyskiej
1 zninskiej, a podczas I wojny przy budowie linii
Lubicz—Nasielsk 1 Matwy—Strykow.

Na PKP nie spelnily one nalezycie swojego
zadania, a 4 sztuki, ktére pracowaly na kolei
kujawskiej, skreslono z inwentarza juz w roku
1922.

Innym interesujacym parowozem, ktérego
kilka egzemplarzy eksploatowano w Polsce,

36



5.2 W PIERWSZEJ FABRYCE LOKOMOTYW
W POLSCE W CHRZANOWIE
PIERWSZY PAROWOZ WASKOTOROWY
ZBUDOWANO W ROKU 1926. POMIMO
KROTKIEGO TERMINU DOSTAWY
I TRUDNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA
POWSTALA UDANA KONSTRUKCJA,
KTOREJ DUZA ZALETA BYLO M.IN.
EKONOMICZNE SPALANIE WEGLA

byl przeznaczony dla wojskowych kolei polo-
wych parowéz z podwdjnym kottem Fairliego.
Skonstruowat go Pechot Bourdon. Budowano te
parowozy od roku 1887 dla fortyfikacji wojsko-
wych w potudniowej Francji. W chwili wybuchu
I wojny §wiatowe] parowozy te pracowaly na
kolejach polowych pod Verdun. Na PKP pelnity
one stuzbe na kolei jedrzejowskiej. Nastepnie
odstapiono je innym resortom. Po II wojnie
swiatowej dwa z nich pracowaly na kolei lesnej
w okolicach Mielca. Gdy juz nie nadawaty sie
do eksploatacji, zeztomowano je. Jeden parowéz
tego typu znajduje sie w Muzeum Komunikacji
w Dreznie. Udana konstrukcja, przeznaczong
réowniez dla wojskowych kolei polowych, byt
parowdéz o pieciu osiach napednych, budowany
od roku 1918. Kilka sztuk tego typu eksploato-
wano na PKP (seria Tw1). W latach 1958-1966
odstapiono je cukrowniom lub ztomowano.

7 parowozéw innych typéw na tor 600 mm
eksploatowano na PKP parowozy o dwdch
1 trzech osiach napednych. Uzywano tych paro-
wozow do prac pomocniczych na krotkich odcin-
kach.

W latach .1919-1923 zakupiono za gra-
nica, pewna, liczbe parowozéw na tor 600 mm.

Najlepszymi 1 najbardziej udanymi pod wzgle-
dem konstrukeji byly parowozy firmy Hanomag
z roku 1923, bedace w eksploatacji na PKP
jeszcze w koncu lat 70. XX stulecia (seria Tx4).
Parowozy te przebudowywano nawet na tor
750 mm, a roéwniez stosowano do nich tendry
doczepne.

W latach 1919-1923 najwiecej parowozow na
tor szeroko$ci 750 mm pochodzito z Rosji. Miaty
one po trzy osie napedne oraz tendry doczepne.
Budowano je w latach 1913-1916 w Kotomen-
skiej Fabryce Parowozéw w Kolomnie, a nazy-
wano potocznie przez kolejarzy ,kotomenkami”.
Na PKP petnitly stuzbe do roku 1968.

Na kolejach o szerokoéci toru 760 mm eks-
ploatowano parowozy o trzech lub czterech
osiach napednych wyprodukowane w Austrii
1na Wegrzech (firmy: Krauss, Sigl, Ganz). Wraz
z przebudowa, kolei na tor szerokosci 750 mm
przebudowano na te szeroko$é parowozy 1 inny
tabor. Parowozy austriackie petnity stuzbe na
PKP do roku 1968. Nastepnie ztomowano je.

Na kolei gérnoslaskiej (785 mm), przejetej
przez Ministerstwo Kolei Zelaznych w roku
1922, bylo 41 parowozéw budowy niemieckie;j.
Mialy one cztery lub pie¢ osi napednych. Wérdd
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. OSTATNI PAROWOZ TYPU WISLA, OZNACZONY NA PKP
SYMBOLEM Tx281274 WYCOFANO ZE SLUZBY W 1975
ROKU I PRZEKAZANO DO MUZEUM KOLEJNICTWA
W WARSZAWIE (fot. B. Pokropinski)

5.4. PAROWOZ TYPU WILNO, OZNACZONY NA PKP
SYMBOLEM Px29 - ZBUDOWANO 21 SZTUK
W WARSZAWSKIEJ SPOLCE AKCYJNEJ BUDOWY
PAROWOZOW (fot. B. Pokropiriski)

wielu typéw parowozéw waskotorowych, prze-
jetych przez panstwo, byt to tabor najsilniejszy
i w najlepszym stanie technicznym. Parowozy te
eksploatowano na PKP do roku 1968. Byly one
oznaczone symbolami serii Tx9 i Tw9. W roku
1924 zakupiono w firmie Schwartzkopff 9 paro-
wozow zbudowanych wg opracowania profesora
Alberta Czeczotta. Byt to tzw. typ Gérny Slask.

W roku 1926 zbudowano w Pierwszej
Fabryce Lokomotyw w Polsce w Chrzanowie
pierwszy polskil parowdz waskotorowy. Miat
on moc 120 KM, a byl przeznaczony dla Pin-
czowskich Kolei Dojazdowych (600 mm). Od
tego czasu parowozy waskotorowe budowano
w wytworniach krajowych.

Od roku 1927 rozpoczeta produkcje paro-
wozéw waskotorowych Warszawska Spétka
Akcyjna Budowy Parowozow w Warszawie,
dostarczajac parowozy cukrowni Kruszwica,
kolejom: myszynieckiej, zninskiej, sochaczew-
skiej 1 na eksport do ZSRR.

W tym czasie zbudowano w Chrzanowie
dwa parowozy z tendrami doczepnymi dla
kolei wyrzyskiej. Pelnily one stuzbe na PKP
(seria Px27) doroku 1973. Osiem parowozow
typu Wista zbudowano w Chrzanowie dla kolei
kujawskiej (750 mm).

W roku 1929 w Chrzanowie zbudowano 6
parowozéw typu Gérny Slask (seria Tw29).
Unowocze$nione lokomotywy tego typu budo-
wano rowniez w latach 1947-1953 (serie Tw47
1 Twb3). Sa one najsilniejszymi parowozami
waskotorowymi polskiej budowy, eksploatowa-
nymi na PKP. Maja one moc 360—400 KM.

W latach 1930-1931 wytwoérnia warszawska
zbudowala 21 parowozéw typu Wilno. Mialy
one po cztery osie napedne 1 staly tender czte-
roosiowy. Oznaczone seria Wp29, przeznaczone
na tor 750 mm, byly bardzo udana konstrukcja
o mocy 180 KM. Parowozy te eksploatowano na
PKP do roku 1977. W roku 1949 oznaczono je
nowym symbolem serii Px29.

Dzieki ocalatej podczas wojny dokumentacji
Fabryka Lokomotyw w Chrzanowie produko-
wala parowozy tego typu od roku 1950. Wpro-
wadzono w nich pewne zmiany konstrukcyjne
i nowe symbole serii Px48, Px49.

Do roku 1938 krajowe wytwornie parowozow
zbudowaly okoto 100 parowozéw waskotoro-
wych, PKP zakupily z tego 40 sztuk.

W czasie II wojny Swiatowe)] czeéé taboru
zniszczyl okupant juz w 1939 roku, inne
parowozy pracowaly na kolejach macierzy-
stych przez cala okupacje. Naprawiano je
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w miejscowych warsztatach. Czasem okupant
dla wlasnych potrzeb przerzucal tabor z jednej
kolei na druga, zamieniat go 1 sprowadzal nowy
lub wystuzony tabor z catej Europy. W czasie
wojny eksploatacja taboru byta rabunkowa.
Potrzeby przewozowe byty duze, a doinwesto-
wanie na naprawy i1 konserwacje bardzo mate.
Po roku 1945 PKP zyskaly parowozy wasko-
torowe radzieckiej serii 159. Parowozy te, ozna-
czone polskimi symbolami Px6 i Px5, eksploato-
wano na naszych kolejach do roku 1973.
Wycofujace sie wojska niemieckie niszcezyly
tabor naszych kolei. Po wojnie cze$¢ zabranego
taboru powrécita z Niemiec, a cze$é przepadla
bezpowrotnie. Na terenie Polski znalazl sie
tabor waskotorowy z wielu krajéw europejskich,
przewieziony na nasz teren przez wojska nie-
mieckie. Byl to zlepek najrozmaitszych typéw
1 konstrukeji. Niektore z nich powstaly w latach
osiemdziesiatych XIX stulecia, a prawie wszyst-
kie byly w bardzo ztym stanie technicznym.

Juz w roku 1945 uruchomiono warsztaty
naprawcze taboru waskotorowego w Kroénie-
wicach, Jedrzejowie, Bytomiu Karbiu oraz
w wielu parowozowniach na poszczegdlnych
kolejach. Przykladem sg warsztaty w Piasecz-
nie, Mtawie, Warszawie Stalowej. Przyjmo-
wano tu do napraw rewizyjnych tabor réwniez
z innych kolei.

W latach 1946-1947 PKP otrzymaly pomoc
z UNRRA (20 parowozéw amerykanskich firm
Murray, Iron, Works & Co, Burlington Yova
z 1944 r.). Mialy one po cztery osie napedne
1tender czteroosiowy na tor szerokosci 750 mm.
Z tych 20 przebudowano 13 sztuk dla kolei gor-
noslaskiej. Parowozy te petnily stuzbe na PKP
(seria Pxu) do roku 1970.

W 1946 roku Fabryka Lokomotyw w Chrza-
nowie rozpoczeta powojenna produkcje paro-
wozbéw waskotorowych. Poczatkowo budowano
w niej parowozy typu Ry$ 1 Las (600, 750, 760
1785.mm). PKP zakupity kilkanaécie sztuk tych

=785

55. PAROWOZ TYPU GORNY SLASK, OZNACZONY

NA PKP SYMBOLEM Tw47, BYL. JEDNYM

7 SILNIEJSZYCH WASKOTOROWYCH
TENDRZAKOW WYPRODUKOWANYCH W FABLOKU

(opr. B. Pokropinski)
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