Od autora

Autor przy samochodzie
pozarniczym na podwoziu
Stara 20

Fot. archiwum autora

Nieistniejgca od kilku lat marka ,Star” jest bar-
dzo zastuzona dla polskiej motoryzacji. Jako jej
mitosnik pamietajgcy czasy, kiedy w rodzimych
fabrykach produkowano polskie samochody, two-
rzgc cykl ksigzek o historii naszej motoryzaciji,
nie mogtem poming¢ tego, co dziato sie w Sta-
rachowicach. Skupitem sie na okresie od za-
konczenia Il wojny swiatowej do czasu przejecia
starachowickiej fabrykiprzez niemiecki koncern
MAN. Zamiescitem.takze informacje o firmach
zajmujacych sie modernizacjg pojazdéw produ-
kowanych niegdys'w FSC.

Z lat mtodzienczych pamietam, ze na polskich
drogach samochody Star byty wszechobecne.
Przewaznie wykorzystywano je w transporcie lo-
kalnym, gtéwnie do przewozu towardéw z hurtowni

lub mleczarni czy piekarni do sklepow. Ciezarow-
ki Star spotykato sie tez na budowach. Pamie-
tam, gdy jako dziecko przyglgdatem sie z balko-
nu, jak pod moim domem budowano duzg ulice,
parkingi i chodniki. Mate wywrotki na podwo-
ziu Stara 28 lub 29 przywozity piasek. Starem
200 na plac budowy przywozono ptyty chodni-
kowe, a zuraw samochodowy na podwoziu Sta-
ra 25 ustawiat uliczne latarnie. Z drugiej strony
mieszkania przez okna widywatem z kolei, jak
Star 28 chtodnia przywozi towar do sklepu mies-
nego, a tuz obok cofat samochdéd ciezarowy Star
z zabudowg kontenerowg po brzegi wytadowa-
ny pieczywem. Do palacego sie Smietnika (wte-
dy takie podpalenia byty dos¢ czeste) na syg-
nale przyjezdzat Star 244. A wojsko na poligon
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jechato Starami 660 i 266. Tak w wielkim skrécie
moge opisa¢ wspomnienia z dziecinstwa zwig-
zane z markg Star.

W kolejnych latach rostem ja i zmieniaty sie sa-
mochody Star. Miedzy innymi pojawit sie wydtu-
zony model 1142 o zwiekszonej tadownosci. Na-
tomiast tuz po transformacji gospodarczej fabryka
wreszcie wdrozyta do produkcji najmniejsze mo-

Star 25 zuraw
samochodowy

Fot. M. Kuc

dele cigzarowek Star 742. Lata dziewigcdziesiate
ubiegtego wieku to czas nieustajgcych moderni-
zacji, unowoczesniania i tworzenia wielu nowych
wersji Starow. Niestety, walka o przetrwanie zo-
stata przegrana. Fabryka samochodéw Star sa-
modzielnie nie byta w stanie sprosta¢ zachodniej
konkurencji. W grudniu 1999 roku zostata prze-
jeta przez niemiecki koncern MAN AG. Pomimo

Star 244 z nadwoziem
pozarniczym Jelcz 005

Fot. M. Kuc
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Samochody Star z réznych
lat produkcji

Fot. M. Kuc

modernizacji produkowanych w Starachowicach
ciezarowek i sporej liczby odbiorcéw, zwtaszcza
modeli terenowych, pod koniec 2003 roku zarzgd
niemieckiego koncernu zdecydowat o stopniowym
wygaszeniu produkcji samochodoéw ciezarowych
(najpierw szosowych, aw 2006 r. — terenowych).
Po kilku latach od podjecia tej decyzji Stary za-
czety znika¢ z polskich drog. Polska marka po-
dzielita los podobnych producentéw z dawnych

krajow socjalistycznych, takich jak Robur, IFA,
Liaz lub Praga albo wegierski Csepel.
Wspotczesnie na polskich drogach widuje sie
niewiele ciezarowek marki Star. Tym bardziej
wiec cieszy fakt, ze wojskowe Stary przechodzg
remonty kapitalne i nadal stuzg polskiej armii.
Zyczac mitej lektury, mam nadzieje, ze udato mi
sie przyblizy¢ wiele interesujgcych faktow z bli-
sko 60-letniej historii zastuzonej marki Star.



Podziekowania

Napisanie i zilustrowanie ksigzki o samocho-
dach ciezarowych Star okazato sie nietatwym
zadaniem. Mimo ze marka jest polska, uzyska-
nie wiarygodnych informacji oraz interesujgcych
i wartosciowych zdje¢ wymagato wielu staran,
wyjazdow, spotkan i rozmow. Gdyby nie pomoc
zyczliwych przedstawicieli instytucji i firm oraz
0so6b prywatnych, by¢ moze ksigzka by sie nie
ukazata. Za okazane wsparcie merytoryczne
ogromnie wszystkim dziekuje.

Szczegodlnie stowa wdziecznosci pragne skie-
rowac do pracownikow Instytutu Transportu Sa-
mochodowego w Warszawie, Przemystowego
Instytutu Motoryzacji — Sieci Lukasiewicz w War-
szawie oraz Muzeum Przyrody i Techniki ,Eko-
muzeum” im. Jana Pazdura w Starachowicach.

Jestem niezmiernie wdzieczny takze wielu oso-
bom prywatnym, ktére wsparty mnie zdjeciami
lub rysunkami swego autorstwa albo zachowa-
nymi materiatami archiwalnymi. Dziekuje Panom:
Markowi Czerwonogrodzkiemu, Robertowi Ja-
btonskiemu, Wojciechowi Potomskiemu, Macie-
jowi' Pawlusowi, Mirostawowi Matuszewskiemu,
Leszkowi Wisniewskiemu i Stawomirowi Sokalo-
wi, jak rowniez Robertowi Przybylskiemu i Bar-
toszowi Wojtowskiemu.

Jesli zamieszczone w niniejszej ksigzce zdjecia
lub rysunki zostaty opisane nieprawidtowo bgdz
nie zawierajg imiennego podpisu ich autora, wy-
nika to z braku mozliwosci ustalenia osoby, ktéra
jest ich autorem. Za ewentualne btedy zaistnia-
te w ich opisie z géry serdecznie przepraszam.



Kalendarium

Tradycje motoryzacyjne zaktadéw w Starachowicach siegajg lat 30. XX wieku. W 1936 roku rozpo-
czeto w nich bowiem wytwarzanie ram do samochodéw Chevrolet, FIAT i Saurer. Podczas Il wojny
Swiatowej niemieccy okupanci prowadzili w fabryce produkcje zbrojeniowg, a wraz z korncem wojny
maszyny wywiezli do Niemiec, natomiast pozostate urzadzenia.i infrastrukture zniszczyli.

Ponizej w telegraficznym skrécie ujeto najwazniejsze fakty z powojennej historii fabryki w Staracho-
wicach.

1946 e Poswiecono i uruchomiono wielki piec, ktéry naprawiono w ramach odbu-
dowy zniszczonej infrastruktury po wyzwoleniu zaktadu.

1947

Utworzono Zaktady Starachowickie — Przedsiebiorstwo Panstwowe Wyod-
rebnione w Starachowicach. Gtéwnym produktem zaktadu byta wtedy su-
réwka, z ktérej wykonywano wyroby odlewnicze, m.in. odlewy pneumatycz-
nych hamulcéw kolejowych Westinghouse’a, czesci do maszyn rolniczych
i osie do wozow konnych, jak réwniez produkowano przyczepy samocho-
dowe.

1948

Powotano Biuro Uruchomienia Produkcji Samochodéw, ktorym kierowat
inz. Emil Matyka. Rozpoczeto takze produkcje pierwszej polskiej powojen-
nej ciezarowki Star 20.

Ciagnik siodtowy Star C60 Fot. archiwum PIMOT
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1951
1952

1953

1954

1955

1956

1957

1958

1959
1960
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Wprowadzono do produkcji pierwszy polski ciggnik siodtowy Star C60.

Rozpoczeto produkcje podwozi do autobuséw Star A50, samochodu po-
zarniczego Star A20P oraz wywrotki Star W14.

Wyprodukowano 10-tysieczny egzemplarz samochodu- Star. Zapoczatko-
wano rowniez eksport samochodow Star — pierwszym zagranicznym od-
biorcg byta Chinska Republika Ludowa. Rok poézniej Stary wyjechaty na
drogi Wietnamu, Turcji, Kuby, Egiptu oraz Butgarii.

Uruchomiono produkcje zespotéw napedowych-do kombajnu Vistula. Od-
dano do uzytku pierwszg automatyczng linie do obrobki gtowic oraz utwo-
rzono Wydziat Budowy Prototypdw.

Zmieniono nazwe Zaktadow Starachowickich na Fabryke Samochodow
Ciezarowych im. Feliksa Dzierzynskiego w Starachowicach. Opracowano
prototyp skrzynki biegéw o pieciu przetozeniach do jazdy w przdd.

Wykonano 5 prototypéw samochodu. Star 21. Uruchomiono produkcje
uproszczonych kabin N23 oraz zbudowano przedprototyp samochodu Star
25 z kabing K26.

Model Star 20 zastgpiono‘jego-unowoczesniong wersjg — rozpoczeto wy-
twarzanie samochodu Star-21. Wyprodukowano 60-tysieczny silnik typu
S42. Zaczeto przygotowania do uruchomienia produkcji modelu Star 25.
Zunifikowano konstrukcje ram, tworzgc 3 zamiast 6 jej odmian.

Wykonano pierwszg partie pilotazowg 25 egzemplarzy samochodéw tere-
nowych Star 66, ktére przekazano Ministerstwu Obrony Narodowe;.

Wyprodukowano pierwszy silnik wysokoprezny polskiej konstrukc;ji typu S53.

Uruchomiono produkcje kolejnej modernizacji szosowego Stara 25 z silni-
kiem benzynowym typu S472.

Fot. M. Kuc
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1961 * Rozpoczeto seryjna produkcje modelu Star 66. W fabryce uruchomiono
nowg odlewnie metali.

1962 » Zapoczatkowano produkcje pierwszych egzemplarzy samochodow Star 27
wyposazonych w silnik wysokoprezny S53. Z fabryki wyjechat 100-tysiecz-
ny egzemplarz samochodu ciezarowego Star. Rozpoczeto produkcje prze-
gubow réwnobieznych oraz hamulcéw nadcisnieniowych do samochodéw
Star.

1963 e Zaczeto produkowac uproszczong kabine kierowcy N20.1 do samochodow
szosowych. Wykonano przedprototyp samochodu Star 200 z kabing opra-
cowang przez Instytut Wzornictwa Przemystowego w Warszawie. Rozpo-
czeto produkcje odlewdw tylnego mostui-skrzynki biegéow do ciggnika rol-
niczego czechostowackiej marki Zetor.

1964 * Podjeto budowe obiektow Dziatu Gtoéwnego Konstruktora, Prototypowni
i Dziatu Badan.

Kabina typu 642 przeznaczona dla rodziny samochodéw Star 200 Fot. M. Kuc
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1965

1966

1967
1968

1969
1970

1971

1972
1973

1975

1976

1977

1978
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Uruchomiono produkcje samochodu Star 660 — zmodernizowanego na-
stepcy Stara 66. Rozpoczeto prace nad nowg rodzing samochodow Star
28/29.

Prowadzono prace konstrukcyjno-badawcze nad wysokopreznymi silnika-
mi dwusuwowymi DSV6. Zakonczono prace nad prototypem kabiny typu
642 przeznaczonej dla nowej rodziny samochodéw:ciezarowych Star 200.

Wyprodukowano 200-tysieczny egzemplarz samochodu ciezarowego Star.

Rozpoczeto produkcje modeli przejsciowych Star 28/29, wyposazonych
w nowoczesng kabine opracowang wspolnie z francuska firmg Chausson,
ktore zostaty bardzo dobrze przyjete przez rynek, a ich produkcje plano-
wang na okoto 5 lat zakohczono dopiero w potowie lat 80. ubiegtego wie-
ku. Zapoczgtkowano eksport na Wegry samochodow Star 28/29 oraz kabin
typu 642 wykorzystywanych do produkcji wegierskich samochodéw cieza-
rowych Csepel.

Otwarto fabryczng stacje obstugi.

Linie produkcyjng fabryki opuscit 250-tysieczny egzemplarz samochodu
Star.

Rozpoczeto prace nad wdrozeniem nowej rodziny samochodéw Star 200
(4x2), Star 244 (4x4) i Star 266 (6x6). Zakonczono produkcje modeli Star
25/27.

Bramy fabryki opuscit 300-tysieczny egzemplarz samochodu Star.

Rozpoczeto produkcje nowej generacji samochodu ciezarowego Star 266
(6%6) przeznaczonego gtownie na potrzeby wojska. Uruchomiono produk-
cje silnikdw wysokopreznych typu 359. Wykonano prototyp samochodu Star
262 o tadownosci zwiekszonej do 8,9 t.

Po wielu latach przygotowan rozpoczeto produkcje rodziny Star 200. Oprocz
odmiany z napedem 4x2, uruchomiono produkcje samochodéw uterenowio-
nych Star 244 (4x4). Wykonano takze serie prototypowych wywrotek dla
rolnictwa Star 244R oraz zaprezentowano prototyp samochodu Star 12,5 t
(o tadownosci 7 t) z odchylang kabing kierowcy i pneumatycznymi hamul-
cami.

Wyprodukowano 400-tysieczny samochéd Star oraz 10-tysieczny egzem-
plarz silnika wysokopreznego. Konstruktoréow samochodu Star 266 uhono-
rowano Nagrodg Panstwowg Il stopnia.

Uruchomiono produkcje nowych odmian samochodu Star 200, takich jak
ciggnik siodtowy C200 oraz podwozie A200P.

Z tasmy montazowej zjechat 450-tysieczny egzemplarz samochodu Star.
Rozpoczeto eksport modelu Star 266 do Angoli. Powstata koncepcja za-
kupu licencji na samochody ciezarowe o wiekszej tadownosci od firmy
Steyr. Rozwazano rozpoczecie produkcji licencyjnych tadowarek Interna-
tional Harvester Corporation. W Starachowicach zmontowano dwie tado-
warki IHC 510.
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Star 200

1979

1980

1981 (marzec)

1982
1983

1984 (30 listopada)

1985

1986 (3 grudnia)

1987

Fot. archiwum FSC Star 260 Fot. archiwum FSC

Na 51. Miedzynarodowych Targach Poznanskich samochoéd Star 244RS
otrzymat ztoty medal. Rozpoczeto przygotowania do produkcji mostéw na-
pedowych wg licenciji firmy Steyr. Powotano Osrodek Badawczo-Rozwojo-
wy Samochodéw Ciezarowych Sredniej i Duzej tadownosci.

Na 52. Miedzynarodowych Targach Poznanskich samochdd Star 266 Tro-
pic otrzymat ztoty medal.i tytut wicemistera eksportu. Zespoét konstrukto-
row OBRSC uhonorowano nagroda Il stopnia za opracowanie konstrukgji
specjalizowanego pojazdu dla rolnictwa.

Fabryczng linie produkcyjng opuscit 500-tysieczny egzemplarz samocho-
du Star.

Wykonano pierwszy prototyp samochodu ciezarowego Star 1142.

Zakonczono wytwarzanie samochodéw Star 29 (z silnikami benzynowymi).
Uruchomiono produkcje silnikéw wysokopreznych 359M i 338M o kadtubie
zeliwnym-oraz wykonano prototyp samochodu uterenowionego Star 1144.

Zakoneczono produkcje samochodu Star 660. Na Miedzynarodowych Tar-
gach Ptowdiw (w Butgarii) cysternie na podwoziu Star 266 CD-5 przyzna-
no ztoty-medal.

Wyprodukowano 550-tysieczny egzemplarz samochodu Star. Kabiny wszyst-
kich- modeli pojazdéw Star zmodernizowano po raz pierwszy. Powstat pro-
totyp matej ciezaréwki Star 742, ktory przekazano do badan eksploatacyj-
nych. Podpisano dwa znaczgce kontrakty eksportowe z Chinskg Republikg
Ludowg na dostawe 5000 samochodéw Star 200 oraz z Angolag na dosta-
we Staréw 266.

Rozpoczeto produkcje serii probnej samochodu Star 1142 (wyposazonego
w odchylana kabine kierowcy, o tadownos$ci zwiekszonej do 6,5 t).

Dwa specjalnie przygotowane fabrycznie ciggniki siodtowe Star C200 wzie-
ty udziat w rajdach na Wegrzech i w Finlandii.
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1988 » Dwa fabryczne Stary 266 wziety udziat w rajdzie Paryz-Dakar. Samochody
Star C200 ponownie wystartowaty na torze Hungaroring w-Budapeszcie.
Cztery samochody Star w wykonaniu specjalnym (okreslone jako Unistar
4x4) wziety udziat w rajdzie zorganizowanym przez Jelczanskie Zaktady
Samochodowe. Ponadto wyprodukowano tysieczne podwozie samochodu
Star 1142.

Jubileuszowe tysigczne podwozie samochodu star 1142
Fot. archiwum MPIT ,Ekomuzeum” w Starachowicach

1989  Wprowadzono elektrostatyczne malowanie kabin. Wykonano prototypy
nowych wersji modelu 1142 - przedtuzong (super long) oraz z kierownicg
umieszczong po prawej stronie. Zbudowano tez 3 prototypy nowego sa-
mochodu terenowego model 1366 oraz 2 prototypy nowej gamy pojazdow
specjalistycznych Unistar 844 (przystosowanych do montazu wyposaze-
nia tj. koparka, swider, zamiatarka oraz malowarka do paséw ulicznych).

1989 (21 sierpnia) « Z tasSmy montazowej zjechat 600-tysieczny egzemplarz samochodu Star
—-model 1142.
(27 pazdziernika)s. Podjeto decyzje o usunieciu spod biura fabryki pomnika Feliksa Dzierzyn-
skiego, ktéry przestat by¢ patronem starachowickiej fabryki.

1991 (25 stycznia) * Minister Przeksztatcen Wtasnosciowych podpisat akt notarialny dotyczg-
cy przeksztatcenia Fabryki Samochodoéw Ciezarowych w Starachowicach
w jednoosobowg spotke akcyjng skarbu panstwa pod nazwg Zaktady Sta-
rachowickie Star S.A. Pomimo coraz ciezszej sytuacji ekonomicznej fa-
bryki rozpoczeto produkcje rodziny matych dystrybucyjnych ciezaréwek
Star 742.
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1992

1993

1997 (30 czerwca)

(11 grudnia)

1998 (lipiec)

1999 (17 grudnia)

Star 742 Fot. archiwum autora

Trwaty poszukiwania zagranicznego inwestora strategicznego. Starachowi-
ce odwiedzali przedstawiciele francuskiego koncernu Renault. Opracowa-
no takze prototypy nowych modeli Star: 1142E (ekologiczny), 1142T (Tur-
bo), Unistar-K (dla ratownictwa kolejowego), 744, 744LLUZES (dla lotnictwa),
642, 1344 i 1366 (dla-wojska).

Sytuacja finansowa fabryki staje sie tragiczna — wystepuje spadek produkcji
i brak pieniedzy na wynagrodzenia dla pracownikéw. Mimo to zaktad funk-
cjonuje, wdraza nowe modele i uczestniczy w Miedzynarodowych Targach
Poznanskich.

Inwestorem strategicznym w Zaktadach Starachowickich Star S.A. zostat
Holding Sobiestaw Zasada ,Centrum” S.A., ktory przejat kontrole nad przed-
siebiorstwem.

Podpisano umowe licencyjng w Seulu pomiedzy przedstawicielami spotki
Sobiestaw Zasada ,Centrum” S.A. i Hyundai Corporation oraz Hyundai Mo-
tor Company o powotaniu spotki akcyjnej Hyundai Centrum Polska, ktéra
miata reprezentowac na polskim rynku interesy tego potudniowokoreanskie-
go koncernu. Spotka miata zajg¢ sie dystrybucjg i sprzedazg samochodéw
Hyundai, jak réwniez czesci zamiennych oraz produkcjg w Starachowicach
czesci do montazu samochodu Hyundai Atos. Montaz koncowy miat odby-
wac sie w Gtownie, w zaktadach nalezgcych do Sobiestawa Zasady.

Podpisano list intencyjny dotyczgcy podjecia wspoétpracy pomiedzy kon-
cernem MAN Nutzfahrzeuge AG i Zaktadami Starachowickimi Star S.A.

Nastgpita sprzedaz udziatéw gtéwnej czesci zaktadow — spotki Star Trucks
Sp. z 0.0. niemieckiemu koncernowi MAN AG.
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2003 (31 grudnia)

2003 (1 sierpnia)

2006
2009 (8 stycznia)

2016

Z fabryki w Starachowicach wyjechat ostatni cywilny Star. Wytwarzanie cy-
wilnych odmian samochodéw Star przeniesiono do fabryki-Steyr w Grazu
(Austria) nalezgcej do koncernu MAN. W Starachowicach kontynuowano
produkcje modeli Star 944 i 1466 dla Wojska Polskiego.

Nastgpito potgczenie spotek MAN Star Trucks oraz MAN Bus Polska i po-
wstata jedna firma o nazwie MAN Star Trucks & Buses.

Zakonczono produkcje samochodow ciezarowych w Starachowicach.

Spoétka MAN Star Trucks & Buses zmienita nazwe na MAN Bus Sp. z 0.0.,
lecz nadal pozostata wtascicielem znaku firmowego Star.

Uruchomiono produkcje autobusow w Starachowicach, czego skutkiem byto
wygaszenie zakladu MAN w Sadach k. Poznania.

Star 266 byt najbardziej udanym modelem fabryki w Starachowicach Fot. M. Kuc



Star 20 (1948-1957)

Prototyp samochodu
Star 20

Fot. M. Kuc

Niespetna rok po zakohczeniu Il'wojny Swiatowej
w Polsce z inicjatywy Jana Wernera rozpocze-
to prace koncepcyjne nad odbudowg przemystu
motoryzacyjnego. Przed wojng w naszym kra-
ju istniato sporo zagranicznych montowni, lecz
w szybkim tempie rozwijat sie tez rodzimy prze-
myst motoryzacyjny. Wojne udato sie przezyc¢
sporej liczbie inzynieréw branzy motoryzacyjnej.
W czerwcu 1946 roku-w todzi utworzono Cen-
tralne Biuro Badan i Konstrukcji Przemystu Mo-
toryzacyjnego nr 5 (CBBK-5). Opracowato ono
dokumentacje techniczng pierwszego powojen-
nego polskiego-samochodu ciezarowego. Pra-

ce nad silnikiem rozpoczeto jesienig 1946 roku
w Zaktadzie Doswiadczalnym Przemystu Moto-
ryzacyjnego w Ursusie. Konstruktorzy zatrud-
nieni w obu wymienionych osrodkach w latach
30. XX wieku pracowali w Biurze Studiéw Pan-
stwowych Zaktaddéw Inzynierii i budowali prototy-
py samochodéw ciezarowych, takich jak PZInz.
703, 7131 723.

Autorem ogolnej koncepciji prototypu Stara 20 byt
Mieczystaw Debicki, ktéry zaprojektowat rame,
zawieszenie i uktad kierowniczy tego pojazdu.
Jan Werner odpowiadat za prace zespotu two-
rzgcego silnik (typu S40). Jerzy Werner kiero-
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Star 20 (1948-1957)

Kabiny samochodow PZInz. 713 (z lewej) i Star 20 (z prawej)

wat pracami konstrukcyjnymi dotyczgcymi ukta-
du przeniesienia napedu (sprzegto, skrzynka
biegéw, wat napedowy, tylny most) i wspomaga-
nia uktadu hamulcowego, Bronistaw Mrozowski
koordynowat projektowanie osi przedniej i ukta-
du hamulcowego, Stanistaw Panczakiewicz od-
powiadat za projekt kabiny kierowcy i skrzyni
tadunkowej, a Zygmunt Grzonkowski - za insta-
lacje elektryczng samochodu. Tak zwana szofer-
ka Stara 20 (umieszczona na silniku) wygladem
przypominata kabine przedwojennego samocho-
du PZInz. 713.

TR S <\

20

Jo

B L_i’* 4

Fot. archiwum autora

Pierwszy z trzech prototypéw samochodu Star
20 byt gotowy w czerwcu 1948 roku. Oficjal-
na prezentacja éwczesnym witadzom Minister-
stwa Przemystu i Handlu nastgpita w Warszawie
19 czerwca 1948 roku. Pojazd nazwano ,Star”
od pierwszego cztonu nazwy miasta Starachowi-
ce, w ktorym miat by¢ produkowany. W sierpniu
zbudowano kolejne dwa prototypowe podwozia,
ktore przekazano do zabudowy, a nastepnie sa-
mochody poddano jazdom testowym. Na podsta-
wie przeprowadzonych préb postanowiono wpro-
wadzi¢ drobne zmiany ksztattu kabiny kierowcy.
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. Kabina N20 seryjnej wersji
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Star 20 (1948-1957)

W seryjnej wersji Stara 20, wyposazonego w ka-
bine N20 produkowang w Zaktadach Wyrobow
Metalowych SHL w Kielcach, zmieniono przed-
nig sciane, pozostawiajgc jednak jej wypukte
uksztattowanie. Natomiast reflektory nie byty
juz odstajgce, jak w prototypowej konstrukcji,
lecz wkomponowane w poszycie kabiny. Przed-
nie ptaskie dwudzielne szyby miaty mozliwosé
uchylania, co polepszato przewietrzanie kabi-
ny. Zmieniono tez ksztatt dolnej krawedzi drzwi.
Zastosowano jednoczesciowe opuszczane szy-
by w drzwiach oraz odmienny ksztatt btotnikéw
i stopnia utatwiajgcego wejscie do kabiny. Wne-
trze kabiny pozostato spartanskie, bez tapicerki
na $cianach wewnetrznych.

Pojazd byt napedzany 6-cylindrowym rzedowym
silnikiem o zaptonie iskrowym (benzynowym),
oznaczonym symbolem S42, o pojemnosci sko-
kowej 4,188 dm?3, rozwijajgcym moc 62,5 kW
(85 KM), ktory wspotpracowat z czterobiegowg
skrzynkg sterowang recznie. Naped byt przeno-
szony na tylny most zawieszony na wzdtuznych
poteliptycznych resorach piérowych gtéwnych,
wspartych na pételiptycznych resorach piéro-
wych pomochniczych. Przednia os$ byta sztyw-
na, zawieszona na wzdtuznych poételiptycznych
resorach piérowych. Tylne kota byty blizniacze.
Rame podtuznicowg, spawang, wykonano z tfo-
czonej blachy stalowe;.

15 grudnia 1948 roku pie¢ pierwszych egzempla-
rzy samochodow skrzyniowych Star 20 w wersiji

Star 20 w odmianie
skrzyniowej

Fot. archiwum PIMOT

Whnetrze kabiny seryjnego samochodu Star 20
Fot. M. Kuc

produkcyjnej zaprezentowano w Warszawie pod-
czas Kongresu Zjednoczeniowego PPS i PPR
przed budynkiem Politechniki Warszawskiej.
Do konca 1948 roku w ramach produkcji seryj-
nej wykonano tgcznie 10 egzemplarzy samo-
chodéw Star 20. W 1949 roku powstato ich 245,
w 1950 - 782, a w 1951 - 2568. Produkcja sy-
stematycznie rosta, przekraczajgc poziom 7 ty-
siecy rocznie.

Pierwszg seryjnie produkowang wersjg byt sa-
mochod skrzyniowy o tadownosci 3,5 tony.
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Star 20 (1948-1957)

Ciagnik siodtowy Star C60 z naczepg D60

W 1949 roku rozpoczeto prace nad stworze-
niem ciggnika siodtowego opartego na konstruk-
cji Stara 20, oznaczonego jako Star C60. W po-
jezdzie wykorzystano te sama kabine kierowcy,
silnik i zawieszenie. Natomiast wymagat on no-
wej, krotszej ramy, gdyz rozstaw osi zmniejszo-
no o 500 mm wzgledem odmiany skrzyniowej.

Podczas gdy w Starachowicach trwaty prace
nad ciggnikiem siodlowym, w Sanoku opraco-
wano przystosowang dla tego ciggnika naczepe
skrzyniowg typu D60. Ladowno$¢ naczepy wy-
nosita 5500 kg, a dtugosc¢ powierzchni tadunko-
wej 6000 mm. Naczepa miata drewniane burty
i podtoge oraz mogta by¢ wyposazona w stelaz
i oponcze (plandeke) zabezpieczajgcg towary

Betoniarka Star 20 z uproszczong kabing N23
Fot. archiwum PIMOT
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przed wptywem czynnikéw atmosferycznych.
Produkcje ciggnika siodtowego Star C60 uru-
chomiono w 1952 roku.

Dynamiczny rozwdj produkcji Stara 20 spowo-
dowat, ze Zaktady Wyrobow Metalowych SHL
w Kielcach nie nadgzaty z produkcjg kabin. Po-
stanowiono wiec w Starachowicach skonstruowac
alternatywng dla kieleckiej kabine o uproszczo-
nej konstrukcji. Nowy model kabiny, ktérg skon-
struowat Andrzej Zgliczynski, oznaczony jako
N23, o ptaskiej scianie przedniej, produkowano
w Starachowicach od 1952 roku. Kabina N23 nie
wymagata gtebokiego ttoczenia, co upraszczato
i skracato caty proces produkcji, wiec byta tan-
sza i mniej czasochtonna.

Z biegiem czasu do oferty dotgczaty kolejne od-
miany, miedzy innymi samochéd samowytadow-
czy. Na krotszej ramie, pochodzgcej z ciggnika
siodtowego, zbudowano skrzynie samowytadow-
czg przechylang jednostronnie (do tytu). W 1953
roku zaprezentowano taki pojazd samowytadow-
czy o oznaczeniu Star W14. Skrzynie tadunko-
wa i mechanizm wywrotu opracowano w Zakfa-
dach Naprawczych Taboru Kolejowego w Otawie
k. Wroctawia. Mechaniczny wytadunek realizowa-
no po wczesniejszym uniesieniu skrzyni tadunko-
wej, o tadownos$ci 3500 kg, za pomocg wysieg-
nika hydraulicznego. Fabryke w Starachowicach
opuszczaty podwozia z kabinami, ktére nastep-
nie transportowano do Otawy na montaz skrzy-
ni samowytadowcze;.



Star 20 (1948-1957)

Wywrotka Star W14
Fot. archiwum PIMOT

Kolejnym pojazdem zbudowanym na podwoziu
Stara 20 byt samochod pozarniczy karosowa-
ny w Sanoku. Wydtuzono w nim kabine kierow-
cy, uzyskujgc dodatkowe miejsce do przewozu
motopompy oraz przedziat osobowy dla zatogi.
W tylnej czesci pojazdu montowano zbiornik na
wode. W Scianach bocznych stworzono zamy-
kane luki do przewozu sprzetu pozarniczego. Po
bokach, za tylng osig umieszczono szpule do na-
wijania wezy strazackich.

Wykonano jeszcze inny model pojazdu pozarni-
czego na bazie Stara 20, wyposazony we wias-
ny zbiornik wody. Z tego powodu miat on mniej
réoznego rodzaju schowkoéw na sprzet bojowy.

Wiele firm i instytucji wykonywato zabudowy nad-
wozia Stara 20 we wtasnym zakresie. Powstawa-
ty liczne odmiany specjalistyczne o zréznicowa-
nym przeznaczeniu. Jedng z nich byto pogotowie
sieciowe, wyposazone w warsztatowe nadwozie
furgonowe z podnos$nikiem koszowym umiesz-

AT ke /ST BTN 2557 - SE s s
Samochdd pozarniczy Star 20-GA16/N72

Fot. archiwum PIMOT
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Star 20 (1948-1957)

Samochdd pozarniczy (beczkowdéz) Star 20-SBM2200/8

czonym na dachu furgonu. Kosz podnos$nika byt
unoszony za pomocg wysiegnika pneumatycz-
nego zamontowanego we wnetrzu nadwozia.

Samochdéd Star 20 byt prezentowany na wielu
wystawach i targach, na ktérych zyskiwat spore
zainteresowanie. W wyniku tych zabiegéw roz-
poczety sie tez zamowienia eksportowe. Fabry-
ka musiata sprosta¢ wyzszym wymaganiom za-

Samochdd pogotowia sieciowego zbudowany na
podwoziu Star 20

24

Fot. archiwum PIMOT

Fot. archiwum PIMOT

granicznych klientéw. Niektére eksportowane
samochody Star 20 fabrycznie malowano dwu-
kolorowo. Sporym rynkiem zbytu okazaty sie na
przyktad Chiny, w ktérych na zamawianych pod-
woziach z kabing montowano wtasne nadwozia
ciezarowe, np. nadwozie pozarnicze czy cyster-
ne. Zdarzato sie, ze na podwoziu Stara 20 bu-
dowano takze nadwozie autobusowe.

W kolejnych latach konstrukcja Stara 20 byta
kilkukrotnie modernizowana i usprawniana,
zwtaszcza w odniesieniu do uktadéw chtodze-
nia i smarowania silnika. W latach 1951-1956
wprowadzono do produkcji m.in. ulepszong
pompe oleju, dodatkowy bocznikowy filtr ole-

@ A
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Chinskie nadwozie autobusowe zbudowane na
podwoziu Star 20 Fot. archiwum PIMOT



Star 20 (1948-1957)

Przyktady dwoch chinskich ciezarowych nadwozi specjalistycznych zbudowanych na podwoziu Star 20
Fot. archiwum PIMOT

ju, szesciotopatkowy wentylator chtodnicy oraz
usprawniong chtodnice i ulepszong pompe cie-
czy chtodzgcej.

Samochéd Star 20 produkowano do 1957 roku,
wykonujgc okoto 50000 pojazdéw. Zastgpiono
go nowoczesniejszym modelem Star 21.

Podstawowe dane techniczne samochodu Star 20 w wersji standardowej

skrzyniowej

Uktad napedowy: silnik umieszczony podtuznie z przo-
du, naped na kota tylne (4x2).

Silnik: typu S42, o zaptonie iskrowym, rzedowy 6-cylindro-
wy, chtodzony cieczg, o pojemnosci skokowej 4,188 dm?,
mocy znamionowej 62,5 kW (85 KM) przy 2800 obr/min
i maksymalnym momencie obrotowym 246 N-m przy
1700 obr/min.

Skrzynka biegéw: mechaniczna, niesynchronizowana,
4-biegowa plus bieg wsteczny, sterowana recznie.
Zawieszenie kot przednich: zalezne, sztywna os o prze-
kroju dwuteowym, wsparta na wzdtuznych poteliptycz-
nych resorach piérowych.

Zawieszenie kot tylnych: zalezne, sztywny most nape-
dowy, wsparty na wzdtuznych poételiptycznych resorach
piorowych gtéwnych, wspotpracujgcych z pomocniczymi
poteliptycznymi resorami piéorowymi.

Hamulec roboczy: uruchamiany hydraulicznie, jednoob-
wodowy, z bebnowymi mechanizmami hamulcowymi kot
przednich i tylnych, wspomagany podcisnieniowo.

Hamulec awaryjny: mechaniczny, dziatajgcy na szczeki
hamulcowe kot tylnych.

Uktad kierowniczy: przektadnia slimakowa, globoidalna
z podwdjnag rolka, bez wspomagania.

Kota: pojedyncze z przodu, podwdjne (blizniacze) z tytu,
tarczowe stalowe, obrecze jednoczesciowe o profilu pta-
skim 5.00x20”, ogumienie detkowe o wymiarach 8,25-20"
Kabina kierowcy: typu N20, wagonowa, catkowicie meta-
lowa z blachy stalowej, zamknieta, dwumiejscowa, dwu-
drzwiowa, z drzwiami zawieszonymi na stupkach tylnych.
Dtugos$¢ pojazdu: 5860 mm.

Szerokos$¢ pojazdu 2200 mm.

Wysokos$¢ pojazdu (bez obcigzenia): bez oponczy
2200 mm, z oponczg 2800 mm.

Rozstaw osi: 3000 mm.

Masa wtasna: 3360 kg.

tadownos¢: 3500 kg

Dopuszczalna masa catkowita: 7250 kg.

Predko$¢ maksymalna: 85 km/h.

Zuzycie paliwa: 26 dm?3/100 km.




Star 30 (projekt 1948)

Wiekszos¢ obszaru powojennej Polski pokrywata
sie¢ drog o ztej jakosci, dlatego po przygotowa-
niu w 1948 roku szosowego samochodu ciezaro-
wego wtadze zlecity konstruktorom Centralnego
Biura Technicznego Przemystu Motoryzacyjne-
go opracowanie projektu uterenowionego samo-
chodu ciezarowego z napedem 4x4. Zaktadano
przy tym, ze dzieki lepszym wtasnosciom tere-
nowym taki pojazd bedzie mogt by¢é wykorzysty-
wany przez cywilne stuzby techniczne i wojsko.
Ze wzgledoéw ekonomicznych w zatozeniach kon-
strukcyjnych przyjeto, ze nowo projektowany po-
jazd terenowy miat wykorzystywac jak najwiek-
szg liczbe czesci pochodzgcych z samochodu
Star 20 oraz mie¢ dodatkowy naped na o$ przed-
nig. Konstruktorzy Centralnego Biura Technicz-

nego Przemystu Motoryzacyjnego opracowali
projekt takiego samochodu ciezarowego, wyko-
rzystujgc maksymalnie duzo podzespotéw pro-
dukowanego seryjnie Stara 20.

Do budowy prototypu zaprojektowanego pojaz-
du jednak nie doszto, poniewaz nasze wtadze
wojskowe zdecydowaty, ze na potrzeby Wojska
Polskiego nalezy zbudowaé pojazdy specjalnie
zaprojektowane od podstaw, ktore dzieki temu
bedg mogty charakteryzowac sie dobrymi para-
metrami i gwarantowac¢ odpowiednig dzielnos¢
terenowa. Podjete decyzje doprowadzity do po-
wstania w 1952 roku opisanych dalej prototy-
poéw samochodéw terenowych Star 44 i 66 oraz
uruchomienia produkcji Stara 66 w 1958 roku.



Star SG-10 (prototypy 1949-1952)

Prototypowy ciggnik
artyleryjski Star SG-10

Fot. archiwum PIMOT

W lutym 1949 roku w warszawskim Centralnym
Biurze Konstrukcyjnym nr 5 Ministerstwo Obro-
ny Narodowej zamowito opracowanie potgasieni-
cowego ciggnika artyleryjskiego przeznaczone-
go do holowania armat lub przyczep towarowych
w trudnym terenie. Pojazd miat powstaé z wyko-
rzystaniem zespotéw samochodu ciezarowego
produkowanego w Polsce. Jako wzoér wybrano po-
jazdy produkowane przez firmy Ford, Opel i GAZ.
Budowe prototypu rozpoczeto w zaktadach Ur-
sus w Warszawie, wykorzystujgc zespoty samo-
chodu ciezarowego Star 20. W seryjnym pojez-
dzie tylng o$ przesunieto jak najblizej skrzynki
biegdéw. Zamiast tylnych kot zamontowano wé-
zek ggsienicowy pochodzgcy z samochodu Ford.
Adaptacja wymagata zmiany mocowania kota za-

pasowego, zbiornika paliwa oraz skrzynki aku-
mulatoréw. Zmodyfikowano tez uktad hamulcowy.
Do napedu ciggnika Star SG-10 wykorzystano
standardowy silnik samochodu Star 20. Kabina
kierowcy i skrzynia tadunkowa réwniez pocho-
dzity z tego pojazdu.

We wrzesniu 1949 roku rozpoczeto badania cigg-
nika SG-10. Pojazd testowano zaréwno w terenie,
jaki i na drogach utwardzonych. Badania prowa-
dzono réwniez z petnym obcigzeniem 2000 kg
wraz z przyczepg z tadunkiem 3000 kg. Spraw-
dzano tez dzielno$¢ terenowg pojazdu podczas
holowania armaty lub haubicy. Niestety, wyko-
nane testy dowiodty, ze pojazd ma nieprawid-
towo dobrane przetozenia, a jego silnik rozwija
zbyt matg moc. Dalsze prébne jazdy prowadzo-
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Star SG-10 (prototypy 1949-1952)

no po wymianie czterobiegowej skrzynki na ze-
spo6t o pieciu przetozeniach do jazdy w przdod, po-
chodzacy z Forda. Na drogach twardych ciggnik
SG-10 rozwijat predko$é maksymalng 60 km/h,
a w terenie — 30 km/h.

W 1952 roku zlecono wykonanie kolejnych trzech
prototypéw. Wyposazono je w zmodernizowane

Ciagnik artyleryjski

Star SG-10 holujacy
przyczepe podczas préb
poligonowych

Fot. archiwum PIMOT

silniki krajowej produkciji. Testy pojazdéw zakoh-
czono w 1954 roku z wynikiem zadowalajgcym.
Zaprzestano jednak dalszych prac nad tym po-
jazdem, z powodu zmiany koncepcji i skoncentro-
wania sie na budowie samochodow ciezarowych
z napedem przenoszonym na 4 i 6 kot — Star 44
i 66 przeznaczonych na potrzeby wojska.



Star 44 (prototyp 1952-1954)

Prototyp samochodu
ciezarowego Star 44

Fot. archiwum PIMOT

Ministerstwo Obrony Narodowej zgtosito zapo-
trzebowanie na opracowanie samochodow cie-
zarowych o zwiekszonych mozliwosciach poko-
nywania trudnego terenu. Pod koniec lat 40. XX
wieku podjeto préby opracowania dwoéch proto-
typowych pojazdéw maksymalnie wykorzystu-
jacych zespoty samochodu Star 20. Pierwszy
z nich, projekt oznaczony jako Star 30, miat mie¢
naped na obie osie, natomiast drugi, prototypowy
Star SG-10, byt ciggnikiem artyleryjskim o kon-
strukcji kotowo-ggsienicowej. Oba rozwigzania
nie zostaty jednak zatwierdzone przez MON.

Postanowiono od podstaw opracowaé rodzine
samochodoéw z.napedem 4x4 i 6x6, z mozliwo$-
cig odtgczania napedu przedniej osi, mogacyg
wykorzystywaé zespoty produkowanego seryj-
nie samochodu Star 20, lecz z kabing w wiek-

szym stopniu przystosowang do petnienia funkcji
militarnych. Za opracowanie konstrukcji i budo-
we prototypdéw odpowiadato Biuro Konstrukcyj-
ne Przemystu Motoryzacyjnego — oddziat tédzki
zajagt sie podwoziem, a w Warszawie pracowano
nad zwiekszeniem osiggow silnika S42. W tym
celu zwiekszono pojemno$¢ skokowg wyjsciowe-
go silnika do 4,680 dm?, uzyskujgc dla prototy-
powej jednostki Stara 44, oznaczonej jako S44,
moc znamionowg 63 kW (86 KM) oraz maksy-
malny moment obrotowy 235 N-m.

Samochody wyposazono w nowe stalowe kabiny
0 uproszczonej konstrukcji, z ograniczong liczbg
wyttoczek oraz sktadanym dachem wykonanym
z brezentu. Za kabing umieszczono koto zapa-
sowe przewozone w pozycji pionowej, a za nim
skrzynie tadunkowg z nadstawkami zwiekszajg-

29





