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Od wielu lat interesuje sie motoryzacja. Najwiecej uwagi poswiecam samochodom wyprodukowanym po
naszej stronie zelaznej kurtyny. Najblizsza memusercu jest oczywiscie polska motoryzacja. Pamietam lata
Swietnosci naszych fabryk. Mimo iz nie zawsze wytwarzano w nich nowoczesne auta, staty po nie kolejki.
Potrafilismy eksportowac¢. Za granicg otwieraliSmy montownie polskich samochodéw. TworzyliSmy ogrom
wersji pochodnych produkowanych u nas pojazdéw. Udawato sie opracowac konstrukcje, ktérych mogli po-
zazdrosci¢ nam nawet zachodni konkurenci (np. Star 266, uznany za samochdd ciezarowy o najlepszych
wiasciwos$ciach terenowych).

Kiedy nastgpit upadek komunizmu, zainteresowanie polskich klientdw przeniosto sie na zachodnie samo-
chody w przystepnej dla nich cenie (czyli najczesciej wiekowe, wyeksploatowane i w kiepskim stanie tech-
nicznym). Polskie fabryki podjety wysitek modernizacji swoich wyrobéw. W latach 90. zesztego wieku jak
grzyby po deszczu powstawaty nowe modele. Nie zawsze byty one zgodne z oczekiwaniem rynku. Czes¢
fabryk zostata sprzedana zagranicznym koncernom. | tak zaczety znika¢ rodzime marki. Nie ma juz Pol-
skiego Fiata, Stara, Tarpana ani Nysy, a Jelcz przetrwat w bardzo okrojonej formie i produkuje tylko dla woj-
ska. Ocalat Autosan — fabryka, ktéra moze poszczyci¢ sie ponad 180-letnig historig. Producent na pewno
zapisat sie w pamieci dzieki autobusom miedzymiastowym, ktére byty widoczne na terenie catego kraju.
Najpopularniejszym z nich i nadal eksploatowanym jest bez watpienia Autosan H9. Oprocz niego sanockie
zaktady opuscito kilkadziesiat innych modeli, bardziej lub mniej znanych. Powstaty tu wspaniate prototypy.
Niektore okazaty sie.za nowoczesne, zbyt futurystyczne i komunistyczne wtadze nie zezwolity na ich pro-
dukcje. Caty dorobek fabryki jest bardzo duzy i zastuguje na przedstawienie. Wiele napisano juz o pojaz-
dach z FSO, FSM czy JZS, tymczasem o Autosanie powstaty nieliczne publikacje. Pomyslatem, ze sko-
ro nikt przez wiele lat nie stworzyt takiego opracowania, zrobig to ja. Zgodnie ze swojg pasjg na warsztat
wzigtem tylko autobusy z okresu powojennego. Pomingtem produkowane tu wagony kolejowe i tramwajo-
we, kotty oraz inne wyroby. Prace rozpoczgtem w 2011 roku. Przejrzatem zgromadzone materiaty, zacza-
tem szuka¢ nowych. Powaznym wyzwaniem byto odnalezienie kontaktéw z ludzmi zwigzanymi z fabryka.
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W trzecim kwartale 2013 roku zblizatem sie do konca prac. Postanowitem wybra¢ sie do archiwum w Sa-
noku, aby sprawdzi¢, czy nie pomingtem jakich$ faktéw i poszukaé dodatkowych informaciji. Niestety, nie
udato mi sie dostac¢ do fabryki. Zrobitem jednak zdjecie budynku z zewnatrz. Nie bytem za bardzo zachwy-
cony, gdyz biurowiec od gory do dotu przykrywat baner reklamowy PZU. Byt to wynik kiepskiej sytuaciji fi-
nansowej fabryki. No céz, kazda forma zarobkowania jest dobra. Jakze wielkim zaskoczeniem byfa wiec
dla mnie informacja, przedstawiona w wieczornym telewizyjnym programie informacyjnym. W dniu, kiedy
robitem zdjecia do ksigzki, Autosan ogtosit upadtosé. Nie mogtem zrozumiec logiki tych zdarzen. Po dro-
dze do Sanoka zajechatem do Kielc na targi autobusowe. Tam, na firmowym stoisku, prezentowano auto-
bus Sancity z silnikiem Euro 6. Jaki to ma sens? Po co wdraza¢ nowy model, kiedy w kasie pusto? Jak sie
okazato pare dni pézniej, pojawity sie problemy z pozyskaniem pieniedzy na ukonczenie montazu pojaz-
déw zaméwionych przez klientéw. Przez my$| przeszto mi najgorsze — zakonczenie pisania ksigzki moze
zbiec sie z koncem istnienia fabryki! Na szczescie stato sie inaczej. Szybko znalezli sie nowi inwestorzy,
a syndyk robit wszystko, aby fabryka przetrwata najtrudniejszy okres.

Kiedy stawiam ostatnig kropke w ksigzce, wyglada na to, Zze fabryka przetrwa. Produkcja autobuséw zosta-
ta wznowiona, a odbiorcy nie wycofali swoich.zamoéwien i czekajg na dostawe nowych pojazdéw. Kto wie,
moze za pare lat przyjdzie mi napisa¢ drugg czes¢ ksiazki?

Styczen 2014
Marek Kuc

Podziekowania

Ksigzka ta nie ujrzataby swiatta dziennego, gdyby nie pomoc wielu oséb i firm. Informacje i zdjecia pozyskane od wielu
zyczliwych osob stanowity cenne cegiefki, z ktorych mogtem zbudowac te ksigzke. Staratem sig, aby moje opracowanie
byto wolne od bteddéw i cechowato sie mozliwie jak najwiekszg iloscig niepublikowanych dotychczas zdjec.

Szczegolnie gorgco chciatbym podziekowac: Edwardowi Kutkowskiemu, Hubertowi Hajdukowi, Wojciechowi Potomskie-
mu, Wiestawowi Kwiatkowskiemu, Grzegorzowi Nyczowi, Tomaszowi Niezabitowskiemu, pracownikom AUTOSAN S.A.:
Katarzynie Hydzik, Adamowi tachowi, Wojciechowi Winnikowi, Andrzejowi Romaniakowi z Muzeum Historycznego w Sa-
noku, Tomaszowi Mikszo z Miedzynarodowych Targéw Poznariskich oraz pracownikom firmy PIMOT
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Jesli zamieszczone w mojej ksigzce zdjecia lub rysunki zostaty opisane nieprawidtowo bgadz nie zawierajg podpisu ich
autora, wynika to z braku mozliwosci ustalenia osoby, ktora jest ich autorem. Za zaistniate niedoktadnosci serdecz-
nie przepraszam.
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Historia fabryki

Fot. archiwum PIMOT

Poczatki sanockiej fabryki siegajg pierwszej poto-
wy XIX wieku. W 1832 r. Walenty Lipinski i Mateusz
Beksinski zaktadajg warsztat stolarsko-kowalski. Po-
wstajg tu réznego rodzaju kotty oraz urzgdzenia dla
przemystu naftowego i gérniczego.

W 1886 . syn W. Lipinskiego, Kazimierz, rozbudowu-
je fabryke i dostosowuje jg do produkcji wagonow ko-
lejowych. W 1891 r. zdobywa pierwsze zamdwienie
na dostawe wagonow towarowych. Fabryka przyj-
muje nazwe Fabryka Wagonéw.i Maszyn w Sano-
ku - Kazimierz Lipinski.

W 1894 r. firma zmienia status na spétke o nazwie
Pierwsze Galicyjskie Towarzystwo Akcyjne Budowy
Wagonow i Maszyn.

Na przestrzeni lat 1894—-1897 fabryka sukcesywnie
zwieksza asortyment produkcyjny. Oprécz wagonow
towarowych w ofercie pojawiajg sie wagony osobo-
we, walce drogowe, stalowe todzie ratunkowe oraz
maszyny parowe i‘konstrukcje mostow.

W 1901 r. zostaje uruchomiona produkcja wago-
néw tramwajowych.

Fot. archiwum PIMOT

W 1913 r. sanocka fabryka dotgcza do spétki Pol-
skie Fabryki Maszyn i Wagonow L. Zielinski w Kra-
kowie, Lwowie i Sanoku.

W latach 1926-1928 po raz pierwszy w Sanoku
sg budowane nadwozia autobusowe na dostarczo-
nych z Wioch podwoziach marki Lancia. Powstaje
10 autobusow.

W okresie miedzywojennym (do 1939 r.) nastepuje
znaczny rozwdj Sanockiej Fabryki Wagonéw (Sa-
nowag), pozwalajacy zaklasyfikowac jg jako jedng
z wiekszych éwczesnych wytwodrni sprzetu kolejo-
wego w Polsce.

Podczas okupaciji fabryka dziata jako zaktad napraw-
czy czotgdéw oraz samochoddw wojskowych.

W 1944 r. zaktady zostajg zniszczone przez wojska
niemieckie. Po wyzwoleniu rusza ich odbudowa.
Po wojnie fabryka zostaje znacjonalizowana. Wtas-
cicielem jest skarb panstwa. Wytwarza sie w nigj
mato prestizowe wyroby — prosty sprzet dla rolni-
ctwa, gwozdzie, okucia budowlane oraz inne wyro-
by metalowe.
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Fot. archiwum PIMOT

W niedtugim czasie zostaje wznowiona produk-
cja wagonow kolejowych. Z Sanoka wyjezdzajg
rowniez tramwaje dla Warszawy, kursujgce po
trasie W-Z.

W 1950 r. w sanockiej fabryce postanowiono zloka-
lizowac¢ produkcije srednich autobuséw oraz wozoéw
strazackich. Pojazdy dla pozarnikdw sg wykonywane
na podwoziach angielskiego Bedforda, a autobusy
na importowanych z Wtoch podwoziach firmy FIAT.
Rozpoczyna sie rowniez wytwarzanie przyczep do
samochodow Star.

W 1951 r. powstaje pierwszy wiasny prototyp na pod-
woziu samochodu Star 20.

W 1952 r. fabryke opuszczajg pierwsze wykonane
tu seryjne autobusy Star N52.

W 1958 r. rusza produkcja autokaréw San HO1. Za-
ktady otrzymujg wéwczas oficjalng nazwe Sanocka
Fabryka Autobuséw (SFA).

W 1960 r. pierwsze trzy egzemplarze autobuséw
San HO1 trafiajg na eksport.

W 1961 r. rozpoczyna sie wspotpraca z ZBNS (pdz-
niejsza FSD) w Nysie. SFA prowadzi lakierowanie
i montaz wykonczeniowy mikrobuséw przeznaczo-
nych na eksport. Nastepcg modelu HO1 jest auto-
bus San H25.

W 1964 r. w ofercie pojawia sie autobus napedzany
silnikiem wysokopreznym -~ San H27, odpowiednik
benzynowego Sana H25.

W 1966 r. zaktady opuszcza seria pilotazowa nowe-
go autobusu San H100.

W 1967 r. powstajg prototypy autobuséw Sanos
i Sanok 09, bedacych protoplastami pozniejsze-
go Autosana.

W 1973 r. petng parg rusza produkcja nowoczesne-
go, tylnosilnikowego autobusu Autosan H9. Na jego
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bazie powstaje mnéstwo réznych modyfikaciji, roz-
wija si¢ eksport.

Oprécz autobuséw w Sanoku sg produkowane przy-
czepy oraz zabudowy furgonowe (nadwozia) do sa-
mochodow Star.

W:-1975 r. ma miejsce uruchomienie produkcji miej-
skiej odmiany modelu H9.

W latach 1978/1979 powstajg prototypy autobuséw
w wersji miejskiej i miedzymiastowej majgcych za-
stgpi¢ serie HO.

W 1979 r. zostaje wykonana partia naczep lotnisko-
wych wspotpracujgcych z ciggnikiem siodtowym
Star 200.

W 1982 r. fabryka obchodzi jubileusz 150 lat istnie-
nia. Towarzyszy mu prezentacja prototypu nowej ro-
dziny autobuséw Autosan H10. Do produkciji seryjnej
jako pierwszy przewidziany jest wariant 11-metrowy.
Trwajg prace nad kolejnymi modyfikacjami rodziny
H10 oraz minibusami H6 na podwoziu samochodu
ciezarowego Star 742.

Zmiana ustroju w Polsce w 1989 r. owocuje wpro-
wadzaniem nowych modeli i modernizacjg tych juz
produkowanych — dla fabryki oznacza to trudny
okres przejsciowy.

W 1991 r. firma zmienia nazwe z SFA w Sanoku
na Autosan S.A. Do produkcji seryjnej trafia Auto-
san H10-10.

Lata 90. XX w. uptywajg pod znakiem poszukiwania
nowych zagranicznych rynkow zbytu. Autosan sprze-
daje duzo swoich autobuséw do Rosiji, planuje nawet
zbudowac¢ tam montownie. Pewna liczba pojazdow
trafia na Litwe i totwe. W ofercie pojawiajg sie wy-
sokopoktadowe autokary turystyczne. Przy tworze-
niu nowych modeli sg wykorzystywane podzespoty
renomowanych zachodnich marek.
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Fot. archiwum PIMOT

W 1994 r. odbywa sie prezentacja miejskiego auto-
busu Midi A1010M, ktory w zatozeniu ma zastgpic
przestarzaty model H9-35.

W 1997 r. zostaje wyodrebniona spotka Autosan Bus-
-San, zajmujgca sie wytwarzaniem minibuséw. Ru-
sza produkcja wysokopoktadowych autokarow tu-
rystycznych A0404T na podwoziu Mercedes-Benz.
W 2000 r. ma miejsce premiera nastepcy Autosana
H9, czyli modelu A0909 Tramp. Duze zapotrzebo-
wanie na kultowego poprzednika powoduje przedtu-
zenie okresu jego produkcji jeszcze o 6 lat.
Rozpoczynajg sie prace nad 8-metrowym autobu-
sem miejskim.

Oferte pojazdéw miedzymiastowych i turystycznych
uzupetnia nowoczesny, 10-metrowy model A1010T.
W 2002 r. Autosan wraz z Jelczem i firmg Sobiestaw
Zasada S.A. tworzy spotke Polskie Autobusy S.A.
Autobusy Autosan trafiajg na nowe rynki eksporto-
we, m.in. do Szwecji i Wielkiej Brytanii.

W 2008 r. rozpoczyna sie produkcja nowej rodziny
autobuséw miedzymiastowych Eurolider.

W 2009 r., po upadku firmy Jelcz, Autosan wprowadza
nowg rodzine autobuséw miejskich 0.nazwie Sancity.

Fot. M. Kuc

W 2012 r. fabryka obchodzi jubileusz 180-lecia. Na
zorganizowanej w Sanoku okolicznosciowej wysta-
wie autobuséw oprocz aktualnej oferty sg prezento-
wane historyczne pojazdy San.

19 wrzesnia 2013 r. Zarzad spotki Autosan S.A. skia-
da wniosek o upadtos¢ firmy. 20 wrzesnia Sobiestaw
Zasada za symboliczng kwote sprzedaje akcje spot-
ki biznesmenowi Grzegorzowi Tarnawie.

7 pazdziernika 2013 r. sgd gospodarczy wydaje po-
stanowienie w sprawie upadtosci likwidacyjnej spotki.
Takze w pazdzierniku Grzegorz Tarnawa sprzedaje
swoich 40% akcji (zatrzymujgc 51% pakiet kontrol-
ny) biznesmenom Krzysztofowi Mosce (20%) i Lesz-
kowi Soblikowi (20%). Produkcja autobuséw zosta-
je wznowiona.

W listopadzie i grudniu 2013 r. do odbiorcéw trafiajg
pierwsze autobusy wyprodukowane po ogtoszeniu
upadtosci. W grudniu zostaje ogtoszona informacja
0 podpisaniu ze strong rosyjskg wstepnego poro-
zumienia o budowie montowni autobuséw Autosan
w okregu samarskim. Majg tam powstawac¢ autobu-
sy miejskie i miedzymiastowe z silnikami spetniaja-
cymi normy czystosci spalin Euro 5.



Produkowane pojazdy

matycznie. Tylne drzwi pozostaty bez zmian. We
wnetrzu umieszczono indywidualne fotele wyko-
nane z tworzyw sztucznych dostosowanych do
przewozu dzieci (w opcji mogty by¢ normalne fo-
tele). Autobusy lakierowano na kolor pomaran-
czowy. Na bocznych scianach umieszczono na-
pis ,AUTOBUS SZKOLNY”.

H9-41 eksportowy. Na zyczenie odbiorcy litew-
skiego wyprodukowano autobusy z odmiennym
pakietem wyposazenia. Zauwazalng réznicg byty
przednie i tylne drzwi dwuczesciowe adaptowa-
ne z odmiany szkolnej, otwierane odskokowo. Po
obu stronach autobusy miaty tylko 4 okna z prze-
suwnymi szybami o sredniej wielkosci.

Podstawowe dane techniczne autobusu Autosan H9-20/21 z wyposazeniem standardowym

Podwozie: rama podtuznicowo-kratownicowa.

Silnik: Andoria 6CT107 o mocy 110,4 kW (150 KM), przy
2600 obr/min.

Hamulec roboczy: dwuobwodowy z samoregulacja.
Hamulec postojowy: sprezynowy dziatajgcy na tylne kota,
zwalniany sprezonym powietrzem.

Skrzynia biegéw: mechaniczna.

Uktad kierowniczy: przektadnia kierownicza ze wspoma-
ganiem hydraulicznym.

Nadwozie: konstrukcja wykonana z rur stalowych o prze-
kroju kwadratowym i prostokgtnym, tgczonych za pomo-
cg spawania.

Whnetrze: sufit i Sciany boczne pokryte ptytami lamino-
wanymi, podtoga pokryta wyktadzing PVC.

Fotele pasazerskie w zaleznosci od wersji: wysokie sztyw-
ne lub z regulacjg pochylenia oparcia.

Ogrzewanie: aparat wodny potaczony z uktadem chto-
dzenia silnika.

Wentylacja: wywietrzniki dachowe oraz zespét wentylacy;j-
ny w $cianie przedniej, okna z przesuwng gérng czescia.
Rozmieszczenie drzwi wejsciowych: 1-0-1.

Drzwi pasazerskie: otwierane na zewnagtrz recznie
przez pasazerow.

Dtugosc¢ pojazdu: 10 000 mm.

Szerokos¢ pojazdu: 2500 mm.

Wysokos¢ pojazdu: 3150 mm.

Liczba miejsc siedzgcych: 41/39.

Masa catkowita : 12 500 kg.

Pojemnos¢ lukéw bagazowych: 4,5 m3.

Autosan H9-33 (1975-1980) i H9-35 (1975-2000)

Produkcja autobuséw Autosan H9 w wersjach
miedzymiastowych systematycznie wzrasta-
ta. Nowy model catkowicie wypart przestarza-
tego Sana H100. Opracowujgc rodzine autobu-
soéw tylnosilnikowych H9, przewidziano odmiane
nie tylko miedzymiastowg, lecz takze miejska.
Pierwszy prototyp autobusu miejskiego byt goto-
wy w 1969 r. Jednak seryjng produkcje odmiany
miejskiej rozpoczeto dopiero w 1975 r. Wersja
ta powstata przy maksymalnym wykorzystaniu
elementéw z wariantu. miedzymiastowego oraz
niektérych czesci pochodzacych z licencyjnych
autobusoéw Jelcz-Berliet (np. mechanizmu otwie-
rania drzwi oraz wewnetrznych poreczy).

Miejski Autosan byt przewidziany do obstugi ko-
munikacji w matych i Srednich miastach. Po pra-
wej stronie nadwozia miat dwoje drzwi dla pasa-
zerow (uktad 2-0-2). W pojezdzie zastosowano
czteroptatowe harmonijkowe skrzydta otwierane
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pneumatycznie z miejsca kierowcy. Natomiast po
lewej stronie z przodu — drzwi dla kierowcy. Au-
tobus w odmianie miejskiej mégt przewozi¢ 70
pasazerdw, w tym 24 na miejscach siedzgcych.
Autobusy Autosan H9-33 i H9-35 byty wypo-
sazone w silniki wysokoprezne odpowiednio
ze Starachowic i Andrychowa. Obie jednostki
napedowe wspotpracowaty z mechanicznymi
skrzynkami biegéw sterowanymi recznie. Warto
wspomniec¢, ze powstat takze prototyp wyposa-
zony w automatyczng skrzynke biegéw wykona-
ng w Przemystowym Instytucie Motoryzac;ji (Pi-
Mot.) w Warszawie, ktéry odbywat jazdy prébne
w sanockim MKS-ie. Seryjnej produkcji tej od-
miany niestety nie podjeto.

Autosany H9-33 i H9-35 sukcesywnie moderni-
zowano. W 1977 r. zrezygnowano z drzwi kie-
rowcy. W 1980 r., na wzdor unowoczesnionych
wersji miedzymiastowych, zaniechano stosowa-



Autosan H9-33 (1975-1980) i H9-35 (1975-2000)

Autosan H9-35 : e e
Fot. archiwum PIMOT RSl N S R = o 8

Whnetrze autobusu Autosan H9 w wersji miejskiej — widoki do przodu (po lewej) i do tytu (po prawej)
Fot. archiwum PIMOT

Autosan H9-35 juz bez drzwi kierowcy (model z 1977 r.) Otwarte drzwi tylne modelu H9-35
Fot. archiwum PIMOT Fot. archiwum PIMOT
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Rysunek seryjnego
autobusu miejskiego
Autosan H9-35

Rys. Autosan, z archiwum
W. Potomskiego

nia swietlikow dachowych nad bocznymi szyba-
mi. W p6zniejszym okresie zrezygnowano z sil-
nika pochodzgcego z FSC Starachowice. Tym
samym w ofercie pozostat tylko Autosan H9-35.
Zdecydowana wiekszos¢ produkciji trafiata na ry-
nek krajowy. Zdarzaty sie tez kontrakty ekspor-
towe (m.in. do Kostaryki i ZSSR). Ostatnia par-
tia eksportowa, juz u schytku produkcji modelu
H9, byta przeznaczona na Litwe.
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Projekt trzydrzwiowej
odmiany miejskiej wersji
autobusu

Rys. Autosan, z archiwum
E. Kutkowskiego

Jedng z bardzo ciekawych propozyciji byta trzy-
drzwiowa modyfikacja wersji miejskiej. Takie roz-
wigzanie utatwiato wymiane pasazeréw. Niestety
nie zdecydowano sie nawet na budowe prototypu.
Produkcje seryjng miejskiej odmiany autobusu
Autosan H9-35 zakonczono w 2000 r. Jego na-
stepcg byt Autosan A1010M Medium, ktory two-
rzono od podstaw jako autobus miejski.



Autosan-Jelcz H110-30 (prototyp 1976/77) / H90 (prototyp 1977 r.)

Autosan-Jelcz H110-30 (prototyp 1976/77) / H90 (prototyp 1977 r.)

Autosan-Jelcz H110-30
Fot. archiwum PIMOT

W 1972 r. w Jelczanskich Zaktadach Samocho-
dowych rozpoczeto produkcje autobusu Jelcz-
-Berliet PR100 wg licencji francuskiej. Warunki
zawartego kontraktu pozwalaty na wykorzystanie
elementow licencyjnych do produkcji innych mo-
deli autobuséw w polskich fabrykach. W 1976 r.
w Jelczu stworzono wiec szkielet nadwozia o dtu-
gosci 10,1 m oparty na konstrukcji autobusu

Autosan-Jelcz H110-30 (widok z lewej strony)
Fot. archiwum PIMOT

PR110. Szkielet ten wraz z elementami poszycia
nadwozia wystano do Sanockiej fabryki. Prototyp
nowego autobusu miat dwoje drzwi (w uktadzie
2-2-0). Zamontowano w nim o$ przednig i tylny
most produkowane wowczas w Jelczu oraz jel-
czanskie elementy poszycia nadwozia. Do na-
pedu prototypu uzyto wysokopreznego silnika
Andoria typu ZT6CT107 o mocy 150 KM, kto6-

Whnetrze autobusu Autosan-Jelcz H110-30
Fot. archiwum PIMOT
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Produkowane pojazdy

Autosan-Jelcz H110-30 (widok z prawej strony)
Fot. archiwum PIMOT

ry byt wykorzystywany do napedu autobusow
Autosan H9.

W 1977 r. wykonano jeszcze dwa takie auto-
busy. W jednym z nich dokonano kilku zmian,
m.in. przeniesiono akumulatory umieszczone
pierwotnie z przodu na prawg strone za tylng
08. Zwiekszono takze liczbe siedzen po prawej
stronie pojazdu, zmniejszajgc liczbe miejsc sto-
jacych. Ponadto wprowadzono zmiany w ukta-
dzie hamulcowym i zmieniono przetozenie w tyl-
nym moscie. Pojazdy poddano licznym badaniom
w fabryce i w warszawskim PIMocie oraz wsa-
nockim przedsigbiorstwie obstugujgcym komu-
nikacje miejska.

Autosan-Jelcz H90
Fot. archiwum PIMOT

W 1978 r..zbudowano czwarty prototyp o ozna-
czeniu Autosan-Jelcz H90. Od modelu H110-
-30/réznit sie on nadwoziem, ktére wydtuzo-
no o 80 cm. Umozliwiato to wygospodarowanie
miejsca na zamontowanie silnika SW 680 wyko-
rzystywanego do napedu autobusu Jelcz PR110.
Mielecka jednostka napedowa wspotpracowata
ze skrzynka biegéw typu S4-95 produkowang
w zaktadach w Tczewie wg licencji ZF.

Mimo pozytywnych wynikéw badan obu pro-
totypdw nie podjeto produkcji seryjnej. Powo-
dem byty problemy w porozumieniu sie obu fa-
bryk autobusoéw.

Autosan H7-01 ,,Pogotowie techniczne” (prototyp 1977 r.)
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Autosan H7-01
,Pogotowie techniczne”
Fot. archiwum PIMOT



Autosan H9/Il (prototyp 1978 r.)

W latach 80. XX wieku w sanockiej fabryce opra-
cowano konstrukcje pojazdu petnigcego funkcje
pogotowia technicznego. Nadwozie zabudowa-
no na dostarczonym ze Starachowic podwoziu
samochodu ciezarowego Star 244 o ukfadzie
napedowym 4x4. Wysoki przeswit i naped obu
osi umozliwit duzg mobilno$¢ pojazdu na dro-
gach o niskiej jakosci, co umozliwiato dotarcie
ruchomego warsztatu np. do maszyn rolniczych
lub budowlanych pracujgcych w trudnym terenie.
We wnetrzu zamontowano stét warsztatowy
przeznaczony do dokonywania drobnych na-

Autosan H9/Il (prototyp 1978 r.)

praw mechanicznych. W tylnej $cianie umiesz-
czono dodatkowe drzwi, co umozliwiato szybkag
komunikacje podczas przeprowadzania naprawy.
Mimo duzej przydatnosci pojazdu i nowoczes-
niejszej konstrukcji, produkgiji seryjnej nie uru-
chomiono (wykonano tylko jeden prototyp). Pla-
nowano takze opracowanie podobnego pojazdu
na podwoziu samochodu ciezarowego Star 266
o trzech osiach napedowych, lecz nie doszto do
realizacji takiego projektu.

Autosan H-9/II (widok od
przodu z lewej strony)
Fot. archiwum PIMOT

Inzynierowie z Sanoka doskonale zdawali sobie
sprawe, ze Autosan H9 nieuchronnie sie starze-
je. Niezbedne wiec byto stworzenie nowego mo-
delu autobusu. Po nieudanej wspotpracy z Jel-
czem dotyczgcej wspolnej produkcji autobusu
miejskiego postanowiono skonstruowac taki po-
jazd samodzielnie..Do-budowy prototypu wyko-
rzystano elementy-jezdne ze starszej rodziny H9.
Zaprojektowano 10-metrowe nadwozie o mod-
nej wowczas kanciastej sylwetce. W przedniej
Scianie umieszczono duze prostokatne reflek-

tory pochodzgce z samochodu Wartburg 353.
Aby utatwi¢ wymiane pasazerow, zastosowano
niespotykane wczesniej w polskich autobusach
miejskich rozwigzanie — czworo dwuskrzydto-
wych drzwi (uktad 2-2-2-2). Decyzja o montazu
czworga drzwi byta wynikiem badan nad spraw-
ng wymiang pasazeréw na przystankach komu-
nikacji miejskie;.

Wzglednie krotki tylny zwis wymusit poprzecz-
ne ustawienie wysokopreznego silnika Andoria
6¢T107 o mocy 150 KM oraz zastosowanie no-
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Produkowane pojazdy

wej skrzynki biegéw z przektadnig kgtowg opra-
cowang przez PIMot. W trakcie préb okazato sie,
ze prototypowa przektadnia katowa dziatata jed-
nak bardzo gtos$no i wymagata dopracowania.

W 1985 r. postanowiono zmodernizowaé pro-
totyp. Wydtuzono nadwozie, aby umozliwi¢ za-
montowanie silnika i tradycyjnej skrzynki biegow
umieszczonych wzdtuz osi podtuznej pojazdu.

Naczepa Autosan LOT (1979-1980)

Autosan H9/Il (widok
prawej strony)
Fot. archiwum PIMOT

Zrezygnowano z dwoch par srodkowych drzwi,
umieszczajgc zamiast nich akumulatory. To roz-
wigzanie zapewniato drugie zrédto energii, co
umozliwiato zastosowanie napedu hybrydowego.
Autobus nie wszedt do seryjnej produkcji. Po-
stuzyt jednak jako wzorzec do budowy kolejnych
prototypdw bazujgcych na nowszej wersiji auto-
busu miedzymiastowego Autosan H10.

W 1979 r. na zaméwienie Polskich Linii Lotni-
czych LOT w Sanockiej Fabryce Autobusow
opracowano naczepe przystosowang do prze-
wozu podréznych z budynku portu lotniczego do
samolotu. Naczepe przystosowano do wspétpra-
cy z ciggnikiem siodtowym Star C200, cechowa-
ta sie ona modng wéwczas kanciastg sylwetka.
Kota jezdne naczepy ostonieto pokrywami, ktore
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poprawiaty wyglad nadwozia. Do budowy nad-
wozia wykorzystano szyby pochodzgce z auto-
busu Jelcz-Berliet.

Wykonano trzy takie naczepy. Réznity sie one
liczbg i rozmieszczeniem drzwi. W pierwszym
egzemplarzu drzwi umieszczono po obu stro-
nach za trzecim oknem i w tylnej scianie. Kolej-
ny egzemplarz w lewej $cianie miat dwoje dwu-

Zestaw ztozony z ciggnika
siodtowego Star C200

i naczepy Autosan LOT
Fot. archiwum PIMOT



Przyczepa osobowa D-46 (1979-7?)

™

Fot. W. Kwiatkowski

skrzydtowych drzwi, a w prawej — jedne. Po obu
stronach pierwsze drzwi byty umieszczone za
drugim oknem.

Podtoga naczepy byta ptaska i potozona 35 cm
nad nawierzchnig. Aby wejs¢ do wnetrza, nie
trzeba wiec byto pokonywaé¢ zadnych schodéw.
Podtoge naczepy pokryto wyktadzing imitujgca
drewno. Dolna czes¢ Scian byta obita aluminio-
wg blachg ryflowang. Wyzej zastosowano drew-

Przyczepa osobowa D-46 (1979-7?)

Naczepa Autosan LOT na ciggniku siodtowym Star C200

nopodobng. ptyte. Komunikacje kierowcy z pa-
sazerami.umozliwiato potgczenie radiofoniczne.
Pojemnos¢ naczepy wynosita 120 os6b, w tym
18 na miejscach siedzgcych. Dtugosc¢ catkowita
zestawu ciggnika z naczepg przekraczata nieco
14 m.(14 040 mm).

Ciagnik i naczepa byty polakierowane na biato.
Ponizej okien na obu Scianach bocznych wid-
niaty granatowe logo PLL LOT i mniejszy znak
firmowy Autosan.

Na terenach wiejskich w drugiej potowie lat 70.
XX wieku nadal brakowato autobuséw do wo-
zenia dzieci i mtodziezy do szkdét na drogach
o ztej nawierzchni. Podobne problemy wyste-

powaty w transporcie pracownikéw lesnych
oraz rolnych.

W 1979 r. opracowano i wdrozono do produkciji
przyczepe osobowa, ktéra powstata z potgcze-

Przyczepa osobowa D-46 widziana od tytu (zdjecie lewe) i od przodu (zdjecie prawe)
Fot. archiwum Autosan
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Produkowane pojazdy

nia dwéch wyrobéw wytwarzanych w Sanockiej
Fabryce Autobuséw. Na podwoziu skrzyniowe;j
przyczepy rolniczej D-46 posadowiono nadwo-
zie pogotowia technicznego montowanego wéw-
czas na podwoziu samochodu Star. We wnetrzu
umieszczono siedzenia dla 26 oséb. Wejscie do

Autosan-Saviem (prototyp 1979 r.)

przyczepy znajdowato sie w Scianie tylnej. Ze
wzgledu na wysokie umieszczenie podtogi ko-
nieczne byto zamontowanie schodéw z porecza.
Przyczepa ta byta przeznaczona do holowania
przez ciggnik rolniczy lub samochod ciezarowy.

Rysunek autobusu autorstwa Huberta Hajduka
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Prototypowy autobus
Autosan-Saviem
Fot. Internet

Sanocki producent autobuséw podejmowat sie
tez zadan nietypowych i produkcji krétkoseryj-
nej. W 1979 r. zaprezentowano autobus, ktéry
powstat na zamowienie klienta z Afryki. Do jego
budowy wykorzystano podwozie Saviem P42E
(z silnikiem umieszczonym z przodu) francuskiej
firmy nalezgcej do koncernu Renault.
Nadwozie tego prototypu nie przypominato zad-
nego z wczesniej produkowanych autobuséw
AUTOSAN. Cechowata je prosta stylizacja. We
wszystkich oknach bocznych wystepowaty duze
przesuwne szyby. Na dachu umieszczono ba-
gaznik na przedmioty pasazerdw.

Planowano uruchomienie produkcji seryjnej na
wiekszg skale. Odbiorcg docelowym autobusu
miat by¢ Pakistan. Niestety, pogarszajgca sie
sytuacja w Polsce i wprowadzony potem stan
wojenny przerwatly wspoitprace z francuskim
koncernem Renault. Wykonano tylko jeden eg-
zemplarz tego autobusu. Wspéitpracy pozniej
nie wznowiono.



Czawdar-Autosan 11M4/H11 (prototyp 1979 r.)

Polmos Saturno (1979 r.)

W 1979 r. z grecka firmg Damco sanocka fa-
bryka podpisata kontrakt na wyeksportowanie
100 szt. 10-metrowych podwozi autobusu Auto-
san H9-26, na ktdérych grecki producent monto-
wat nadwozia wtasnej konstrukcji. Greckie nad-
wozia nie przypominaty sanockich ,dziewigtek”
i wygladaty znacznie nowoczesniej. Miaty bar-
dziej kanciasty ksztatt oraz duze szyby boczne
zamontowane w kanciastych ramach.

Polmos Saturno
Fot. Internet

Czawdar-Autosan 11M4/H11 (prototyp 1979.r.)

W drugiej potowie lat 70. XX wieku Autosan od-
nosit sukcesy na rynkach eksportowych. Zwiek-
szanie grona odbiorcéw zagranicznych wymagato
wzbogacenia gamy modeli autobuséw o pojazdy
atrakcyjne technicznie i cenowo. W sanockiej fa-
bryce rozwazano bowiem rozszerzenie ekspor-
tu na rynki Bliskiego Wschodu.

Czawdar-Autosan 11M4/H11
Fot. archiwum Autosan

W tym celu nawigzano wspétprace z butgarskim
producentem autobuséw Czawdar, ktéry wytwa-
rzat wowczas nowoczesny, komfortowy autobus
wg licencji zachodnioniemieckiej firmy Setra.

Wspoétpraca obu wytworni miata polegaé na
kooperacji. Z sanockiej fabryki miano wysytaé
podwozia autobusow Autosan H11 wyposazone
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