Od autora

Motoryzacjg interesuje sie od dziecka. Jako maty
chtopiec lubitem obserwowac ulice, po ktérych
poruszaty sie samochody réznych marek. Prze-
waznie byty to auta produkcji krajowej, ale takze
te pochodzgce z tzw. obozu krajow socjalistycz-
nych, czyli radzieckie, enerdowskie, czechosto-
wackie, rumunskie i jugostowianskie. W zdecy-
dowanie mniejszej liczbie mozna byto napotkac
samochody wytwarzane w panstwach Europy
zachodniej, najczesciej niemieckie (RFN), wto-
skie czy francuskie. Kolejna rzadka grupa to
auta z Japonii.

Zawsze bliska byta mi motoryzacja polska. Mgj
tata miat dwa auta z FSO, najpierw Polskiego
Fiata 125p z 1979 r. w wersji eksportowej w ko-
lorze tabakowym. Zastgpit go Polonez 1.5 SLE
21990 r. w dos¢ rzadkim (jak na ten rocznik) ko-
lorze — srebrnym metalicznym.

Sledzitem modernizacje polskich pojazdéw.
Wbrew pozorom przeprowadzono ich sporo, ale
nie byty -one gruntowne. Polegaty raczej na od-
mtadzaniu przestarzatych modeli, a nie na wdra-
zaniu do produkcji ich nowych odmian. W ,Malu-
chach” np. ciggle zmieniano zderzaki. Najpierw
stosowano chromowane, potem — z tworzywa
sztucznego, poczatkowo mniejsze, pézniej wiek-
sze. Podobnie byto z kratkami wlotu powietrza
w tylnych btotnikach, ktore tez czesto ewoluowa-
ty. Ale prawdziwym mistrzem zmian byt Polonez,
tam sie naprawde dziato! Polonez z klasycznie
uksztattowanym przodem nadwozia (potocznie
nazywany ,Borewiczem”, od nazwiska porusza-
jacego sie nim bohatera popularnego serialu te-
lewizyjnego ,07 zgtos sie”) najpierw otrzymat
plastikowy chwyt powietrza na pokrywie silni-
ka, mate, czarne kotpaki kot w miejsce chro-

Autor wsréd Polonezéw
Fot. archiwum autora



mowanych i czarny spojler na tylnej pokrywie.
A potem to wszystko znikneto, tgcznie z listwa-
mi ozdobnymi, ktore byty istotnym stylizacyjnym
wyroznikiem Poloneza. Za to na tylnej pokrywie
pojawito sie oznaczenie 1.5C. Literkami tez sie
interesowatem. Koniecznie musiatem wiedziec,
czym rozni sie 6w 1.5C od 1.5 SLE.

Pamietam tez jeden z wakacyjnych dni, kiedy
to po raz pierwszy zobaczytem Poloneza Caro.
To byta rewolucja! Wprawdzie pierwsze dwa
egzemplarze, ktére wowczas widziatem miaty
podstawowe wyposazenie, jednak juz po kilku
dniach polskie ulice zmienity swoj koloryt. Poja-
wito sie na nich wiecej samochodoéw lakierowa-
nych w réznych kolorach metalicznych, wypo-
sazonych w obrecze kot ze stopow lekkich albo
w dach przesuwny. Po paru miesigcach od pre-
miery Poloneza Caro na rynek wprowadzono

Pazdziernik 2019

Fiata Cinquecento. Nasza park samochodowy
zaczat wyglgdaé zupetnie inaczej. Polacy przy-
chylniej patrzyli jednak na auta zachodnie. Pew-
nie dlatego tak niewiele wiemy o polskiej moto-
ryzacji z tamtych czasow.

W niniejszej ksigzce bede starat sie przyblizyé
okres lat osiemdziesigtych (i kulisy powstania
Poloneza) i dziewigcdziesigtych XX wieku oraz
czasow wspotczesnych w Fabryce Samocho-
déw Osobowych na Zeraniu. Przedstawie mo-
dele wytwarzanych wéwczas aut, opowiem tez
o poszukiwaniach producenta, ktéry udzielitby
licencji na produkcje nastepcy FSO 1500. Opi-
sze ostatni, bardzo trudny okres w historii za-
ktadu i walke o przetrwanie fabryki. Publika-
cja jest kontynuacjg mojej wczesniejszej pracy
,Samochody z Zerania 1951-1977”. Zycze mi-
tej lektury:.

Marek Kuc



Podziekowania

Dziekuje wszystkim, ktérzy swojg pomoca przyczynili sie do powstania tej publikacji. To dzieki Wam
udato mi sie zgromadzi¢ materiaty do kolejnej ksigzki, w ktorej przedstawiam Czytelnikom te czgs¢
historii polskiej motoryzacji, ktéra toczyta sie w fabryce na Zeraniu.

Szczegdlnie mocno pragne podziekowac:

pracownikom Przemystowego Instytutu Motoryzacji w Warszawie;

pracownikom Instytutu Transportu Samochodowego w. Warszawie;

Panu red. Robertowi Brykale, organizatorowi wystawy samochodéw ,,Skarb Narodu”;

Panu red. Jerzemu Kossowskiemu z redakcji miesiecznika ,Automobilista”;

Panu Markowi Czerwonogrodzkiemu;

Panu Stawomirowi Drgzkiewiczowi;

Panu red. Robertowi Jabtonskiemu;

Panu red. Wojciechowi Jureckiemu.

Jesli zamieszczone w tej ksigzce zdjecia lub rysunki zostaty opisane nieprawidtowo bgdz nie zawie-

rajg imiennego podpisu ich autora, wynika to z braku mozliwosci ustalenia osoby, ktéra jest ich au-

torem. Za btedy zaistniate w ich opisie z gory serdecznie przepraszam.

— g8 ° Instytut ®
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Dalsze dzieje Fabryki Samochodéw Osobowych

Lata siedemdziesigte XX wieku to najlepszy okres
w dziejach Fabryki Samochodéw Osobowych
na Zeraniu. Produkowany tu na wtoskiej licencji
Polski Fiat 125p zastgpit przestarzate samocho-
dy Warszawa i Syrena. Ten nowy model stat sie
marzeniem wielu Polakéw. Aby naby¢ ,Duzego
Fiata”, trzeba byto czekac przez wiele lat. Jako
tani, w miare nowoczesny i przestronny znajdo-
wat wielu klientow takze w zachodniej Europie.
Obok podstawowej wersji nadwoziowej — sedan
FSO rozpoczeto produkcje odmiany kombi, a na
jej bazie powstat ambulans oraz pick-up. W ma-
tych seriach wytwarzano szesciodrzwiowe limu-
zyny i kabriolety. W 1975 roku Polski Fiat prze-
szedt gruntowny face lifting — zmodernizowano
przednig cze$¢ nadwozia oraz pas tylny, a tak-
ze zmieniono wystroj wnetrza.

Kierownictwo fabryki doskonale zdawato-so-
bie sprawe z koniecznosci opracowania nowe-
go modelu, ktéry w przysztosci zastgpitby Pol-
skiego Fiata 125p. Ze wzgledu na ograniczone

Stoisko FSO na Miedzynarodowych Targach
Poznanskich w 1977 r.

Fot. archiwum PIMOT

Srodki finansowe zdecydowano sie na wykorzy-
stanie jego ptyty podtogowej oraz jednostek na-
pedowych, a opracowanie nadwozia powierzono
FIAT-owi, we wspotpracy z polskimi inzynierami.
FSO zlecito projekt pieciodrzwiowej kombilimu-
zyny. Wtosi przedstawili przedprototyp nowego
modelu'w 1975 roku, rok pézniej do fabryki do-
tarty kolejne prototypy w trzech wersjach nad-
woziowych.

Trzeciego maja 1978 roku ruszyta seryjna pro-
dukcja Poloneza. Nowy model robit w kraju furo-
re.i kazdy chciat go mie¢. Niebawem FSO rozpo-
czeto wytwarzanie w niewielkich ilosciach wers;ji
trzydrzwiowej i coupé. Ta druga stata sie popu-
larna wéréd dyrektorow wazniejszych polskich
fabryk oraz wsréd artystéw i aktoréw, jak np.
Piotr Fronczewski.

Polonez, podobnie jak niegdys Warszawa, byt
wielokrotnie modernizowany, ale w nieduzym
stopniu. W FSO nazywano to ,modernizacjg pro-
gowq”. W pierwszych latach produkcji wprowa-

Samochody FSO
Fot. M. Kuc



Dalsze dzieje Fabryki Samochodéw Osobowych

Ostatni samochéd FSO 1500 wyprodukowany
w fabryce na Zeraniu

Fot. archiwum PIMOT

dzono np. wzmocnione silniki o pojemnosci sko-
kowej 1,5 dm?, wioskie jednostki 2.0 oraz silnik
wysokoprezny wtoskiej firmy VM Motori. Kolejne
udoskonalenia to elektroniczny zapton i delikat-
ne zmiany w nadwoziu: chwyt powietrza na po-
krywie silnika, duzy czarny spojler na pokrywie
bagaznika, a w miejsce chromowanych kotpa-
kow — czarne pokrywy z tworzywa sztucznego.
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W nastepnej kolejnosci w tylnych stupkach (,C”)
zamiast ozdobnych trojkgtnych naktadek z czar-
nego tworzywa sztucznego ABS wstawiono do-
datkowe okna boczne, poprawiajgce widocznos¢é
podczas cofania. W 1989 roku zmieniono pokry-
we bagaznika, ktéra siegata teraz az do zderza-
ka, co utatwiato zatadunek.

Warto wspomnie¢, ze samochody z FSO byty
wytwarzane rowniez poza Polskg. Juz w latach
siedemdziesigtych XX wieku nawigzano kontakty
z fabrykg Zavodi Crvena Zastava w Kragujevacu
w bytej Jugostawii (obecnie tereny Serbii). Pod
nazwg Zastava 125PZ podjeto tam montaz Pol-
skiego Fiata 125p w systemie CKD, ktory trwat
prawie do potowy nastepnej dekady. W latach
osiemdziesigtych zmontowano réwniez niewiel-
kg ilos¢ Polonezow.

Drugim znaczacym partnerem byty zaktady Nasr
z Egiptu, mieszczgce sie w Kairze. Tu w latach
1972—-1984 powstawat Nasr 125, w latach 1983—
1992 Nasr Polonez 1500, a w latach 1998-2001
= Polonez Truck pod nazwg Nasr Daewoo FSO
Pick-up.

Po otwarciu granic rozpoczat sie na wielkg ska-
le prywatny import uzywanych aut z Zachodu.
Z tego powodu sprzedaz FSO 1500 (dawnego
Polskiego Fiata 125p) gwattownie sie zmniejszy-
ta. W 1991 roku zakonczono wiec jego produkcije.
W tym czasie takze Polonez musiat zmierzy¢ sie
zachodnig konkurencjg. Latem 1991 roku rozpo-
czeto sprzedaz jego gruntownie zmodernizowa-

Polonez Caro
Fot. M. Kuc
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Dalsze dzieje Fabryki Samochodéw Osobowych

Daewoo Matiz
Fot. Italdesign

nej (270 zmian) wersji Caro. W nastepnych latach
wprowadzano zagraniczne silniki, w tym wyso-
koprezne. Powstawaty rowniez kolejne odmiany
nadwoziowe dostawczych Polonezow.

Pomimo ciggtej modernizacji Poloneza w FSO zda-
wano sobie doskonale sprawe, ze w jej ofercie po-
trzebny jest nowoczesny przednionapedowy samo-
chdd. Najlepszym rozwigzaniem bytaby wspotpraca
z inwestorem zagranicznym, ktéry pomaogtby fabry-
ce wej$¢ w ere kapitalizmu i uruchomitby na Zera-
niu produkcje nowego modelu. Po dtugich rozmo-
wach i poszukiwaniach udato sie zawigzac spotke
joint venture z amerykanskim koncernem Gene-
ral Motors. Amerykanie mieli zmodernizowac¢ fa-
bryke i w pierwszej kolejnosci uruchomi¢ montaz
Opla Astry pierwszej generacji. Tak.tez sie stato.
GM chciat jednak przeprowadzi¢ restrukturyzacje
FSO tak, aby zgodnie z zasadami wspoétczesnej
ekonomii zaktad mogt funkcjonowac, nie przyno-
szgc strat. Miato to polega¢ m.in. na zmniejszeniu
zatrudnienia. Na takie dziatanie nie wyrazity zgo-
dy zwigzki zawodowe. Inwestor, nie widzgc sensu
dalszej wspotpracy, postanowit w tej sytuacji wybu-
dowac wtasng fabryke w Gliwicach i tam kontynuo-
wac produkcje samochoddéw marki Opel.

Zaktadem na Zeraniu zainteresowat sie tymcza-
sem koreanski koncern Daewoo, ktéry wcho-
dzit w tym czasie na rynki wschodniej Europy,
skupujac kolejno miejscowe fabryki. W Polsce

—oprocz FSO - przejeto w ten sposéb Fabry-
ke Samochodow Ciezarowych (FSC) w Lublinie
oraz Zaktad Samochodéw Dostawczych (ZSD)
w Nysie, w Czechach Avie, a w Rumunii — zakta-
dy, w ktérych produkowano Oltcita.

W FSO w pierwszej kolejnosci rozpoczeto mon-
taz samochodéw Daewoo Tico i Espero. W po6z-
niejszym okresie dotgczyty do nich nowe mode-
le: Lanos, Nubira, Leganza, Matiz oraz Tacuma.
Obecnos¢ Koreanczykow w FSO przyniosta nowe
standardy pracy i jakosci. Nie zapominano o ko-
lejnych modernizacjach Poloneza, ktéry nadal po-
zostawat w produkcji. Oprocz znacznie zmodyfi-
kowanej odmiany oznaczonej jako Plus wdrozono
do produkciji takze sedana Atu i wersje kombi.
Niestety wspoétpraca z Daewoo nie trwata dtugo.
Azjatycki koncern zbankrutowat i FSO znowu zo-
stata sama. W 2002 roku zakonnczono wytwarza-
nie osobowych Polonezéw. Na linii produkcyjnej
pozostaty tylko Matiz i Lanos. W 2004 roku na
»,maskach” tych pojazdéw pojawit sie znak FSO
i produkowano je dalej na podstawie licencji. Fa-
bryka zostata natomiast wykupiona przez ukrain-
skg firme AvtoZAZ. Wytwarzane na Zeraniu tzw.
standardy montazowe byty wysytane na Ukraine,
gdzie powstawata tamtejsza odmiana Lanosa.
W 2007 roku na Zeraniu zaczeto wytwarzaé
Chevroleta Aveo (po upadku Daewoo jego od-
dziat motoryzacyjny zostat przejety przez General
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Dalsze dzieje Fabryki Samochodéw Osobowych

Motors), co trwato cztery lata, az do momentu,
kiedy zniesiono cta na samochody importowa-
ne do krajéw Unii Europejskiej z Korei Potudnio-
wej. Produkcja w Polsce przestata by¢ wobec
tego optacalna i zdecydowano o jej zakoncze-
niu. Mimo usilnych poszukiwan nie znaleziono
nowego inwestora.

Marka FSO funkcjonuje nadal, chociaz na Zera-
niu nie powstajg juz samochody. Firma zajmu-
je sie wynajmem powierzchni biurowych, pro-

Kalendarium

Chevrolet Aveo T250
Fot. M. Kuc

dukcyjnych i magazynowych, logistykg i innymi
drobnymi.dziataniami pozwalajgcymi na utrzy-
manie jej duzego terenu w Warszawie. Zarzg-
dza tez grupg kapitatowg spotek powigzanych
— posiada udziaty w dawnych oddziatach fabry-
ki, w ktorych powstajg czesci i podzespoty mo-
toryzacyjne. Inne zalezne od niej firmy zajmujg
sie m.in. serwisem samochodéw réznych marek,
obstugg flot, organizacjg imprez oraz $wiadczg
ustugi cateringowe i z zakresu utrzymania ruchu.

1974 (17 wrzes$nia)

podpisanie z firmg FIAT z Turynu umowy na opracowanie nowego modelu

samochodu przeznaczonego do produkcji w FSO

1976 prezentacja-pierwszego prototypu 125PN na terenie Biura Konstrukcyjne-
go Przemystu Motoryzacyjnego

1977 (wrzesien)
(listopad)

e przystanie do Polski kolejnych siedmiu prototypéw 125PN
e wyprodukowanie prébnej serii nowego modelu

1978 (3 maja)

uruchomienie produkcji seryjnej nowego modelu, pod nazwg Polonez

1983 (1 stycznia)

e wprowadzenie nowego logotypu FSO; zmiana nazwy samochodu Polski

Fiat 125p na FSO 1300/1500

(11 lutego) e wyprodukowanie 100.000. egzemplarza Poloneza

(czerwiec) e zakonczenie montazu wtoskich Fiatéw i jugostowianskich Zastav
1984 zwiekszenie tadownosci Polskiego Fiata 125p Pickup do 550 kg
1985 e uruchomienie montowni Poloneza w Kairze

(grudzien) e przejecie przez FSO Fabryki Samochodéw Dostawczych w Nysie

1986 (styczen)
(19 listopada)
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e pierwsza oficjalna prezentacja prototypu samochodu Wars
e wyprodukowanie dwumilionowego Poloneza



Kalendarium

1987

uruchomienie produkcji dostawczego Poloneza Truck

1988

(28 grudnia)

e podpisanie z firmg FIAT umowy licencyjnej na produkcje modelu Uno
A-90 i zerwanie jej po kilku dniach przez strone polska

odstgpienie przez ministra przemystu Mieczystawa Wilczka od pomystu
potgczenia fabryk FSO i FSM

1991 (16-17 kwietnia)

(29 czerwca)
(31 lipca)

podpisanie z koncernem General Motors memorandum w sprawie powo-
tania spotki joint venture GM-FSO

e zakonczenie produkcji FSO 1500
e uruchomienie produkcji gruntownie zmodernizowanego Poloneza Caro

1992 (28 lutego)

podpisanie memorandum w sprawie rozpoczecia montazu w FSO samo-
chodu Opel Astra |

1993 (5 stycznia)

e podpisanie listu intencyjnego w sprawie zawigzania spotki joint venture
FSO z GM i uruchomienia montazu Opla Astra |

e uruchomienie produkcji Poloneza Cargo w wersjach Ambulans i Towarowa

1994 (5 listopada)

rozpoczecie montazu samochodu Opel Astra |

1995 (16 sierpnia)

podpisanie listu intencyjnego o.wspotpracy z koreanskim koncernem Dae-
WOO i przejecie przez niego 60% akcji FSO

1996 (29 lutego)

e zmiana nazwy fabryki na Daewoo-FSO Sp. z o.0.
e uruchomienie montazu samochodoéw Daewoo Tico i Espero
e uruchomienie produkcji‘Poloneza Atu (czterodrzwiowy sedan)

1997 uruchomienie produkeji nowych modeli Daewoo serii 100: Lanos (T100)
i Nubira (J100) oraz montazu modelu Leganza (V100)

1998 uruchomienie produkcji samochodu Daewoo Matiz

1999 zakonczenie montazu Daewoo Espero; face lifting Daewoo Nubira
rozpoczecie montazu minivana Daewoo Tacuma

2001 zakonczenie montazu modeli Tico, Leganza i Tacuma

2002 zakonczenie produkcji samochodu Daewoo Nubira i osobowych odmian Po-
loneza

2004 dalsza produkcja modeli Lanos i Matiz, ale juz z logo FSO

2005 (14 pazdziernika)

odkupienie od Skarbu Panstwa przez ukrainskg firme AvtoZAZ pakietu kon-
trolnego 19,9% akcji FSO

2007 (luty)

zakonczenie produkcji samochodu Daewoo Matiz

(11 listopada)

rozpoczecie produkcji samochodu Chevrolet Aveo T250 sedan

2008 (14 lipca)

rozpoczecie produkcji Chevroleta Aveo w wersji hatchback (trzy- i piecio-
drzwiowej)

2011 (23 lutego)

zakonczenie produkcji Chevroleta Aveo
bezskuteczne poszukiwania nowego inwestora dla FSO




Polski Fiat 125p (1978-1983)

FSO 1300/1500 (1983-1991)

W pierwszej czesci ksigzki ,Samochody z Zera-
nia 1951-1977” opisatem fakty dotyczgce zaku-
pu licencji Fiata 125 i jego réznych wersji nad-
woziowych oraz oméwitem jego modernizacje
przeprowadzone w Polsce. W drugiej czesci
ksigzki przedstawie dalszg historie tego modelu.
Po modernizacji nadwozia przeprowadzonej
w 1975 roku Polski Fiat byt nadal poddawany
drobnym zmianom i usprawnieniom. Kontynu-
owano produkcje wersji nadwoziowych: cztero-
drzwiowego sedana, kombi oraz pick-upa. W nie-
duzych ilosciach powstawaty szesciodrzwiowe
sedany oraz siedmiodrzwiowe kombi. Po nasy-
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ceniu potrzeb rynku zaprzestano wytwarzania
tych wydtuzonych odmian.

Mimo wdrozenia do produkcji w 1978 r. Polone-
za nadal'wytwarzano Polskiego Fiata 125p . Do-
celowo ten starzejgcy sie model miato zastgpic
nowe auto z przednim napedem, Polonez pro-
dukowany bytby wéwczas nadal.

Zanim opracowano sportowe wersje Polone-
za, w 1978 roku zbudowano odmiane GTJ 2000
Polskiego Fiata 125p wyposazong w pochodzg-
cg z Fiata 132 dwulitrowg jednostke napedowg
o mocy 122 KM. Auto wyrdzniato sie zewnetrznie
poszerzonymi nadkolami oraz spojlerami: przed-

Polski Fiat 125p MR75,
na drugim planie jego
poprzednicy

Fot. M. Kuc



Polski Fiat 125p (1978-1983), FSO 1300/1500 (1983—-1991)

Polski Fiat 125p z 1978 r. Polski Fiat 125p Special z 1978 r.
Fot. M. Kuc Fot. M. Kuc

Polski Fiat 125p Sanitarka z 1978 r.
Fot. M. Kuc

Polski Fiat 125p sedan szesciodrzwiowy z 1978 r. Polski Fiat 125p Pick-up z podwyzszonymi burtami
Fot. M. Kuc z1978r.
Fot. FSO
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Polski Fiat 125p (1978—-1983), FSO 1300/1500 (1983-1991)

nim podzderzakowym i tylnym. Na pokrywie sil-
nika zamocowano chwyt powietrza, zmieniono
tez obrecze kot. Nadwozie lakierowano na biato
i ozdabiano czerwonymi pasami. Na niektérych
zachowanych zdjeciach widac¢, ze samochody te
przez jakis$ czas byty uzytkowane bez zderzakéw.
Po rozpoczeciu produkcji Poloneza zaczeto unifi-
kowa¢ oba modele. Od 1978 roku w Polskim Fia-
cie 125p stosowano koto kierownicy z Poloneza.
Réwniez w tym roku wprowadzono mechaniczne
otwieranie pokrywy bagaznika za pomocg cieg-
na umieszczonego na podtodze po lewej stronie
fotela kierowcy; w zwigzku z tym z pokrywy tej
zniknat zamek. Na tylnym pasie emblemat z ozna-
czeniem modelu i pojemnosci silnika umieszczono
tak, aby nie kolidowat z nowym typem tablic reje-
stracyjnych wystepujgcych od 1976 roku. Zrezyg-
nowano z oswietlenia komory silnika.

W okresie powojennym zadna z polskich fabryk
nie wytwarzata samochodu osobowego z nape-
dem czterech két. Tymczasem zapotrzebowanie
na takie auta byto do$¢ duze — w energetyce, le$-
nictwie, a nawet w Ludowym Wojsku Polskim. Im-
port lekkich pojazdéw terenowych nie zaspokajat
w petni potrzeb. W 1979 roku w FSO przystapio-
no wiec do konstruowania samochodu o nape-
dzie 4x4 na bazie Polskiego Fiata 125p Kombi.
W zatozeniach przewidywano produkcje matose-
ryjng, wiec opracowywanie uktadu napedowego
od podstaw byto niezasadne. Do budowy proto-
typu wykorzystano podzespoty Lady Niwy, m.in.
zawieszenie i przektadnie. Obok dzwigni zmia-
ny biegdw zamontowano dwie dodatkowe: jed-

ng stuzgcyg do sterowania reduktorem, a drugg
— do blokowania centralnego mechanizmu réz-
nicowego. Auto poruszato sie na kotach takze
pochodzacych z Niwy. Wyposazono je w radzie-
ckie ogumienie terenowe. D0 napedu zastoso-
wano seryjny silnik FSO o mocy 75 KM. Wyko-
nano serie kilkunastu prototypdw.

Polski Fiat 4x4 doskonale radzit sobie w tere-
nie. Mimo to auto nie trafito do seryjnej produkciji.
Bardzo prawdopodobng przyczyne stanowit brak
zgody ze strony zaktadoéw WAZ na wykorzysta-
nie podzespotéw Lady Niwy, ktéra wéwczas bar-
dzo dobrze sprzedawata sie w krajach zachod-
niej Europy. Polski Fiat 125p Kombi z napedem
4x4 byt-autem bardziej praktycznym i mogtby
zagrozi¢ radzieckiej terendwce.

W roku 1980 powstata krétka seria wydtuzonych
samochodéw z nadwoziem uniwersalnym. Skon-
struowano je z przeznaczeniem na karawany
pogrzebowe. Standardowa dtugos¢ kombi z tru-
dem pozwalata, aby auto petnito funkcje karetki
pogotowia. Niestety przestrzen za kierowcg byta
niewystarczajgca do transportu trumien. Seryj-
ne nadwozie kombi przecieto wiec za drzwiami
kierowcy, tylne drzwi przesunigto o okoto 40 cm
do tytu, a w srodek wmontowano wstawke z ok-
nem. Wstawiony czton byt otwierany. Za pierw-
szym rzedem siedzen umieszczono statg Sciane
dziatowg z oknem, jak w modelu Pick-up. Za nig
znajdowaty sie dwa dodatkowe miejsca dla os6b
z obstugi. W tylnej czesci dachu zainstalowano
wywietrznik, pochodzgcy z karetki pogotowia.
Do napedu prototypoéw uzyto seryjnych jedno-
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Polski Fiat 125p 4x4
prototyp

Fot. M. Kuc



Polski Fiat 125p (1978-1983), FSO 1300/1500 (1983—-1991)

Polski Fiat 125p

z 1980 r. z czarng kratkg
wentylacyjng w tylnym
stupku i bez listwy
progowej

Fot. M. Kuc

stek o pojemnosci skokowej 1,5 dm?. Prawdopo-
dobnie jedno z powstatych aut byto wyposazo-
ne w silnik elektryczny. Nie jest znana doktadna
liczba zbudowanych egzemplarzy.

W 1980 roku w produkcji Polskiego Fiata 125p
wprowadzono oszczednos$ci. Zrezygnowano z wie-
lu chromowanych elementéw nadwozia — krat-
ki wlotu powietrza na tylnych stupkach, podob-
nie jak wewnetrzne listwy progowe, wykonano
z czarnego tworzywa sztucznego, a dysze spry-
skiwacza szyby przedniej lakierowano na czar-
no. Juz rok wczeséniej z drzwi usunieto lampki
zaswiecajgce sie po ich otwarciu i zastgpiono
je odblaskowymi szkietkami.

Jesienig przedstawiono trzy wersje wyposaze-
niowe samochodoéw Polski Fiat 125p.

Wersja Popularna, przeznaczona na rynek kra-
jowy, byta pozbawiona nastepujgcych elemen-
tow wyposazenia:

- chromowanych kotpakow kot,

listew ozdobnych progéw (progi lakierowano
na czarno),

popielniczek w tylnych drzwiach,

zapalniczki,

potki pod tablicg przyrzgdow po lewej stronie,
lampki podswietlenia bagaznika,

- zagtowkow.

Na przednich drzwiach'montowano krétkie pod-
tokietniki.

Wersja Standard w poréwnaniu z Popularng
byta pozbawiona dodatkowo listew ozdobnych
na drzwiach oraz obrotomierza.

Dla bardziej wymagajgcych klientow (gtéwnie

zagranicznych) byta przewidziana wersja Luk-

susowa wyposazona w:

—bezwtadnosSciowe pasy bezpieczehstwa przy
przednich fotelach,

= przednie fotele z Poloneza pokryte materiato-
wg tapicerkg (imitacjg sukna),

— ogrzewanie tylnej szyby,

- radioodtwarzacz Skald,

- antene radiowa,

- Swiatta przeciwmgtowe,

— lakierowane na czarno ramiona wycierakow,

- napis ,LUX” na pasie tylnym,

- nadkola przednie,

- opony Uniroyal,

- silnik o mocy 82 KM.

Pod koniec roku zdecydowano o usunieciu listew

na progach niezaleznie od wersji wyposazenia.

Zaczeto stosowac lakierowane na czarno ramki

przednich kierunkowskazéw i tylnych lamp na ry-

nek krajowy, a chromowane — na eksport. W 1981

roku wprowadzono popielniczke przednig prze-

jetg z Poloneza i zastosowano zagtéwki przed-

nich siedzen, réwniez pochodzgce z tego modelu.

Polski Fiat 125p w wersji pick-up stat sie tym-

czasem autem chetnie kupowanym przez zagra-

nicznych odbiorcow. W przypadku niektérych

krajéw jego sprzedaz stanowita 50% eksporto-

wanych do nich samochodéw z zeranskiej fa-

bryki. Wymagajgcy odbiorcy ze strefy dewizowej

domagali sie pick-upa z dtuzszg skrzynig tadun-

kowa. W 1981 roku w FSO opracowano taki wa-
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FSO Polonez (1978-2002)

Na poczatku lat siedemdziesigtych XX wieku
w FSO zaczeto rozpatrywac¢ mozliwos¢ wytwa-
rzania drugiego modelu samochodu, ktéry w przy-
sztosci miatby zastgpi¢ Polskiego Fiata 125p.
Siedemnastego wrzesnia 1974 roku podpisano
umowe pomiedzy koncernem FIAT a polskim
przedsiebiorstwem handlu zagranicznego ,Pol-
-Mot” w sprawie opracowania nowego modelu
samochodu, przewidzianego do produkcji na Ze-
raniu. Wtosi bardzo szybko przedstawili rysun-
ki proponowanego pojazdu. Auto miato wyste-
powac w trzech wersjach nadwoziowych: jako
dwu- i czterodrzwiowy (odmiana podstawowa)
sedan oraz jako trzydrzwiowy hatchback. Pro-
jekt ten odrzucono. Strone polskg bardziej inte-
resowaty nowoczesne nadwozia hatchback, ale
w odmianie pieciodrzwiowej jako podstawowa,
a trzydrzwiowej — jako uzupetniajgca. Ustalono,
ze w jednym zespole wraz z wtoskimi specjali-
stami bedg pracowac inzynierowie z Polski. Jed-
nym z nich byt odpowiedzialny za wyglgd nad-
wozia Zbigniew Wattson.

i, R

pozniejszego Poloneza
Fot. archiwum FCA
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Doswiadczalne prototypy FIAT-a z 1973 r.: ESV 2000 (z lewej) i ESV 2500 (z prawej

Duzy nacisk potozono na spetnienie surowych
amerykanskich norm bezpieczenstwa. FIAT za-
proponowat, aby jako wzorzec do budowy proto-
typu wykorzystac swoj doswiadczalny samochaod
ESV 2000 Libre z poczatku lat siedemdziesig-
tych, .z nadwoziem opracowanym przez Gior-
gio Giugiaro. Zostat on skonstruowany witasnie
w odpowiedzi na zaostrzenie przez USA wyma-
gan z zakresu bezpieczenstwa. Wowczas wielu
producentow zaprojektowato takie auta, ozna-
czane literami ESV (ang. Experimental Safety
Vehicle). Kolejnym polskim postulatem byto wy-
korzystanie ptyty podtogowej i zawieszenia po-
chodzgcych z Polskiego Fiata 125p. Do nape-
du miaty postuzy¢ takze stosowane juz w nim,
ale znacznie zmodernizowane jednostki o po-
jemnosci skokowej 1,3 i 1,5 dm®. Wprowadzo-
no w nich ponad 150 zmian. Objety one m.in.
ksztatt komor spalania, ttoki i pierscienie ttoko-
we oraz kanaty dolotowe. tarncuch rozrzadu zo-
statl zastgpiony paskiem. Zmodyfikowano uktad
smarowania, zastosowano inny uktad chtodze-

S Sn

); widoczne podobienstwa do




FSO Polonez (1978-2002)

Seryjny Polonez 1500
z pierwszych lat produkcji

Fot. archiwum Muzeum
Techniki w Warszawie T T

Pierwsze wizualizacje samochodu 125PN w wersji piecio- i trzydrzwiowej

Rys. archiwum Sebastiana Pecito

Prototyp 125PN w wersji pieciodrzwiowej
Fot. archiwum Sebastiana Pecito
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FSO Polonez (1978—-2002)

Prototyp 125PN w wersji trzydrzwiowej
Fot. archiwum FSO, M. Kuc

nia i zmodyfikowany gaznik. W rezultacie silnik
spetniat nowe, rygorystyczne normy emisji spa-
lin. W drugim etapie rozwoju nastepcy Polskiego
Fiata 125p, planowanym na poczgtek lat osiem-
dziesigtych, Wtosi mieli udzieli¢ nam licencji na
produkcje jednostek benzynowych o pojemno-
$ci 1,6; 1,8 i 2,0 dm?, podczas gdy silnik wyso-
koprezny FSO miata opracowaé¢ samodzielnie.

Realizacja przyjetego zatozenia wykorzystania
ptyty podtogowej Polskiego Fiata 125p wymaga-
taby tak duzej liczby zmian w nadwoziu prototypu
ESV, ze konieczne okazato sie jego opracowa-
nie zupetnie od nowa. Zachowano jednak cha-
rakterystyczny segment przedni doswiadczalne-
go pojazdu Fiata wraz ze zderzakiem, lampami,

i
et A i1

a}:{

.
7NN

ostong wlotu powietrza do chtodnicy, kierunko-
wskazami i masywng gumowg listwg, przebie-
gajgca wzdtuz przedniej krawedzi pokrywy silni-
ka. Na stupkach tylnych (C) zamontowano sporej
wielkosci trojkatne naktadki wykonane z czarne-
go tworzywa sztucznego (tylko w wersji pieciod-
rzwiowej). Na drzwiach pojawity sie gumowe li-
stwy ochronne. Zastosowano tez szyby boczne
0 wiekszej powierzchni.

Pierwszy prototyp 125PN w kolorze srebrnym byt
gotowy juz w 1975 roku. Nosit fabryczne ozna-
czenie FIAT 139. Nazywano go tez 125PN (od wt.
polacco nuovo) czyli ,polski nowy”. Zostat pod-
dany badaniom i jazdom prébnym, po czym wy-
stano go do Polski. Samochdéd zaprezentowano

Samochdd 125PN
widziany z boku

Fot. archiwum FSO



FSO Polonez (1978—-2002)

Whnetrze seryjnego
Poloneza

Fot. archiwum FSO

e
"

125PN z pierwszej serii produkcyjnej z listopada 1977 roku, jeszcze bez nazwy modelu i logo FSO
Fot. archiwum PIMOT
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FSO Polonez (1978—-2002)

w 1976 roku na terenie Przemystowego Instytutu
Motoryzacji (PIMOT). Tam strona polska przed-
stawita swoje uwagi. Z ich uwzglednieniem Wto-
si wykonali siedem kolejnych prototypdw, ktére
dostarczyli we wrzesniu 1977 roku. Byty wsrod
nich wersje piecio- i trzydrzwiowe. Nowy pojazd
nie miat jeszcze oficjalnej nazwy. Na emblema-
tach umieszczono napis ,Polski”.

Podczas kiedy we Wtoszech dopracowywano
prototypy 125PN, na Zeraniu modernizowano

Zdjecie

z testu zderzeniowego
przeprowadzonego

w Przemystowym
Instytucie Motoryzacji

Fot. archiwum PIMOT

zaktad i przygotowywano sie do rozpoczecia
wytwarzania nowego modelu. Po raz pierwszy
w polskiej fabryce samochoddw pojawity sie ro-
boty spawalnicze. Byto ich pietnascie. W listo-
padzie 1977 roku ruszyta produkcja serii infor-
macyjnej, liczacej 100 egzemplarzy.

Oficjalng produkcje samochodu rozpoczeto 3
maja 1978 roku. Nowy model otrzymat nazwe
,Polonez’, wybrang w konkursie ,Zycia Warsza-
wy” przez czytelnikow tej gazety.

FSO Polonez 2500 Racing widziany od przodu
Fot. M. Kuc
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FSO Polonez 2500 Racing widziany od tytu
Fot. M. Kuc



FSO Polonez (1978-2002)

Widok wnetrza komory silnika Poloneza 2500 Racing
Fot. M. Kuc

Jednostka napedowa
z Lancii Stratos

Fot. M. Kuc

Auto spotkato sie z bardzo dobrym przyjeciem.
Okrzykniete zostato ,polskim Volvo”, ze wzgle-
du na bardzo bezpieczng konstrukcje nadwozia,
opracowang zgodnie z wprowadzonymi w USA
nowymi normami w tym zakresie. Ambitne pla-
ny FSO zaktadaty sprzedaz jej pojazdéw takze
w Stanach Zjednoczonych.

W drugiej potowie lat siedemdziesigtych XX wie-
ku w barwach FSO jezdzity nie tylko rajdowe Pol-
skie Fiaty 125p, ale i-Lancia Stratos. Za jej kie-
rownicg zasiadali najlepsi kierowcy fabrycznego
teamu. Mimo to sportowa Lancia zostata rozbi-
ta podczas jednego z rajdéw. Auto ucierpiato na
tyle mocno, ze jego odbudowa nie byta optacal-
na. Z ocalatych z wypadku czesci samochodu
postanowiono zbudowaé rajdowg odmiane Po-
loneza. Juz'w 1978 roku zaprezentowano Polo-
neza 2500 Racing, p6zniej potocznie zwanego
~Stratopolonezem”.

Do budowy rajdowego Poloneza wykorzystano
podwozie Lancii. Tak samo jak we wtoskim po-
jezdzie, silnik umieszczono centralnie za przed-
nimi siedzeniami. Kierowca i pasazer byli oddzie-
leni od niego $ciang, przeszklong w swej gornej
czesci. Do napedu postuzyta jednostka V6 mon-
towana seryjnie w Lancii Stratos i Ferrari Dino,
o pojemnosci skokowej 2400 cm?® i mocy 240 KM.




FSO Polonez (1978—-2002)

Silnik DOHC o pojemnosci 2 dm?® z Fiata 132,
zamontowany w Polonezie

Fot. M. Kuc

Oznaczenie na tylnej pokrywie Poloneza 2000
Fot. M. Kuc

Rajdowa wersja Poloneza 2000
Fot. archiwum FSO
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Specjalisci z FSO wyposazyli silnik w podcisnie-
niowy uktad wylotowy, co poskutkowato zwiek-
szeniem jego mocy do 285 KM. Aby poprawi¢
rozktad mas i naciski na osie, chtodnice cieczy
umieszczono z przodu. Poczgtkowo pochodzita
ona z seryjnego Poloneza, jednak podczas jazd
testowych okazato sie, ze jej skutecznos¢ jest
niewystarczajgca. Zastosowano wiec chtodnice
od samochodu ciezarowego Star. Zawieszenie
i uktad hamulcowy zaadaptowano z Lancii Stra-
tos. Tylne opony miaty szerokos¢ 305 mm, co
wymusito poszerzenie btotnikdw. Aby zmniejszy¢
mase wtasng samochodu, pozbawiono go zde-
rzakéw oraz listew: ozdobnych i czarnej, prze-
biegajgcej nad tylnymi lampami. W celu popra-
wy chtodzenia w pokrywie przedniej wycieto
dodatkowe otwory. W miejscu trojkatnych szyb
drzwitylnych zamontowano metalowe wloty po-
wietrza, a w piatych drzwiach — zamiast szyby —
azurowg zaluzje, przez ktérg silnik oddawat cie-
pto do otoczenia.

Stratopolonez startowat w rajdach w latach 1978—
1985. Po zakonczeniu eksploatacji przekazano
go do Muzeum Techniki w Warszawie.

W 1979 roku do silnikdw o pojemnosciach sko-
kowych 1,3 i 1,5 dm? produkcji FSO dotgczy-
ta sprowadzana z Wtoch dwulitrowa jednost-
ka DOHC, pochodzgca z samochodu Fiat 132.




FSO Polonez (1978-2002)

Polonez w wersiji trzydrzwiowej
Fot. archiwum PIMOT

Rozwijata moc 112 KM i idealnie nadawata sie
do napedu Poloneza, ktory byt ciezszy o 90 kg
od Polskiego Fiata 125p. Polonezy 2000 z dwu-
litrowymi silnikami najczesciej trafiaty do insty-
tucji panstwowych, np. do Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych. Produkowano je przez kilka lat,
w matych seriach.

Silnik DOHC 2.0 pochodzacy z Fiata 132 trafiat
réwniez do rajdowych odmian Poloneza, ktére
powstawaty w pojedynczych ilosciach w Dziale

et r‘_ 5. " == - & b
Prototyp siedmiodrzwiowej odmiany Poloneza
Fot. archiwum Muzeum Techniki w Warszawie
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Sportu FSO. W odréznieniu od pojazdéw seryj-
nych wersje wyczynowe wyposazano w posze-
rzane obrecze kot wykonywane ze stopow lek-
kich. Z przodu montowano dwa zestawy duzych
reflektoréw halogenowych. Aby zmniejszy¢ mase
wtasng samochodu, w zderzakach wycinano spo-
rych rozmiaréw otwory.

Pierwsze Polonezy produkowane byly w wersiji
pieciodrzwiowej. W 1979 roku dotgczyta odmia-
na trzydrzwiowa. Zastosowano w niej dtuzsze
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