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Do Czytelnika

We wspoélczesnym $wiecie umiejetnosé kierowania samochodem przydaje sie wszystkim.
Ale fachowcom z branzy samochodowej umiejetnos¢ ta jest po prostu niezbedna do wyko-
nywania pracy zawodowej. Z tego wlasnie powodu w podstawie programowej ksztalcenia
w wielu zawodach, w tym m.in. mechanika pojazdéw samochodowych, elektromechanika
pojazdow samochodowych i technika pojazdéw samochodowych, wprowadzono wyma-
ganie nabycia umiejetnosci zwigzanych z prowadzeniem i obstuga pojazdéw samochodo-
wych w zakresie niezbednym do uzyskania prawa jazdy kategorii B.

Niniejszy podrecznik stanowi rodzaj przepustki umozliwiajacej Czytelnikowi rozpo-
czecie praktycznej nauki jazdy. Teoretyczne przygotowanie sie do zajecia miejsca ,,za kot-
kiem” wymaga zrozumienia zasad ruchu drogowego, poznania znaczenia kilkuset znakow
i sygnaléw drogowych oraz wielu innych waznych zagadnien, w tym m.in. zagrozen zwia-
zanych z prowadzeniem pojazdéw na drogach, jak rowniez techniki kierowania pojazdem.
Bez rzetelnego opanowania tej wiedzy Czytelnik nie bedzie mégt rozpoczac¢ praktycznej
nauki jazdy ani zda¢ egzaminu na prawo jazdy kategorii B.

Warto wigc dokladnie przyswoi¢ sobie tres¢ tego podrecznika, poniewaz podstawo-
wymi warunkami bezpiecznego prowadzenia samochodu sa: przestrzeganie zasad ruchu
drogowego i respektowanie praw innych uczestnikéw ruchu oraz umiejetno$¢ przewidy-
wania i unikania zagrozen wynikajacych ze zmieniajacej si¢ sytuacji na drodze.

Aby ulatwi¢ Czytelnikowi zrozumienie przepiséw ruchu drogowego, w niniejszym pod-
reczniku najwazniejsze pojecia i okreslenia wyrézniono w tekscie innym kolorem czcionki.
Dla lepszego zorientowania Czytelnika w omawianych aktualnie zagadnieniach zastoso-
wano poszerzony margines, na ktorym umieszczono tytuly tresci opisanych w odpowia-
dajgcych im akapitach. Na koncu kazdego rozdziatu podano pytania kontrolne, aby Czy-
telnik samodzielnie mégl sprawdzi¢ stopien opanowania materiatu. Natomiast na koncu
podrecznika opisano przebieg panstwowego egzaminu na prawo jazdy kategorii B oraz
zamieszczono stowniczek, w ktdrym zebrano najwazniejsze okreslenia z zakresu ruchu
drogowego.

Zycze wszystkim Czytelnikom ,,potamania pidra” na egzaminie na prawo jazdy katego-
rii B oraz bezpiecznej jazdy i szerokiej drogi!

Autor



Wprowadzenie Czesc¢

Zrodta i zakres obowigzywania
przepisow ruchu drogowego

W tym rozdziale dowiemy sie:

B jakie miedzynarodowe porozumienia reguluja zasady ruchu drogo-
wego,

B jak zapewniono zgodnos¢ zasad krajowych i miedzynarodowych
przepisow o ruchu drogowym,

B czego dotyczg postanowienia dyrektyw Unii Europejskiej w zakresie
ruchu drogowego,

B jakie podstawowe akty prawne reguluja ruch drogowy w Polsce,

B gdzie obowiazuja polskie przepisy prawa o ruchu drogowym.

Zrodta przepiséw

Miedzynarodowe przepisy ruchu drogowego

Ruch drogowy odbywa si¢ ponad granicami panstw. W celu ulatwienia mie-
dzynarodowego ruchu drogowego i zwiekszenia bezpieczenstwa na drogach,
w ramach prac na forum Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ, wigkszos¢
podstawowych zasad ruchu oraz oznakowania drég ujednolicono w formie
konwencji i porozumien miedzynarodowych, ktére akceptowaly poszczegolne
kraje. Polska jest strong takich porozumien, do ktérych przystapita w 1988 roku,
zobowigzujac si¢ tym samym do ich przestrzegania.
Najistotniejszymi porozumieniami migedzynarodowymi przyjetymi przez
Polske, zwigzanymi z ruchem drogowym, sa:
m Konwencja o ruchu drogowym, sporzadzona w Wiedniu 8 listopada 1968 r.,
m Konwencja o znakach i sygnalach drogowych, sporzadzona w Wiedniu
8 listopada 1968 .
oraz
m dwa porozumienia europejskie uzupetniajace wymienione konwencje, spo-
rzgdzone w Genewie 1 maja 1971 r.,

11

111

Miedzynarodowe
porozumienia doty-
czace ruchu drogo-
wego
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m protokdt dodatkowy w sprawie oznaczen drogi do Porozumienia europej-
skiego uzupelniajacego Konwencje o znakach i sygnatach drogowych, spo-

rzadzony w Genewie 1 marca 1973 r.

Ogélnos¢ sformu-  Przepisy zawarte w porozumieniach miedzynarodowych sformutowano
Izwaﬂ migdzynaro- 31476 ogélnie. Na przyklad, w odniesieniu do kierunku ruchu pojazdéw na
owych przepisow ' . B .
dotyczacych ruchu drodze, w artykule 10 wiedenskiej Konwencji o ruchu drogowym stwierdzono:
drogowego  Kierunek ruchu powinien by¢ jednakowy na wszystkich drogach danego pati-
stwa, z wyjgtkiem, w odpowiednich przypadkach, drég stuzgcych wylgcznie lub
przewaznie do ruchu tranzytowego miedzy dwoma innymi panstwami.” Dowol-
nos¢ przyjecia kierunku ruchu jest powodem, dla ktérego chociaz w wigkszosci
panstw przyjeto ruch prawostronny, w niektérych z nich (np. w Wielkiej Bry-
tanii, Irlandii, na Cyprze i Malcie) obowigzuje ruch lewostronny i nie jest to

sprzeczne z przepisami miedzynarodowymi.

Dowolnos¢ przyjmowania kierunku ruchu ma dalsze konsekwencje w innych
przepisach, ktorych brzmienie réwniez sformutowano bardzo ogélnie. Na przy-
kfad, w postanowieniach wiedenskiej Konwencji o ruchu drogowym dotycza-
cych ogoélnych zasad wyprzedzania, w ustepie 1 artykutu 11, stwierdza sie:

»1. a) Wyprzedzanie powinno odbywac sig po stronie przeciwnej do tej, ktéra
odpowiada kierunkowi ruchu.
b) Jednakze wyprzedzanie powinno odbywac sie po stronie odpowiadajgcej
kierunkowi ruchu, gdy kierujgcy, ktory jest wyprzedzany, po zasygnalizo-
waniu swojego zamiaru skrecenia na strong jezdni przeciwng do tej, ktéra
odpowiada kierunkowi ruchu, skierowal swéj pojazd lub zwierzeta w te
strong w celu wjazdu na inng droge, wjazdu do przydroznej posiadtosci lub
zatrzymania sig na tej stronie.”

Tak ogolny zapis umozliwia poszczegdlnym panstwom uscislenie zasad
wyprzedzania stosownie do przyjetego kierunku ruchu.

Kolejnym przykladem ogélnych sformutowan konwencji jest zapis doty-
czacy predkosci. W ustepie 5 artykutu 13 konwencji wiedenskiej napisano:
~Zadne postanowienie niniejszej konwencji nie moze by¢ interpretowane jako
ograniczajgce Umawiajgce sig Strony lub ich organy terenowe we wprowadzeniu
powszechnego lub lokalnego ograniczenia predkosci dla wszystkich lub niektérych
kategorii pojazdow albo tez we wprowadzeniu minimalnej i maksymalnej pred-
kosci albo tez tylko minimalnej lub tylko maksymalnej predkosci na niektérych
drogach lub na niektorych rodzajach drog (...).” Na podstawie tego przepisu
w poszczegdlnych krajach obowigzujg zrdznicowane predkosci maksymalne
dopuszczone na drogach.

Zapewnieniezgod-  Podstawowym obowigzkiem krajow, ktore przystapity do Konwencji o ruchu
drg‘g’iﬁi:gaszigr;fi‘f drogowy@, jest zap.ewnienie zg(.>dno'éci zasa.d ruch.u drogowego obowigzuja-
piséw krajowych Cych na ich terytoriach z przepisami regulujacymi zasady ruchu drogowego
z migdzynarodo- zawartymi w konwencji wiedeniskiej. Ponadto, jedli przepisy krajowe nie beda
v sprzeczne z tre$cig konwencji, moga nie zawiera¢ tych wszystkich jej posta-
nowien, ktdre dotycza sytuacji niewystepujacych na terytorium danego kraju.
Natomiast mogg zawiera¢ dodatkowe postanowienia nieujete w rozdziale II

konwencji, ktory opisuje zasady ruchu drogowego.



Zrédta przepisow

Dzi¢ki ujednoliceniu podstawowych przepiséw w skali miedzynarodo-
wej kierowca moze si¢ spodziewad, ze podstawowe zasady ruchu drogowego
w innym panstwie — stronie Konwencji o ruchu drogowym beda podobne do
zasad przyjetych w kraju, z ktdrego pochodzi, z wyjatkiem niektorych przepi-
sow szczegolowych (np. dotyczacych dopuszczalnej predkosci pojazdéw lub
dopuszczalnej zawartosci alkoholu w organizmie kierujacego pojazdem - tabl.
1-1) oraz niektorych znakéw drogowych.

Ponadto, panstwa — sygnatariusze konwencji zobowiazaly sie do wzajem-
nego uznawania krajowych dokumentéw, takich jak np. dokument potwierdza-

jacy zarejestrowanie pojazdu oraz prawo jazdy.

Tabl. 1-1

Kraj

Albania
Austria
Belgia
Boénia i Her-
cegowina
Bulgaria
Chorwacja

Czarnogoéra

Czechy
Dania
Finlandia
Francja
Grecja
Hiszpania
Holandia
Litwa
Luksemburg

Niemcy

Norwegia
Polska
Portugalia
Rosja
Rumunia
Serbia
Stowacja
Stowenia
Szwajcaria
Szwecja
Turcja

40

71

80-90
100

Dopuszczalna predkos¢ samochodu osobowego

[km/h]

W obszarze | Poza obszarem | Na autostra-
zabudowanym | zabudowanym dzie

110
130
120

100

130
130
Brak
ograniczen
130
110-130
120
130
130
120
100/130**
110-130
130
Brak
ograniczen****
90-100
140
120
110
130
120
90-130
130
120
90-120
120

Poréwnanie wybranych przepiséw ruchu drogowego w niektérych
krajach europejskich

Dopuszczalna

zawartos$¢
alkoholu
[%o]
0,1
0,5
0,5

0,3

0,5
0,0/0,5*

0,3

0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,2/0,5**
0,4
0,5

0,5

0,2
0,2
0,5
0,35
0,0
0,3
0,0
0,5
0,5
0,2
0,5

9
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Dyrektywy Unii
Europejskiej
dotyczace ruchu
drogowego

Zrédta i zakres obowiazywania przepiséw ruchu drogowego

Tabl. 1-1 (cd.)

Dopuszczalna predkos¢ samochodu osobowego [ Dopuszczalna
. [km/h] zawarto$¢
Kraj
W obszarze | Poza obszarem | Na autostra- alkoholu
zabudowanym | zabudowanym dzie [%o]
60 90

Ukraina 130 0,0
Wegry 50 90 130 0,0
Wielka Brytania 48 96 112 0,800k
Wiochy 50 90 130 0,5

* Dla kierowcow w wieku 16 do 24 lat oraz kierowcoéw zawodowych/dla pozostalych kierowcow.
**0d 6:00 do 19:00/0d 19:00 do 6:00.
*** Gdy kierowca ma prawo jazdy ponizej 5 lat/nie mniej niz 5 lat.
et Zalecana predkos¢ 130 km/h.
et Szkocja 0,5%o.

Tak jak i inne panstwa - sygnatariusze porozumien miedzynarodowych,
przystepujac do podanych konwencji, Polska zglosita m.in. indywidualne
zastrzezenia w stosunku do zasad przyjetych w konwencjach i porozumieniach,
ktére podano ponizej.

m Przy znakach ,niebezpieczny zjazd” i ,stromy podjazd” bedzie stosowany
symbol pojazdu znajdujacego si¢ na zjezdzie i podjezdzie zamiast zalecanej
warto$ci procentowej spadku i wzniesienia na zjezdzie i podjezdzie.

m Linie wyznaczone zygzakiem, wskazujace miejsca, na ktorych postoj jest
zabroniony, beda barwy bialej zamiast zolte;j.

m Linie ciagle lub przerywane, wyznaczone na krawezniku chodnika lub na
krawedzi jezdni w celu wskazania zakazu lub ograniczen zatrzymania albo
postoju, beda barwy biatej zamiast z6ltej.

Tres$¢ Konwencji o ruchu drogowym oraz Konwencji o znakach i sygnatach
drogowych, jak rowniez porozumien europejskich uzupetniajacych te konwen-
cje i protokotu dodatkowego w sprawie oznaczen drogi, opublikowano jako
zalaczniki do Dziennika Ustaw nr 5z 1988 r.

Dynamiczny rozwdj miedzynarodowego ruchu drogowego powoduje,
ze w Genewie okresowo odbywaja si¢ sesje Grupy Roboczej Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ. Omawia si¢ na
nich i przyjmuje poprawki do miedzynarodowych konwencji i porozumien
uzupelniajacych konwencje, w ktorych uczestnicza takze przedstawiciele Polski.

Oprdcz podanych traktatéw miedzynarodowych, w zwiazku ze wstapieniem
do Unii Europejskiej, w Polsce wdrozono réwniez postanowienia dyrektyw
Wspolnot Europejskich. Dyrektywy te, w odrdznieniu od opisanych poprzed-
nio konwencji, majg charakter szczegélowy. Odnoszg si¢ one gléwnie do:

m uczestnikow ruchu (dot. np. jednolitych wzoréw praw jazdy),

m pojazdéw (dot. np. obowigzkowego stosowania paséw bezpieczenstwa
w pojazdach o dopuszczalnej masie calkowitej ponizej 3,5 tony, mas i wymia-
réw niektérych kategorii pojazdow, dokumentdw rejestracyjnych pojazdow).
W miare¢ rozwoju europejskiego ruchu drogowego i wprowadzania nowych



Zrédta przepisow

dyrektyw w tym zakresie nasz kraj, tak jak i wszyscy inni czlonkowie Unii Euro-
pejskiej, w celu ujednolicenia przepisow jest zobowigzany do ich wdrazania. Z tego
powodu przepisy o ruchu drogowym w Polsce nadal bedg ulegaly zmianom.

Polskie przepisy ruchu drogowego

Podstawowym dokumentem regulujagcym zasady ruchu drogowego w Polsce jest
ustawa — Prawo o ruchu drogowym. Zawarto w niej najistotniejsze przepisy opisu-
jace zasady ruchu drogowego oraz porzadek i bezpieczenstwo ruchu na drogach.

Podano takze najwazniejsze postanowienia dotyczace zasad i warunkow dopusz-

czenia pojazdéw do ruchu oraz podstawowe zasady i warunki kontroli ruchu dro-

gowego. Ujeto réwniez wymagania w stosunku do innych uczestnikéw ruchu niz
kierujacy pojazdami. Ustawa ta jest zgodna z podpisanymi konwencjami i poro-
zumieniami miedzynarodowymi opisanymi w poprzednim podrozdziale.

Drugim podstawowym dokumentem zwigzanym z ruchem drogowym jest
ustawa o kierujacych pojazdami. Opisano w niej osoby uprawnione do kiero-
wania pojazdami, wymagania w stosunku do tych oséb, a takze zasady uzyski-
wania i cofania uprawnien do kierowania pojazdami. Podano réwniez zasady
wykonywania badan lekarskich i psychologicznych.

Na podstawie upowaznien zawartych w przepisach ustawy — Prawo o ruchu dro-
gowym oraz ustawy o kierujacych pojazdami odpowiedni ministrowie w ramach
ich zakresu dzialania wydali kilkadziesigt rozporzadzen (réwniez oglaszanych
w Dzienniku Ustaw) zawierajacych szczegotowe przepisy wykonawcze. Dotycza
one m.in. kierujacych, pojazdéw oraz zarzadzania, kierowania i kontroli ruchu
drogowego. Wyjasniono w nich doktadnie przepisy oraz zasady i sposob postepo-
wania w réznych sprawach. Najistotniejsze przepisy wykonawcze podano ponizej.
m Rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnaléw drogowych, w ktérym okre-

$lono znaki i sygnaly obowigzujace w ruchu drogowym, ich znaczenie

i zakres obowigzywania.

m Rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia.

m Rozporzadzenie w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicz-
nych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach.

m Rozporzadzenie w sprawie egzaminowania 0sob ubiegajacych si¢ o upraw-
nienia do kierowania pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania
uprawnien przez egzaminatorow oraz wzoréw dokumentéw stosowanych
w tych sprawach.

m Rozporzadzenie w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdéw oraz wyma-
gan dla tablic rejestracyjnych, w ktérym okreslono warunki i tryb rejestracji
pojazdow, wzory odpowiednich dokumentéw oraz tablic rejestracyjnych.
Ustawa — Prawo o ruchu drogowym, ustawa o kierujacych pojazdami

i wydane na ich podstawie rozporzadzenia wykonawcze tworzg razem zbior

przepiséw prawnych nazywany popularnie kodeksem drogowym.

Przestrzeganie przepisow ruchu drogowego jest podstawowym obowiaz-
kiem kazdego uczestnika ruchu (pieszego i kierujacego). Wiele szczegdétowych

11

11.2

Ustawa - Prawo
o ruchu drogowym

Ustawa
o kierujacych
pojazdami

Rozporzadzenia
wykonawcze

Kodeks
drogowy

Znaczenie przestrze-
gania przepisow
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1.2

Podstawowe miejsca
stosowania przepi-
sOw prawa o ruchu

drogowym

Stosowanie przepi-
sOw poza drogami
publicznymi, stre-
fami zamieszkania

i strefami ruchu

Zrédta i zakres obowigzywania przepiséw ruchu drogowego

przepiséw o ruchu drogowym sformutowano, nakladajac na kierujacego pojaz-
dem obowiazek okreslonego postepowania. Niewywigzanie si¢ z nalozonych
prawem obowigzkdéw stanowi wykroczenie w ruchu drogowym albo przestep-
stwo (w zaleznosci od skutkéw wyniktych z niewlasciwego postepowania) i jest
podstawa do ukarania kierujgcego (patrz rozdz. 8).

Lekcewazenie lub famanie przepiséw ruchu drogowego nieuchronnie pro-
wadzi do kolizji i wypadkéw drogowych. Ze statystyk wypadkéw drogowych
w Polsce wynika, Ze co pietnascie minut dochodzi do wypadku, w wyniku kto-
rego ktos zostaje ranny lub ponosi $mier¢. Kazdego dnia na polskich drogach
ginie 8 0sob i okoto 100 zostaje rannych, a sprawcami okoto 87% wypadkow sa
kierujacy pojazdami.

Kazdy kierujacy pojazdem musi sobie u§wiadomi¢, ze tylko od niego zalezy,
czy nie stanie sie sprawcg lub ofiarg wypadku drogowego. Przestrzeganie prze-
pisow i respektowanie praw innych uczestnikéw ruchu drogowego to bezpie-
czenstwo kierujgcego pojazdem i jego bliskich.

Skutkéw niewlasciwego postepowania nie da sie cofng¢, ale mozna ich unikna¢!

Zakres obowigzywania przepisow prawa
o ruchu drogowym

Przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogowym obowiazujg na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej. Regulujg one zasady ruchu na drogach publicznych,
jak réwniez na drogach niebedgcych drogami publicznymi, ktére znajduja sie
w wyznaczonych strefach zamieszkania oraz strefach ruchu.

Drogami publicznymi sg drogi ogélnodostepne oraz drogi o ograniczonej
dostepnosci, w tym autostrady i drogi ekspresowe, czyli drogi, z ktorych moga
korzysta¢ wszyscy zgodnie z ich przeznaczeniem (patrz rys. 1.1).

Ze wzgledu na wlasno$¢ i zarzadzanie nimi, drogi publiczne dzieli sie na
nastepujace kategorie: krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne. Ulice poto-
zone w ciagach drég publicznych podanych rodzajéw zachowuja kategorie
drogi, w ktorej leza.

Strefa zamieszkania to obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi, na
ktorym obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy sa
oznaczone znakami drogowymi ,,strefa zamieszkania” i ,,koniec strefy zamieszkania’

Strefa ruchu zas to obszar obejmujgcy co najmniej jedng droge wewnetrzna,
na ktéry wjazdy i wyjazdy sa oznaczone znakami drogowymi ,strefa ruchu”
i ,koniec strefy ruchu’.

Przepisy prawa o ruchu drogowym stosuje si¢ rowniez do ruchu odbywaja-
cego si¢ poza drogami publicznymi, strefami zamieszkania oraz strefami ruchu
(np. na terenie portow, dworcéw i lotnisk, na prywatnych parkingach, na dro-
gach wewnetrznych nieoznakowanych znakami ,.strefa zamieszkania” ani ,,strefa
ruchu”), ale tylko w zakresie koniecznym do uniknigcia zagrozenia bezpieczen-
stwa 0sdb uczestniczacych w tym ruchu (np. podczas przecinania si¢ kierunkéw
ruchu pojazdow) lub wynikajacym ze znakow i sygnatéw drogowych.



Sprawdzenie wiadomosci

gruntowe
twarde
| |
publiczne niepubliczne
ogélnodostepne s e krajowe wewnetrzne —— lotniskowe
ekspresowe ===  wojewoddzkie zaktadowe === parkingowe
autostrady powi portowe —— inne

— gminne

W zaleznosci od wystepujacego oznakowania, wprowadzonego przez zarzadce

danej drogi, np. drogi wewnetrzne w osiedlach lub centrach handlowych moga
by¢ strefami ruchu, w ktérych kierujacy sa zobowiazani do przestrzegania
wszystkich przepisow ruchu drogowego, a stuzby porzadkowe moga je egze-
kwowag, albo drogami wewnetrznymi, na ktdrych nie ma takiego obowigzku.

Sprawdzenie wiadomosci

1.

10.

Jakie najwazniejsze porozumienia miedzynarodowe zwigzane z ruchem
drogowym przyjeta Polska?

Na czym polega ogolnos¢ sformutowan miedzynarodowych konwencji
dotyczacych ruchu drogowego?

. Cojest podstawowym obowigzkiem krajow, ktore przystapily do Konwen-

¢ji o ruchu drogowym?
Jaki charakter majg postanowienia dyrektyw Wspolnot Europejskich doty-
czacych ruchu drogowego?

. Jak nazywaja sie podstawowe dokumenty regulujagce zasady ruchu drogo-

wego w Polsce?

Jakie najistotniejsze przepisy wykonawcze wydano na podstawie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym?

Co to jest kodeks drogowy?

Jaki podstawowy obowigzek spoczywa na kazdym uczestniku ruchu dro-
gowego?

Do czego prowadzi lekcewazenie i famanie przepiséw ruchu drogowego?
Gdzie stosuje si¢ przepisy prawa o ruchu drogowym?

13

Rys. 1.1
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Przepisy o ruchu pojazdéw

W tym rozdziale dowiemy sie:

na czym polegaja podstawowe zasady ruchu prawostronnego,

jak postepowac w razie uczestniczenia w wypadku drogowym,

jakie zasady obowiazuja kierujacego podczas wykonywania podsta-
wowych manewrow,

jak kierujacy powinni zachowywac si¢ wobec pieszych i rowerzystow,
wedlug jakich zasad ustala sie pierwszenstwo przejazdu na drogach,
jak nalezy przejezdzac przez przejazdy kolejowe i tramwajowe,
gdzie i w jaki sposob prawidlowo zatrzymywac oraz parkowac pojazd,
jakie zasady reguluja predkosc¢ jazdy,

na jakich zasadach wolno uzywa¢ $wiatel zewnetrznych, sygnalow
dzwiekowych i $wietlnych,

jak jezdzi¢ w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza, na
autostradach i drogach ekspresowych,

jakie zasady ruchu obowiazuja w strefach zamieszkania, na drogach
wewnetrznych i w strefach ruchu,

w jaki sposob mozna holowac¢ pojazd silnikowy,

jak zachowywa¢ si¢ wobec niektérych rodzajow pojazdow (m.in.
uprzywilejowanych w ruchu drogowym i autobusow szkolnych),

jak prawidlowo przewozi¢ osoby i ladunki.

Zasady ogolne

Podstawowe zasady ruchu prawostronnego

Na drogach w Polsce kierujacych pojazdami obowiazuje ruch prawostronny.
Oznacza to, ze kierujacy pojazdem ma obowigzek stosowac si¢ do podanych
nizej zalecen.

Powinien jecha¢ mozliwie blisko prawej krawedzi jezdni. Jezeli pasy ruchu
na jezdni s3 wyznaczone, kierujacy nie moze zajmowac wiecej niz jednego
pasa (patrz rys. 5.1).

Wolno mu jecha¢ prawg jezdnig drogi o dwoch jezdniach (do jezdni tych
nie wlicza si¢ jezdni przeznaczonych do dojazdu do posesji potozonych przy
drodze).

Moze zajmowacé pasy ruchu znajdujace si¢ na prawej polowie jezdni dwu-
kierunkowych o co najmniej czterech pasach ruchu.

5

5.1

5.1.1

Obowigzek prze-
strzegania ruchu
prawostronnego
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Kierujacy pojazdem znajdujacym sie na czeéci jezdni, po ktorej jezdza po-
jazdy szynowe, ma obowiazek ustapi¢ miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi
szynowemu (patrz rys. 5.2).

Pomimo obowiazku jazdy jak najblizej prawej krawedzi jezdni, kierujacy
moze chwilowo oddali¢ si¢ od tej krawedzi, aby np. unikng¢ ochlapywania pie-
szych w razie wystepowania katuz. Na drodze o co najmniej dwdch pasach
ruchu w jednym kierunku nie powinien on jednak jecha¢ lewym pasem ruchu,
jezeli prawy pas ruchu jest wolny i ma dobry stan techniczny.

Pasy ruchu zwykle majg szerokos¢ ok. 3 m (do 3,75 m na autostradach i dro-
gach ekspresowych). Rzadko spotyka si¢ pasy ruchu wezsze niz 3 m.




Zasady ogodlne

Postepowanie w razie uczestniczenia w wypadku
drogowym

39

5.1.2

W razie uczestniczenia w wypadku drogowym (okreslenie — patrz podrozdz. Obowiazki kie-
2.1), w ktérym nie ma ofiar, kierujacy pojazdem ma obowiazek wykona¢ opi-
sane nizej czynnosci (wg podanej kolejnosci).

1. Zatrzymac¢ pojazd w taki sposob, aby nie spowodowa¢ zagrozenia bezpie-

czenstwa ruchu drogowego.

2. Zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu w miejscu wypadku.

Jesli pojazd jest wyposazony w $wiatta awaryjne, ktére po zderzeniu nadal
sg sprawne, nalezy je wlaczy¢ oraz ustawic ostrzegawczy trojkat odblaskowy
w sposob zalezny od miejsca zdarzenia (patrz wytyczne w podrozdz. 5.22).

. Niezwlocznie usuna¢ pojazd z miejsca wypadku, aby nie powodowat zagro-

zenia ani tamowania ruchu.
Jesli po kolizji mozna nadal kierowaé pojazdem, nalezy koniecznie zjecha¢
lub zepchna¢ go na pobocze lub do krawedzi jezdni.

. Na zadanie osoby uczestniczacej w wypadku podacé:

® swoje dane personalne,

e dane personalne wiasciciela lub posiadacza pojazdu,

e dane dotyczace zakladu ubezpieczen, z ktorym jest zawarta umowa obo-
wigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej (OC).

Po kolizji pojazddw, zwlaszcza jesli ich uszkodzenia nie s3 znaczne i jeden

z kierujacych przyznaje si¢ do winy, sprawca kolizji ma obowigzek napisac¢
i podpisa¢ o$wiadczenia o spowodowaniu kolizji. Dla kierujacego poszkodo-
wanego podczas kolizji korzystne jest takze zebranie danych §wiadkéw zdarze-
nia i ich podpiséw. Utatwia to dalszg procedure w razie pdzniejszego wycofa-
nia sie sprawcy kolizji z wlasnego o$wiadczenia na pismie. Umozliwia takze
zakonczenie calego zdarzenia bez udziatu policji i zgtoszenie szkody w celu
jej likwidacji.

Oswiadczenie sprawcy wypadku powinno zawiera¢ podane nizej elementy.
Date, godzing i miejsce wypadku.

Opis zdarzenia zawierajacy marki, modele, typy i numery rejestracyjne
pojazddw bioracych w nim udzial.

Dane personalne uczestnikéw wypadku - kierujacych i wlascicieli pojazdow
z podaniem miejsca zamieszkania oraz numerdw i kategorii praw jazdy.
Jednoznaczne okreslenie przyznania si¢ do winy jednej ze stron za powstale
zdarzenie.

Nazwe zakladu, w ktorym jest ubezpieczony pojazd sprawcy, i numer polisy
OC sprawcy.

Wykaz uszkodzen pojazdu poszkodowanego.

Doktadne dane $wiadkéw wypadku.

Ewentualnie szkic sytuacyjny wypadku.

Podpisy os6b sporzadzajacych o$wiadczenie.

Policje¢ nalezy wezwac na miejsce kolizji pojazdéw w podanych nizej przy-

padkach.

rujacego podczas
wypadku bez ofiar

Wskazdéwki prak-
tyczne w razie uczest-
niczenia w kolizji
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Obowiazki kie-
rujacego podczas
wypadku z ofiarami

Przepisy o ruchu pojazdow

Gdy wspotuczestnik kolizji jest obywatelem obcego panstwa.

Jezeli winny spowodowania kolizji nie ma obowigzkowego ubezpieczenia
OC.

Gdy od sprawcy kolizji wyczuje si¢ woni alkoholu z ust albo jego zachowanie
budzi uzasadnione podejrzenie, ze moze on by¢ pod wplywem alkoholu lub
$rodka dzialajacego podobnie do alkoholu.

Jesli szkody materialne sg znaczne.

Gdy kierujacy nie ustalili miedzy soba sprawcy wypadku.

W razie konieczno$ci nalezy takze podja¢ dzialania, ktére uniemozliwia

sprawcy oddalenie si¢ z miejsca kolizji, zwlaszcza podejrzanego o kierowanie
pojazdem pod wplywem alkoholu.

Jezeli kierujacy po kolizji nie mogg dojs¢ do porozumienia co do winy jed-

nego z nich, nalezy postepowaé w sposob opisany ponizej.

Wezwac policje.

Nie odjezdza¢ z miejsca zdarzenia.

Zapisa¢ numer rejestracyjny pojazdu, ktory uczestniczyl w zdarzeniu.
Zazada¢ danych podanych w punkcie 4 (na poczatku tego podrozdziatu).
Podczas oczekiwania na policje poszukaé $wiadkow zdarzenia i zebra¢ ich
dane personalne.

Po przyjezdzie policji zrelacjonowac przebieg wypadku.

W przypadku oddalenia si¢ jednego z uczestnikéw kolizji przed przyjazdem

policji nalezy porozumie¢ sie z najblizsza jednostka policji co do dalszego spo-
sobu postepowania.

W razie uczestniczenia w wypadku drogowym, w ktérym sg ofiary, kieruja-

cy pojazdem ma obowiazek wykona¢ opisane ponizej czynnoséci (wg podanej
kolejnosci).

1.

Zatrzyma¢ pojazd, nie powodujac przy tym zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

2. Zapewni¢ bezpieczenstwo w miejscu wypadku.

. Udzieli¢ niezbednej pomocy ofiarom wypadku (patrz rozdz. 13 i 14).
Uwaga. Nieudzielenie pomocy ofiarom wypadku przez kierujacego uczest-
niczacego w nim jest powaznym przestepstwem w ruchu drogowym. Grozi
za to kara aresztu lub grzywny z jednoczesnym zatrzymaniem prawa jazdy
na okres do 3 lat.

4. Wezwa¢ pogotowie ratunkowe i policje.

. Nie podejmowa¢ czynnosci, ktére moglyby utrudni¢ ustalenie przebiegu

wypadku.

W celu realizacji tego zalecenia nalezy postepowac w sposdb opisany ponizej.

® Pozostawi¢ pojazdy uczestniczace w wypadku z ofiarami w ludziach na
miejscu zdarzenia.

® Nie zabiera¢ z jezdni cze$ci pojazddw, ktdre odpadly.

e Zabezpieczy¢ slady hamowania i inne $lady na jezdni, aby nie zostaty roz-
jezdzone przez inne pojazdy.

Ponadto kierujacy pojazdem powinien pozosta¢ na miejscu wypadku. Jezeli

wezwanie pogotowia lub policji wymaga jego oddalenia si¢, niezwlocznie powi-
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nien on powroci¢ na to miejsce. Na miejscu wypadku kierujacy powinien pozo-
sta¢ az do zwolnienia go przez funkcjonariuszy policji.

Obowigzki dotyczace kierujacego pojazdem spoczywajg takze na innych
osobach uczestniczacych w wypadku. Najwazniejszym obowigzkiem tych oséb
jest wspoldziatanie w udzieleniu pomocy ofiarom, w zawiadomieniu pogoto-
wia ratunkowego i policji, a takze pozostanie na miejscu do czasu przybycia

policji.

Podstawowe manewry

Witaczanie sie do ruchu

Wiaczanie si¢ do ruchu jest to rozpoczynanie jazdy po zatrzymaniu si¢ lub

postoju niewynikajagcym z warunkow lub przepiséw ruchu drogowego, oraz

wjezdzanie:

® na droge z nieruchomosci, z obiektu przydroznego lub dojazdu do takiego
obiektu (patrz rys. 5.3a), z drogi niebedacej droga publiczng oraz ze strefy
zamieszkania;

® na droge z pola;

® na droge twardg z drogi gruntowej (rys. 5.3b);

® najezdnie z pobocza, z chodnika lub z pasa ruchu dla pojazdéw powolnych
(rys. 5.3¢);

® najezdnie lub pobocze z drogi dla rowerdw (rys. 5.3d), z wyjatkiem wjazdu
na przejazd dla rowerzystow lub pas ruchu dla roweréw.

a b
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‘Rys.53¢

Obowiazki kieruja-
cego podczas wlacza-
nia si¢ do ruchu

Obowiazki wobec
wlaczajacych sie do
ruchu autobusow
(trolejbuséw) na
obszarze zabudowa-
nym

Obowiazki kieru-
jacego autobusem
podczas wlaczania sie
do ruchu

Przepisy o ruchu pojazdow

Wriaczaniem si¢ do ruchu jest takze wjezdzanie pojazdem szynowym (tram-
wajem) na droge z zajezdni (rys. 5.3e) lub na jezdnie z petli.

Podczas wlaczania sie do ruchu kierujacy pojazdem ma obowigzek:

m zachowacd szczego6lng ostroznosé,
® ustgpi¢ pierwszenstwa innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu.

Na obszarze zabudowanym kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do oznaczo-
nego przystanku autobusowego (trolejbusowego), ma obowigzek zmniejszy¢
predkos¢. W razie potrzeby kierujacy pojazdem ma obowigzek nawet zatrzy-
mac sie, aby umozliwi¢ kierujagcemu autobusem (trolejbusem) wlaczenie sie do
ruchu, jezeli kierowca takiego pojazdu sygnalizuje kierunkowskazem zamiar
zmiany pasa ruchu lub wjechania z zatoki na jezdnie (patrz rys. 5.4).

Kierowcy autobusow (trolejbusow) wlaczajacy sie do ruchu:
® na obszarze zabudowanym moga wjecha¢ na sasiedni pas ruchu lub na jezd-

nie dopiero po upewnieniu sie, Ze nie spowoduje to zagrozenia bezpieczen-

stwa ruchu drogowego;
® poza obszarem zabudowanym moga wjecha¢ na jezdnig lub na sasiedni pas
ruchu dopiero po ustgpieniu pierwszenstwa kierujagcym innymi pojazdami.
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Kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do miejsca postoju autobusu szkolnego,
ma obowigzek:

m zatrzymac sig, jesli kierujacy autobusem szkolnym wlaczyl swiatta awaryjne
oraz podal sygnal do zatrzymania, odstaniajac widoczna z tytu na autobusie
kwadratowg z6ltg tablice z o$miokatnym znakiem ,,stop” (patrz rys. 5.43
i 6.350) barwy czerwonej z z6ltym napisem i obrzezem;

® zmniejszy¢ predkos¢, a w razie potrzeby zatrzymac sie, aby umozliwic kieru-
jacemu autobusem szkolnym wjazd na jezdnig lub sasiedni pas ruchu, jesli
sygnalizuje on zamiar wykonania takiego manewru.

Kierujagcy autobusem szkolnym podczas wlaczania si¢ do ruchu moze wje-
cha¢ na sgsiedni pas ruchu lub na jezdnie dopiero po upewnieniu sie, ze nie
spowoduje to zagrozenia bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Cofanie

Cofanie, czyli jazda do tylu na krétkim odcinku drogi, jest manewrem nietypo-
wym dla normalnego ruchu drogowego, stwarzajagcym potencjalne zagrozenie.
Cofa¢ pojazdem nalezy tylko wtedy, gdy jazda do przodu jest niemozliwa (np.
przeszkoda) lub bardzo utrudniona (np. bardzo waski przejazd) albo zabro-
niona (np. jazda po chodniku w razie wlaczania si¢ do ruchu po postoju na
chodniku).

Podczas cofania na kierujacego pojazdem nalozono dwa podstawowe obo-
wigzki, ktére opisano ponizej.

m Ma on zachowac szczego6lng ostroznos¢.
®m Musi ustgpi¢ pierwszenstwa innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu.

W tym celu powinien sprawdzi¢, czy wykonywany manewr nie spowoduje

zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub jego utrudnienia. Jest obowigzany

takze upewni¢ sie¢, Ze za pojazdem nie znajduje si¢ przeszkoda. W razie
trudnosci w osobistym upewnieniu si¢ kierujgcy powinien zapewni¢ sobie
pomoc innej osoby.

Uwaga. Manewr cofania nalezy zaczyna¢ bardzo wolno, aby w kazdej chwili
moc zatrzymac pojazd w miejscu.

Konieczno$¢ zapewnienia sobie pomocy innej osoby podczas cofania doty-
czy wszystkich kierujacych pojazdami, a wiec nie tylko kierujacych duzymi
samochodami cigzarowymi, lecz takze kierujacych samochodami osobowymi
i ciezarowo-osobowymi. Jest to niezwykle istotne, gdy nie maja oni dostatecz-
nej widocznosci z powodu zaslonigcia przez zaparkowane obok inne pojazdy.
Szczegdlnie w takich sytuacjach nalezy zapewnic¢ sobie pomoc innej osoby, aby
nie spowodowac¢ kolizji, ktérej winny bedzie cofajacy pojazdem.

Nie wolno cofa¢ pojazdem:
® w tunelach,
® na mostach i wiaduktach,
® na autostradach i drogach ekspresowych.
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5.23

Okreslenie zmiany
kierunku jazdy

OkreSlenie zmiany
pasa ruchu

Obowiazki kieruja-
cego podczas zmiany
kierunku jazdy lub
pasa ruchu

Przepisy o ruchu pojazdow
Zmiana kierunku jazdy lub pasa ruchu

Zmiana kierunku jazdy to:

m skrecenie w prawo lub w lewo z danej drogi w inna,

m zjechanie z danej drogi (na przyktad w brame posesji),

® zawracanie, czyli zmiana kierunku jazdy na przeciwny na tej samej drodze.

W rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym zmiang kierunku jazdy nie
jest skrecanie wynikajace ze zmiany kierunku np. na tuku drogi, gdyz wéwczas
nie mozna wybra¢ innego kierunku jazdy niz wyznaczony przebiegiem drogi.

Zmiana pasa ruchu to przejechanie na sgsiedni pas ruchu tej samej jezdni. Zmia-
na pasa ruchu polega na zajeciu przez pojazd innego polozenia wzgledem osi lub
krawedzi jezdni i czesto poprzedza inne manewry, np. skrecanie lub zawracanie.

Kierujacy pojazdem moze zmieni¢ kierunek jazdy lub zajmowany pas ruchu
pod warunkiem zachowania szczegélnej ostroznosci.

Kierujacy pojazdem ma obowiazek:
® zawczasu i wyraznie sygnalizowa¢ kierunkowskazem zamiar zmiany kie-

runku jazdy lub pasa ruchu,

m zaprzestaé sygnalizowania zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu niezwtocz-
nie po wykonaniu manewru.

Zmieniajgc zajmowany pas ruchu, gdy nie ma zatoru drogowego i pojazdy
poruszaja sie bez znacznego zmniejszenia predkosci, kierujacy pojazdem ma
obowigzek ustgpi¢ pierwszenstwa:

1) pojazdowi jadgcemu po pasie ruchu, na ktdry zamierza wjecha¢ (patrz rys. 5.5a),
2) pojazdowi wjezdzajacemu na ten pas z prawej strony (patrz rys. 5.5b).

Uwaga. Samo zasygnalizowanie zamiaru zmiany pasa ruchu lub kierunku
jazdy nie uprawnia kierujgcego do wykonania tego manewru. Przed rozpocze-
ciem wykonywania manewru kierujacy musi si¢ upewnic¢, ze zmieniajac swoim
pojazdem pas ruchu lub kierunek jazdy, nie utrudni ruchu innym uczestnikom
i nie spowoduje zadnego niebezpieczenstwa.

Natomiast w warunkach znacznego zmniejszenia predko$ci na jezdni maja-
cej wiecej niz jeden pas ruchu w tym samym kierunku jazdy, gdy nie istnieje
mozliwos¢ kontynuowania jazdy pasem ruchu z powodu wystgpienia prze-
szkody na tym pasie ruchu lub jego zanikania, kierujacy pojazdem porusza-
jacy sie sasiednim pasem ruchu ma obowigzek, bezposrednio przed miejscem
wystapienia przeszkody lub miejscem zanikania pasa ruchu, umozliwi¢ jed-
nemu pojazdowi lub jednemu zespolowi pojazddéw, znajdujacym sie na takim
pasie ruchu zmiane tego pasa ruchu na sgsiedni, ktérym istnieje mozliwoé¢
kontynuowania jazdy (patrz rys. 5.5¢).

Z kolei w warunkach znacznego zmniejszenia predkosci na jezdni majacej
wiecej niz dwa pasy ruchu w tym samym kierunku jazdy, gdy nie istnieje moz-
liwos¢ kontynuacji jazdy dwoma pasami ruchu z powodu przeszkéd na tych
pasach ruchu lub ich zanikania, jezeli migedzy tymi pasami ruchu znajduje si¢
jeden pas ruchu, ktérym istnieje mozliwos¢ kontynuowania jazdy, kierujacy
pojazdem poruszajacy si¢ tym pasem ruchu ma obowigzek, bezposrednio przed
miejscem wystapienia przeszkody lub miejscem zanikania paséw ruchu, umoz-
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liwi¢ zmiane pasa ruchu jednemu pojazdowi lub jednemu zespotowi pojazdow
z prawej strony, a nastepnie jednemu pojazdowi lub jednemu zespotowi pojaz-
dow z lewej strony (patrz rys. 5.5d).

Te dwie opisane wyzej zasady naprzemiennego poruszania si¢ pojazdow
nazywa si¢ popularnie jazdg ,,na suwak” i obowiazujg tylko w razie znacznego
zmniejszenia predkosci, czyli podczas wystepowania zatoru drogowego (tzw.
korka). Dla bezkolizyjnego umozliwienia zmiany pasa ruchu i naprzemiennej kon-
tynuacji jazdy w warunkach znacznego zmniejszenia predkosci wazne jest, aby:
m kierujacy jadacy zablokowanym lub zanikajacym pasem ruchu poruszat si¢

nim az do konca, aby méc skorzysta¢ z ustalonego dla niego wtedy pierw-

szenstwa,
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Przepisy o ruchu pojazdow

m kierujacy jadacy niekonczacym sie pasem ruchu na wysokos$ci konczacego
sie sasiedniego pasa (paséw) zapewnil miejsce umozliwiajace wjazd jednego
pojazdu z sgsiedniego pasa lub dwoch pojazdéw z sasiednich paséw — naj-
pierw jednemu z prawej, a potem jednemu z lewej strony.

Nalezy pamigtaé, ze opisane przepisy dotycza takze drdg szybkiego ruchu,
wiec obowigzuja rowniez w przypadku znacznego spowolnienia ruchu na dro-
dze ekspresowej lub autostradzie — np. na zanikajacym pasie wlgczania.

Przed skreceniem kierujacy pojazdem ma obowiazek zblizy¢ si¢ (patrz rys.
5.6):

m do prawej krawedzi jezdni, jezeli zamierza skreci¢ w prawo,

m do $rodka jezdni o ruchu dwukierunkowym albo do lewej krawedzi jezdni
o ruchu jednokierunkowym, jezeli zamierza skreci¢ w lewo.

Jedynymi wyjatkami od podanych zasad sg dwie sytuacje: jesli wymiary pojazdu
uniemozliwiajg kierujagcemu opisany poprzednio sposdb skrecenia lub jest dopusz-
czalna jazda wylacznie w jednym kierunku. Oba przypadki opisano ponize;j.

m Jezeli wymiary pojazdu uniemozliwiajg skrecenie ze skrajnego pasa ruchu,
np. gdy skrecajacy autobus jest zbyt dlugi, kierujacy nim moze rozpocza¢é
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skrecanie z innego pasa ruchu niz skrajny. Jednakze musi wczesniej si¢

upewnic, ze taki wyjatkowo dozwolony przepisami manewr nie zagrozi bez-

pieczenstwu innych uczestnikéw ruchu.

m Gdy z wylotu drogi o wigcej niz jednym pasie ruchu mozna skrecaé tylko
w jednym kierunku, woéwczas, zgodnie z przepisami, ze wszystkich pasow
ruchu mozna rozpoczaé manewr skretu (patrz rys. 5.7).

Po zmianie kierunku jazdy (skreceniu) na jezdni drogi poprzecznej kieru-
jacy moze zaja¢ dowolny pas ruchu przeznaczony do ruchu w danym kierunku
(na prawej potowie poprzecznej jezdni dwukierunkowej lub na calej szerokosci
jezdni jednokierunkowej), pod warunkiem zachowania szczegdlnej ostroznosci
oraz nieutrudnienia ruchu innym uczestnikom (patrz rys. 5.6 1 5.7).

Skrecanie moze by¢ zabronione nastepujacymi znakami ustawionymi na
drodze:

m , zakaz skrecania w lewo” (patrz rys. 6.96),

m , zakaz skrecania w prawo” (patrz rys. 6.97).

Ze wzgledu na kierunek ruchu szczegélnym rodzajem skrzyzowania jest
skrzyzowanie o ruchu okreznym (popularnie nazywane rondem). Na takim
skrzyzowaniu ruch odbywa si¢ dookota placu, wyspy lub innego obiektu w kie-
runku nakazanym znakiem ,,ruch okrezny” (patrz rys. 6.146), czyli przeciwnie do
kierunku ruchu wskazéwek zegara. Skrzyzowanie o ruchu okreznym nie musi
mie¢ okraglego ksztattu. Moze to by¢ prostokatny plac lub rynek oznakowany
podanym znakiem. Zmiana kierunku jazdy lub pasa ruchu na skrzyzowaniach
o ruchu okreznym odbywa sie wedtug ogdlnych regut podanych poprzednio.

Dojezdzajac do ronda, kierujacy pojazdem powinien:
® zaja¢ odpowiedni pas ruchu w zalezno$ci od dalszego kierunku jazdy za

rondem,

m zasygnalizowa¢ zamierzony kierunek jazdy przez rondo, jesli nie bedzie
jechal prosto.

Na drodze o jezdni majgcej wiecej niz jeden pas ruchu przeznaczony do
jazdy w danym kierunku nalezy zachowywac si¢ w opisany nizej sposob.

m Jezeli na poszczegdlnych pasach ruchu sg namalowane strzatki kierunkowe,
kierujacy ma obowiazek zaja¢ pas ruchu odpowiadajacy kierunkowi jazdy
za rondem.

® Gdy na poszczegdlnych pasach ruchu nie ma namalowanych strzatek kie-
runkowych, wowczas kierujacy powinien zaja¢ pas ruchu:

e najblizszy prawej krawedzi jezdni, gdy na rondzie zamierza skrecié

W prawo;

® najblizej $rodka jezdni dwukierunkowej lub lewej krawedzi jezdni jedno-

kierunkowej, gdy na rondzie zamierza skreci¢ w lewo;

e dowolny, gdy przez rondo zamierza jecha¢ prosto.

Kierunek jazdy przez rondo przed wjazdem na nie powinien by¢ zawczasu
sygnalizowany w sposob podany ponizej (rys. 5.8).

m Jezeli kierujacy zamierza skreci¢ w prawo na najblizszym wylocie (pierw-
szym od wlotu, ktérym wjezdza), powinien wlaczy¢ prawy kierunkowskaz
i wylaczy¢ go dopiero po wjechaniu w ten wylot z ronda.
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' Rys.5.8

Jazda przez rondo

Przepisy o ruchu pojazdow

m  Gdy kierujacy chee skreci¢ w lewo, wowczas powinien wlaczy¢ lewy kierun-
kowskaz, a po wjezdzie na rondo zmieni¢ kierunkowskaz na prawy przed
zmiang pasa ruchu lub mijajac ostatni wylot znajdujacy si¢ przed wylotem,
w ktdry zamierza wjechaé w celu opuszczenia skrzyzowania.

m Jedli kierujacy ma zamiar jecha¢ prosto, nie powinien wlacza¢ Zadnego kie-
runkowskazu do czasu mijania ostatniego wylotu znajdujacego si¢ przed
wylotem, w ktéry zamierza wjecha¢ w celu opuszczenia skrzyzowania,
i wtedy powinien wlaczy¢ prawy kierunkowskaz.

Jazda prosto przez skrzyzowanie o ruchu okreznym jest pojeciem umow-
nym, a wylot uznawany za kontynuacje jazdy na wprost nie musi by¢ poto-
zony dokladnie w osi wlotu na rondo i nie musi to by¢ tylko jeden wylot.
Tak samo pojecie skretu w lewo na skrzyzowaniu o ruchu okreznym z wie-
loma wylotami polozonymi promieniowo moze dotyczy¢ wiecej niz jednego
wylotu.

Na skrzyzowaniach o ruchu okreznym szczegdlnie istotne jest wlasciwe za-
chowanie sie kierujacych jadacych wszystkimi pasami ruchu podczas zmiany
pasow ruchu. Chodzi tu zwlaszcza o odpowiednio wyrazne (zgodne z podany-
mi poprzednio zasadami) sygnalizowanie kierunkowskazem zamiaru zmiany
pasa ruchu oraz ustepowanie pierwszenstwa pojazdom jadacym po pasie ru-
chu, na ktéry zamierzaja oni wjechac. Jest to bardzo wazne w odniesieniu do
kierujacych jadacych lewymi pasami ruchu na rondzie. Cze¢sto obserwuje si¢
bowiem nieprawidlowe przejezdzanie rond zwigzane z nieustgpieniem przez
jadacych lewym pasem ruchu pierwszenstwa przejazdu pojazdom poruszaja-
cym si¢ prawym pasem ruchu podczas skrecania z lewego pasa ruchu ronda
w wylot, ktérym chcg opusci¢ skrzyzowanie.
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Jezeli kierujacy ma mozliwo$¢ wyboru paséw ruchu przy wjezdzie na rondo,
lepiej wybra¢ bardziej prawy pas jako dogodniejszy do wykonywania pdzniej-
szych manewrdw na rondzie i zjazdu z niego.

Podczas opuszczania ronda, jezeli znaki drogowe nie wskazuja inaczej,
mimo Ze z ronda mozna zjezdza¢ z dowolnego pasa ruchu (pod warunkiem
ustapienia pierwszenstwa jadacym na rondzie prawym pasem), ze wzgledow
bezpieczenstwa lepiej skrecaé w wylot ronda tylko z jednego pasa ruchu — usy-
tuowanego przy prawej krawedzi jezdni (patrz rys. 5.8). Opuszczenie ronda
w podany sposob jest bezpieczniejsze, poniewaz kierujacy jadacy na rondzie
bardziej wewnetrznym pasem ruchu nie widzi prawego kierunkowskazu samo-
chodu jadacego obok niego po prawej stronie na pasie bardziej zewnetrznym.
Przez to, az do dojazdu do wylotu z ronda, nie jest on w stanie stwierdzi¢, czy
pojazd jadacy z prawej strony w rzeczywistosci skreci w prawo na tym wyjez-
dzie, czy tez bedzie kontynuowat jazde wzdluz obwiedni ronda (prosto).

Zawracanie

Zawracanie jest zmiang kierunku jazdy na przeciwny na tej samej drodze
i wymaga skrecenia o 180°.

Podczas zawracania kierujacy pojazdem ma obowiazek zachowac szczegdl-
ng ostroznos¢ oraz:
® zawczasu i wyraznie zasygnalizowa¢ zamiar wykonania tego manewru,
® ustapic pierwszenstwa przejazdu innym pojazdom,

m wykona¢ manewr, nie powodujac zagrozenia bezpieczenstwa ani utrudnie-
nia ruchu.

Zasady pierwszenstwa przejazdu podczas zawracania opisano w podroz-
dziale 5.5.

W przepisach nie sprecyzowano dokladnego sposobu wykonania manewru
zawracania, ktory zalezy od rodzaju i szerokosci jezdni, wymiaréw pojazdu
i innych czynnikéw.

Na szerokiej jezdni dwukierunkowej zawracanie nalezy zaczynac z pasa ru-
chu przy osi jezdni (rys. 5.9a). Natomiast na waskiej jezdni - od prawej krawe-
dzi (rys. 5.9b), zeby méc wykorzystaé calg jej szerokos¢ i w miare mozliwosci
unikngé zawracania w kilku etapach, ktére wymaga cofania.

)
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Zakazy zawracania

Przepisy o ruchu pojazdow

Na skrzyzowaniach drég zawracanie nalezy zaczynac z lewego pasa ruchu
(przy osi jezdni). Natomiast na jezdniach o ruchu jednokierunkowym zawra-
canie trzeba zaczynac od lewej krawedzi jezdni.

Zaleznie od wielkosci skrzyzowania, jego ksztaltu i oznaczen na jezdni oraz
wymiaréw pojazdu zawracanie mozna wykona¢ bez dojezdzania do srodka
skrzyzowania (rys. 5.10a) albo przejezdzajac srodek skrzyzowania (rys. 5.10b).
Nie wolno zawracac¢:

w tunelach, na mostach i wiaduktach,

na drogach jednokierunkowych,

na autostradach,

na drogach ekspresowych, z wyjatkiem skrzyzowan i miejsc do tego prze-

znaczonych,

m wwarunkach, w ktérych mogloby to zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu na dro-
dze lub utrudni¢ ten ruch,

® wszedzie tam, gdzie zabraniaja tego znaki drogowe.

Zawracanie moze by¢ zabronione nastepujacymi znakami ustawionymi na
drodze:
® ,zakaz skrecania w lewo” (patrz rys. 6.96),
®  ,zakaz zawracania” (patrz rys. 6.98).

Réznice wynikajace z ich wystepowania na drodze pokazano na rysunku
5.11. Znak ,,zakaz skrecania w lewo” zabrania skrecania w lewo i zawracania.
Obowigzuje on tylko na najblizszym skrzyzowaniu. Oznacza to, ze przed tym
skrzyzowaniem mozna skreci¢ w lewo (np. w droge dojazdowa do bramy pose-
sji) oraz zawrdcic (rys. 5.11a). Natomiast znak ,,zakaz zawracania” obowiazuje
na najblizszym skrzyzowaniu oraz na odcinku drogi od miejsca ustawienia
znaku do tego skrzyzowania. Zatem ten znak wskazuje znacznie dtuzszy odci-
nek drogi, na ktérym nie mozna zawraca¢ (rys. 5.11b).
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Odwotanie zakazu zawracania przed skrzyzowaniem okres$lajg znaki:

m ,koniec zakazu zawracania” (patrz rys. 6.99),

® ,koniec zakazow” (patrz rys. 6.134).

Zawracanie jest zabronione takze w dwoch innych przypadkach, ktore
podano ponize;j.

m Gdy przed skrzyzowaniem wystepuje znak pionowy ,nakaz jazdy prosto
(patrz rys. 6.139) albo ,,nakaz jazdy prosto lub w prawo” (patrz rys. 6.140)
lub ,nakaz jazdy prosto lub w lewo” (patrz rys. 6.141).

m Jezeli na lewym pasie ruchu wystepuje znak poziomy ,,strzatka kierunkowa
na wprost” (patrz rys. 6.304).

Ponadto nalezy pamieta¢, ze jezeli na skrzyzowaniu ruch jest kierowany
sygnatami $wietlnymi sygnalizatora kierunkowego zezwalajacego na skret
w lewo (patrz rys. 6.332b lub 6.332d), ze skrajnego pasa ruchu przeznaczonego
do skretu w lewo nie wolno zawracac.

»

Omijanie
Omijanie jest to przejezdzanie (przechodzenie) obok nieporuszajacego sie

uczestnika ruchu lub przeszkody.
Podczas omijania kierujacy pojazdem ma obowigzek:

m zachowal bezpieczny odstep od omijanego pojazdu, innego uczestnika ¢

ruchu lub przeszkody,
m w razie potrzeby zmniejszy¢ predkos¢,
m przejezdzac z prawej strony pojazdu sygnalizujacego zamiar skretu w lewo.
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]
Rys. 5.12

Przepisy o ruchu pojazdow

Ponadto podczas omijania pojazdéw przewozacych zorganizowana grupe
dzieci lub mtodziezy w wieku do 18 lat, oznaczonych odpowiednimi tablicami
(patrz rys. 5.42) i majacych wlaczone $wiatla awaryjne w czasie wsiadania lub
wysiadania dzieci lub mlodziezy, kierujacy innymi pojazdami maja obowigzek
zachowac szczegdlng ostrozno$¢ i w razie potrzeby sie zatrzymac.

Takze podczas omijania pojazdu przeznaczonego konstrukcyjnie do prze-
wozu 0s6b niepelnosprawnych, oznaczonego odpowiednimi tablicami (patrz
rys. 5.45), w czasie wsiadania i wysiadania osoby niepelnosprawnej kierujacy
innymi pojazdami maja obowiazek zachowac¢ szczegdlng ostrozno$¢ i w razie
potrzeby sie zatrzymacd.

Wykonujac manewr omijania w czasie mgly poza obszarem zabudowanym,
kierujacy pojazdem silnikowym ma obowigzek zachowa¢ szczegdlng ostroz-
nos¢ i dawa¢ krotkotrwate sygnaly dzwiekowe.

Kierujacy pojazdem ma obowigzek:

m przejezdzajac obok autobusu szkolnego, zachowac szczegdlng ostrozno$é;

m zblizajac si¢ do miejsca postoju autobusu szkolnego (patrz rys. 5.43):

e zatrzymac sig, jesli kierujacy autobusem szkolnym podat sygnat do zatrzy-
mania w postaci widocznej na autobusie tablicy barwy zoltej ze znakiem
»Stop™;

e zmniejszy¢ predkos¢ i w razie potrzeby zatrzymac sie, aby umozliwi¢ kie-
rujacemu autobusem szkolnym wjazd na jezdni¢ lub sasiedni pas ruchu,
jesli sygnalizuje on zamiar wykonania takiego manewru.

Przejezdzajac obok oznaczonego przystanku tramwajowego nieznajdujace-

go sie przy chodniku, kierujacy pojazdem ma obowiazek:

m zachowacd szczeg6lng ostroznosé;

m zatrzymac pojazd w takim miejscu i na taki czas, aby zapewni¢ pieszym
swobodne dojécie do tramwaju lub na chodnik, jezeli przystanek nie jest
wyposazony w wysepke dla pasazerdw, a na przystanek wjezdza tramwaj lub
stoi na nim (rys. 5.12).

Opisany sposob postepowania obowigzuje takze w odniesieniu do wszelkich
innych pojazdéw komunikacji publiczne;.
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Zblizajac si¢ do oznaczonego przystanku autobusowego (trolejbusowego) na
obszarze zabudowanym, kierujacy pojazdem ma obowigzek:
® zmniejszy¢ predkosé;
® wrazie potrzeby zatrzymac si¢, aby umozliwi¢ kierujacemu autobusem (tro-

lejbusem) wiaczenie sie do ruchu, jezeli kierowca takiego pojazdu sygnali-

zuje kierunkowskazem zamiar zmiany pasa ruchu lub wjechania z zatoki na

jezdnie (patrz rys. 5.4).

Kierujacemu pojazdem zabrania si¢ omijania:
® pojazdu, ktory jechal w tym samym kierunku, lecz zatrzymat sie przed przej-

$ciem dla pieszych w celu ustapienia pierwszenstwa pieszemu;
® pojazdow oczekujacych na otwarcie ruchu przez przejazd kolejowy (lub

tramwajowy), jezeli wymagatoby to wjechania na cz¢$¢ jezdni przeznaczona
dla przeciwnego kierunku ruchu.

Omijanie pojazdu, ktory zatrzymal sie przed przejsciem dla pieszych w celu
ich przepuszczenia, jest szczegolnie niebezpieczne, gdyz grozi potrgceniem pie-
szego. Pojazd, ktory zatrzymatl sie przed przejsciem, na ogot zastania pieszych,
ktérzy mogli juz wej$¢ na jezdnie. Wychodzacy zza stojacego pojazdu piesi sa
narazeni na potracenie przez nadjezdzajacy pojazd, jesli nie zatrzyma sie on
przed tym przejsciem.

Wymijanie
Wymijanie jest to przejezdzanie (przechodzenie) obok uczestnika ruchu poru-
szajacego si¢ w przeciwnym kierunku.

Podczas wymijania kierujacy pojazdem ma obowiazek:

m zachowac bezpieczny odstep od wymijanego pojazdu lub uczestnika ruchu;
m zjecha¢ na prawo i zmniejszy¢ predkos¢ lub zatrzymac sie, jesli zaistnieje
taka potrzeba.

Zabrania si¢ o$lepiania kierujacych oraz pieszych maszerujacych w kolum-
nie. W zwigzku z tym kierujacy pojazdem, ktory uzywa $wiatet drogowych
w czasie od zmierzchu do $witu na nieo$wietlonych drogach, ma obowigzek
przefaczy¢ je na $wiatta mijania w razie zblizania si¢ pojazdu nadjezdzajacego
z przeciwka. Przy tym, jezeli jeden z kierujacych wyltaczyt §wiatla drogowe,
drugi jest obowiazany uczyni¢ to samo.

W przepisach nie sprecyzowano szczegoélowych zasad wymijania. W kon-
kretnych warunkach drogowych najwazniejszymi czynnikami majacymi zna-
czenie dla wymijania s3: szeroko$¢ drogi i rodzaj jej poboczy, widoczno$¢ i na-
chylenie drogi, warunki atmosferyczne oraz wielko$¢ pojazdow.

Najwazniejszymi czynnikami bezpiecznego wymijania w normalnych
warunkach drogowych sa: odstep miedzy pojazdami i predkos¢ obu pojazdow.
Zaleca si¢, aby minimalny odstep wymijajacych si¢ pojazdéw nie byl mniejszy
niz jeden metr.

Jezeli w celu wyminiecia jest konieczne zjechanie z jezdni jednego z pojazddw,
powinien to uczyni¢ kierujacy pojazdem, ktéremu fatwiej bedzie zjecha¢ i powro-
ci¢ potem na jezdnie (np. kierujacy zjezdzajacy pojazdem z gory na spadku drogi).
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Wymijanie na zwezo-
nych odcinkach drog

5.2.7

Okreslenie
wyprzedzania

Odmiany
wyprzedzania

Przepisy o ruchu pojazdow

Jesli w celu wyminiecia jest niezbedne zatrzymanie pojazdu, powinien to
uczynic kierujacy pojazdem, ktéremu manewr wyminiecia jest trudniej wykonac.

Zasady takie wynikajg z kultury w ruchu drogowym.

Na jednostronnie zwezonym odcinku drogi o ruchu dwukierunkowym,
na ktérym nie ustawiono znakow regulujacych kolejnos¢ przejazdu, nalezy
przestrzegaé ogdlnej zasady pierwszenstwa wjazdu na zwezony odcinek jezdni
przez tych, ktorzy poruszajg si¢ pasem ruchu nieulegajacym zwezeniu.

Na zwezonych odcinkach drog o ruchu dwukierunkowym, gdy bezpieczne
wymijanie dwoch pojazdéw jest bardzo utrudnione lub niemozliwe, moze
wystepowa¢ znak ,,pierwszeristwo dla nadjezdzajgcych z przeciwka” (patrz rys.
6.106). Zabrania on wjazdu (lub wejscia) na zwezony odcinek jezdni, jezeli
zmusiltoby to kierujacych znajdujacych sie na tym odcinku lub zblizajacych sie
do niego z przeciwnej strony do zatrzymania.

Znak ten zawsze wystepuje w polaczeniu ze znakiem ,,pierwszeristwo na zwe-
zonym odcinku jezdni” (patrz rys. 6.166), umieszczonym na przeciwnym koncu
zwezonego odcinka drogi. Znak ten potwierdza uprawnienie do korzystania
z pierwszenstwa wjazdu (lub wejscia) na ten odcinek.

Wyprzedzanie

Wyprzedzanie jest to przejezdzanie (przechodzenie) obok uczestnika ruchu

poruszajacego sie¢ w tym samym kierunku.

Wyprzedzanie jest jednym z najtrudniejszych, a na dwukierunkowych jezd-
niach o dwoch pasach ruchu takze jednym z najniebezpieczniejszych manewrow.
Skutkiem nieprawidtowo wykonanego wyprzedzania moze by¢ zderzenie czo-
towe, ktére przy znacznych predkosciach pojazdéw nadjezdzajacych z kierun-
kow przeciwnych grozi $miercig lub kalectwem pomimo stosowania we wspot-
czesnych pojazdach réznego rodzaju urzadzen zwigkszajacych bezpieczenstwo.

W praktyce wystepuja trzy zasadnicze odmiany wyprzedzania opisane ponizej.
m Wyprzedzanie klasyczne petne (rys. 5.13a) polega w pierwszej fazie na prze-

jechaniu na sgsiedni pas ruchu (zwykle lewy), a po wyprzedzeniu (w dru-

giej fazie) powrocie na poczatkowo zajmowany pas ruchu przed pojaz-
dem wyprzedzanym. Jest to najtrudniejszy i najbardziej ryzykowny rodzaj
wyprzedzania.

m Wyprzedzanie klasyczne niepelne (rys. 5.13b) odbywa si¢ bez powrotu
pojazdu wyprzedzajacego na pas ruchu zajmowany przed wyprzedzaniem.
Stosuje si¢ je na jezdniach o co najmniej dwdch pasach ruchu przeznaczo-
nych do jazdy w tym samym kierunku.

m Wyprzedzanie nastepujace automatycznie (rys. 5.13c) polega na przejez-
dzaniu z wigksza predkoscig wzgledem pojazdu poruszajacego sie w te samg
strone na sasiednim pasie ruchu. Stosuje si¢ je na jezdniach o co najmniej
dwoch pasach ruchu przeznaczonych do jazdy w tym samym kierunku. Jest
to najtatwiejsze, czesto wykonywane bezwiednie wyprzedzanie, ktdre jed-
nak podlega wszystkim ograniczeniom i zakazom zawartym w przepisach
o ruchu drogowym.
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Rys. 5.13

Przed wyprzedzaniem kierujacy pojazdem ma obowigzek upewnic sie, czy: Obowigzki

® ma odpowiednig widoczno$¢ i dostateczne miejsce do wyprzedzania bez WYPrzedzajacego
utrudnienia ruchu innym jego uczestnikom;

m kierujacy pojazdem jadgcym za nim nie rozpoczal wyprzedzania;

m kierujacy pojazdem jadacym przed nim na tym samym pasie ruchu nie zasy-
gnalizowal zamiaru wyprzedzania innego pojazdu albo zmiany kierunku
jazdy lub zmiany pasa ruchu

oraz zawczasu i wyraznie sygnalizowa¢ zamiar zmiany pasa ruchu, a takze

zaprzestaé tego sygnalizowania niezwlocznie po wykonaniu manewru.
Podczas wyprzedzania na kierujacym pojazdem wyprzedzajacym spoczy-

wajg obowigzki podane ponizej.

®m Ma on zachowa¢ szczegdlng ostroznos$¢, a zwlaszcza bezpieczny odstep od
wyprzedzanego pojazdu lub uczestnika ruchu. W razie wyprzedzania roweru,
wozka rowerowego, motoroweru, motocykla, hulajnogi elektrycznej, urzadzenia
transportu osobistego, osoby poruszajacej sie przy uzyciu urzadzenia wspoma-
gajacego ruch lub kolumny pieszych odstep ten nie moze by¢ mniejszy niz 1 m.

m Powinien przejezdzac z lewej strony wyprzedzanego pojazdu z wyjatkiem
przypadkow opisanych ponizej.
® Pojazd szynowy (tramwaj) moze by¢ wyprzedzany tylko z prawej strony,

chyba Zze potozenie toréw uniemozliwia takie wyprzedzanie lub wyprze-
dzanie odbywa si¢ na jezdni jednokierunkowe;.
e Pojazd lub uczestnik ruchu sygnalizujacy zamiar skrecenia w lewo moze
by¢ wyprzedzany tylko z jego prawej strony.
® Dopuszcza si¢ wyprzedzanie z prawej strony na odcinku drogi z wyzna-
czonymi pasami ruchu:
® na jezdniach jednokierunkowych,
= najezdniach dwukierunkowych, jezeli do jazdy w tym samym kierunku
sg przeznaczone co najmniej dwa pasy ruchu na obszarze zabudowa-
nym lub trzy pasy ruchu poza obszarem zabudowanym.
Podczas wyprzedzania poza obszarem zabudowanym w czasie mgly kie-
rujacy pojazdem silnikowym ma obowiazek zachowac szczegdlng ostroznosé
i dawac¢ krotkotrwale sygnaly dzwigkowe.





