Od autora

Po zakonczeniu I wojny Swiatowej rozwdj motoryzacji w Polsce napotykat znaczne
trudnosci, na ktore sktadaty si¢ zardwno czynniki natury technicznej, jak i nieko-
rzystne warunki spoteczno-polityczne. Nalezy jednak stwierdzi¢, ze w tych trudnych
warunkach powstato wiele interesujacych konstrukcji pojazdow. Nieubtagany uptyw
czasu powoduje, ze niektdre z nich popadaja w zapomnienie. Dla mitosnikow moto-
ryzacji nalezacych do najmtodszego pokolenia sa one zupetnie nieznane.

Moje zainteresowanie technika motoryzacyjna, a w szczegdlnosci rozwojem
konstrukcyjnym polskich pojazdow, zaowocowato wydaniem kilku ksigzek o tej
tematyce. W 1985 roku naktadem Wydawnictw Komunikacji i £acznosci ukazata
si¢ pierwsza ksigzka pt. ,,Polskie konstrukcje motoryzacyjne 1947-1960”, w ktorej
przedstawitem opisy ponad 120 pojazdow, zardwno seryjnych jak i prototypowych.
Po latach, gdy znacznie wzrosto zainteresowanie Czytelnikdw historig polskiej mo-
toryzacji, przygotowalem druga pozycje, obejmujaca lata 1961-1965. Mimo znacz-
nie krotszego okresu i w tej ksiazce znalazto si¢ ponad 120 pojazdoéw. Swiadezy to
o istotnym wzroscie potencjatu przemystu motoryzacyjnego. Obecnie przekazuje
w rece Czytelnikoéw trzecig ksigzke o polskich konstrukcjach motoryzacyjnych,
w ktorej opisalem pojazdy powstate w latach 1966-1970. Ich liczba znowu nie-
znacznie przekroczyta 120.

Podczas zbierania materiatéw do kazdej z tych ksigzek trafialem na wiele
rozbieznosci zarébwno w zakresie szczegotéw i1 danych technicznych, jak tez
w datach réznych wydarzen. Staralem si¢ wigc dotrze¢ do najbardziej wiary-
godnych zrodet, aby informacje zawarte w tej ksigzce nie zawieraty btedow.
Opisy wszystkich pojazdow, tak jak poprzednio, zostaly umieszczone w osmiu
rozdziatach, w ukladzie chronologicznym. W zamieszczonych opisach pojaz-
doéw zastosowano wspotczesnie uzywang terminologie i jednostki uktadu SI.
Uzupelnieniem zamieszczonych opisow sg ilustracje w postaci zdje¢é, rysunkow
1 wykresow. W celu zorientowania Czytelnikéw w liczbie modeli ukazujacych
si¢ w poszczegolnych latach, na koncu ksiazki zamiescilem spis przedstawionych
w niej pojazdéw w uktadzie chronologicznym.




W tym miejscu pragn¢ podziekowac kilku osobom, ktére pomogly mi w kompleto-
waniu informacji i zdj¢¢ do tej ksigzki, a mianowicie Stawomirowi Drazkiewiczowi,
Andrzejowi Nowosielskiemu, Zdzistawowi Podbielskiemu oraz Wojciechowi Po-
tomskiemu. Podzigkowania kieruj¢ takze pod adresem Arkadiusza Matlaka, ktory
podjat si¢ komputerowej obrobki niektérych ilustracji.

Mam nadziej¢, ze ta trzecia ksigzka, opisujaca polskie konstrukcje motoryzacyjne
z lat 1966—-1970, zainteresuje szerokie grono Czytelnikow 1 przyczyni si¢ do lepszego
poznania dorobku naszych specjalistow w zakresie konstrukcji pojazdow.

Bielsko-Biata, pazdziernik 2013 r. Andrzej Zielinski
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Rozdziat 1
Samochody osobowe

Gacek (prototyp)

|( Dotychczas polski przemyst motoryzacyjny nie produkowat
gsce pojazdéw przystosowanych do prowadzenia przez inwalidow.

Niewielkie ilosci takich pojazdoéw produkowano w krajach
sasiednich: Velorex w Czechostowacji i Simson w NRD. Byty to lekkie pojazdy trdj-
kolowe wykorzystujace zespoty mechaniczne z seryjnych jednosladow.

Pod koniec 1965 roku Wytwérnia Sprzetu Komunikacyjnego w Swidniku, na pod-
stawie zapotrzebowania Ministerstwa Zdrowia i Opieki Spotecznej, przystapita do
opracowania specjalnego pojazdu dla 0séb niepetnosprawnych.

Widok ogo6lny samochodu Gacek Fot. Archiwum WSK
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a produkcje samochodow Syrena 104 zakonczy¢ w grudniu 1968 roku. W tamtym okre-
sie wymagano, aby producent utrzymywat produkcje czgsci zamiennych przez mini-
mum siedem lat po zakonczeniu produkcji danego modelu. Czgscig zamienng byto
réwniez cate nadwozie, wigc nalezatoby zachowacé narzgdzia ttoczne do jego produkcji.
W Dziale Gtéwnego Konstruktora powstat pomyst zastgpienia nadwozia z wyttoczek
stalowych nowym nadwoziem wykonanym z tworzyw sztucznych. Przewidziano zasto-
sowanie laminatu z zywicy epoksydowej wzmacnianej tkaning z wtokna szklanego.
Pomystodawca i konstruktorem tego nadwozia byt inz. Stanistaw Lukaszewicz. Ksztat-
ty nowego nadwozia nie byty kopig dotychczasowych, lecz zostaty zmienione w wielu
fragmentach. Nowe drzwi boczne miaty zmieniony kierunek otwierania. Nowe nadwo-
zie uzyskalo bardziej nowoczesny wyglad, lepsza funkcjonalnos¢ i odpornos¢ na koro-
zj¢. Formy do wylepek tego nadwozia wykonatla fabryczna modelarnia w 1968 roku,
a w nastepnym roku wykonano cztery nadwozia i zamontowano je na samochodach.
Pierwotne plany FSO zostaty jednak zmienione i produkcja Syren byta kontynuowa-
na w Warszawie do polowy 1972 roku, kiedy to przeniesiono ja do Bielska-Biate;j.

Jeden z prototypéw samochodu Syrena 104 Laminat Fot. Archiwum FSO

Silnik — Typu S-31, z zaptonem iskrowym, dwusu- ~ Uklad no$ny — Rama podtuznicowa spawana, dane

wowy, dane jak w samochodzie Syrena 104. jak w samochodzie Syrena 104.

Instalacja elektryczna — Jak w samochodzie Syrena ~ Uklad Kkierowniczy — Jak w samochodzie Syrena 104.
104. Uklad hamulcowy — Jak w samochodzie Syrena 104.
Uklad napedowy — Przedni, zblokowany (4x2), Nadwozie — Jak w samochodzie Syrena 104 z nastg-
jak w samochodzie Syrena 104. pujacymi zmianami: nadwozie zamknigte trzy-

Syrena 104 Laminat (prototyp) 15
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Widok ogo6lny samochodu Polski Fiat 125p 1500

dra 77,0 mm, skok tloka 79,5 mm. Liczba cylin-
dréw 4. Pojemno$é skokowa silnika 1481 cm?.
Stopien sprezania 9,0. Moc maksymalna 51,5 kW
(70 KM) rozwijana przy 5400 obr/min. Maksy-
malny moment obrotowy 113,0 N-m (11,5 kG-m)
przy 3200 obr/min.

Pozostate dane jak w samochodzie PF 125p 1300
Z nast¢pujacymi zmianami:
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Zewnetrzna charakterystyka predkosciowa
silnika 115C.076

Fot. Andrzej Zielinski

fazy rozrzadu — otwarcie zaworu dolotowego 25° przed
GMP, zamknigcie 51° po DMP, otwarcie zaworu wylo-
towego 64° przed DMP, zamknigcie 12° po GMP. Wen-
tylator osiowy czterotopatkowy, napedzany paskiem
klinowym od watu korbowego poprzez sprzeglo elek-
tromagnetyczne, sterowane przez przekaznik termiczny
umieszczony w dolnym zbiorniku chtodnicy. Zasila-
nie: gaznik opadowy, typu Weber 34 DCHD, dwu-
przelotowy, zaopatrzony w urzadzenie rozruchowe
i pompke przyspieszajaca. Srednica pierwszego i dru-
giego przelotu 34 mm, $rednica gardzieli 25 mm.
Instalacja elektryczna — Jak w samochodzie PF
125p 1300 z nast¢pujacymi zmianami: statyczne
wyprzedzenie zaptonu 10° przed GMP.

Uklad napedowy — Klasyczny (4x2), jak w samo-
chodzie PF 125p 1300.

Uklad no$ny — Konstrukcja samonosna jak w samo-
chodzie PF 125p 1300.

Uklad kierowniczy — Jak w samochodzie PF 125p 1300.
Uklad hamulcowy — Jak w samochodzie PF 125p 1300.
Nadwozie — Jak w samochodzie PF 125p 1300.
Wymiary, masy i pojemnosci — Jak w samocho-
dzie PF 125p 1300.

Dane eksploatacyjne — Predkos¢ maksymalna
155 kmv/h. Zdolno$¢ pokonywana wniesien na I biegu
41%. Zuzycie paliwa wg normy PN 9,7 dm?/100 km.
Pozostate dane jak samochodu PF 125p 1300.
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Warszawa 203 K (prototyp)

ﬁr\ W latach 1964—1965 w Fabryce Samochodéw Osobowych wprowadzono
S do produkcji zmodernizowang rodzing samochodéw Warszawa. Byly to
Cig} modele noszace woéwczas oznaczenia 203 1 204. W wersjach osobowych

(notch-back i kombi) tych modeli nowoczesna forma tylnej czesci nad-

wozia kontrastowata z nieznacznie zmieniong (w stosunku do pierwowzoru) czgscia
przednia. Ksztatt pokrywy przedziatu silnika i przednich blotnikéw przypominaty sty-
listyke sprzed dwudziestu — trzydziestu lat. W 1966 roku specjalisci z FSO podjeli pro-
be¢ zmiany ksztattu tych fragmentéw nadwozia. Najpierw wykonano makiete bazujaca
na trzybrytowej wersji Warszawy. Rozszerzono i nieco obnizono pokrywe przedziatu
silnika oraz zaprojektowano nowy pas przedni z charakterystycznym obramowaniem.
Umieszczono w nim zespoty podwdjnych reflektorow, waskie lampy kierunkowska-
z6w 1 poziome listwy wlotu powietrza. Zaproponowano takze nowy ksztalt zderzakow
bez ktow. W nastgpnym roku powstat prototyp, do ktérego wykorzystano nadwozie
typu kombi i standardowe zespoly mechaniczne. Nieco inaczej niz w makiecie roz-
wigzano przedni pas. Zastosowano pojedyncze reflektory, a lampy kierunkowskazow
zostaty wpisane w pionowe fragmenty obramowania pasa. Po tej operacji typu face-
-lifting samochdd wygladat bardziej nowoczesnie. Zrezygnowano jednak z dalszych
prac nad rozwojem tego samochodu, gdyz zakupiono licencj¢ na nowy model Fiata.

Widok ogolny prototypowego
samochodu Warszawa 203 K
Rys. Andrzej Zielinski

Silnik — Typu S-21, z zaptonem iskrowym, czte-
rosuwowy, rzedowy, pionowy, ustawiony wzdtuz-
nie nad osia kot przednich, zawieszony elastycznie
w trzech punktach. Srednica cylindra 88,0 mm,
skok ttoka 100,0 mm. Liczba cylindrow 4. Pojem-
nos$¢ skokowa silnika 2120 cm®. Stopien sprezania
7,5. Moc maksymalna 51,4 kW (70 KM) rozwijana
przy 4000 obr/min. Maksymalny moment obrotowy
147,2 N-m (15 kG-m) przy 2800 obr/min.

Kadtub silnika zeliwny, stanowigcy jedng catosé
z tulejami cylindrowymi. Glowica odlewana ze
stopu lekkiego. Wat korbowy kuty podparty na
czterech tozyskach s§lizgowych. Panewki dzie-
lone cienkoscienne. Srednice czopéw glownych
64 mm, czopdéw korbowodowych 51,5 mm. Kor-
bowody kute dzielone. Ttoki wykonane ze stopu
lekkiego, wyposazone w dwa pierscienie uszczel-
niajace i dwa zgarniajace. Sworznie tlokowe

Warszawa 203 K (prototyp)
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poszczegolnych biegdw: Ib — 5,620, 1Ib — 2,940, I11b
- 1,595, 1V - 1,00, V — 0,697, wsteczny — 5,620.
Most napedowy typu Raba (produkcji wegierskiej) ze
zwolnicami. Przektadnia gtéwna stozkowa, o zgbach
ewolwentowych, o przetozeniu 1,93 (27/14). Mecha-
nizm réznicowy stozkowy, o czterech satelitach.
Zwolnice planetarne o przetozeniu 3,666 umiesz-
czone w piastach kot tylnych. Calkowite przetozenie
tylnego mostu 7,07. Pétosie napgdowe catkowicie
odcigzone.

Uklad no$ny — Konstrukcja nosna ramowa. Rama
podtuznicowa, spawana ze szkieletem nadwozia
wykonanym z rur stalowych o przekroju prostokat-
nym. Dane jak w autobusie Sanok H-11.

Uklad kierowniczy — Jak w autobusie Sanok H-11.
Uklad hamulcowy — Hamulec zasadniczy urucha-
miany pneumatycznie, dwuobwodowy. Dane jak
w autobusie Sanok H-11.

Nadwozie — Typu wagonowego, catkowicie meta-
lowe, zamknigete, o konstrukcji szkieletowej. Dane

Autobusy miejskie

San H-100 B

Widok ogolny autobusu Autosan H-11
Rys. Andrzej Zielinski

jak w autobusie Sanok H-11 z ponizszymi zmianami.
Brak $wietlikow nad oknami bocznymi. Dwa wywietrz-
niki dachowe z podnoszonymi pokrywami. Fotele
pasazerskie niskie, pokryte poroflexem. Ogrzewanie
wnetrza dwoma niezaleznymi nagrzewnicami typu
Sirokko, zasilanymi olejem napedowym.
Wymiary, masy i pojemnosci — Rozstaw osi 5200 mm.
Dhugos¢ catkowita ok.11000 mm, szerokos$¢ 2500 mm,
wysokos¢ (bez obcigzenia) 3050 mm. Rozstaw kot
przednich 2090 mm, koét tylnych 1800 mm. Zwis
przedni 2530 mm. Wysoko$¢ wnetrza 1950 mm.
Masa wtasna 9800 kg. Dopuszczalna masa catko-
wita 15 600 kg.

Pojemnos¢ zbiornika paliwa 150 dm?, uktadu chto-
dzenia i ogrzewania 35 + 40 dm?, uktadu smaro-
wania 25 dm’.

Dane eksploatacyjne — Prgdkos¢ maksymalna
88 km/h. Zuzycie paliwa 28,5 dm3/100 km. Naj-
mniejsza Srednica zawracania 22,5 m. Liczba miejsc
pasazerskich 45 siedzacych + 18 stojacych.

Autobus miejski typu San H-100 B byl nastepca popularnych modeli San H-25/27,
ale w odréznieniu od nich mial klasyczng konstrukcj¢ ramowa. Jego produkcje¢ seryj-
ng podjeto w Sanockiej Fabryce Autobusow w 1968 roku.

Pod wzgledem konstrukcyjnym autobus ten bazowat na migdzymiastowym modelu
San H-100. Réznice w budowie wynikaty z innego przeznaczenia i dotyczyly nadwozia
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autobusu. Jednoskrzydtowe drzwi pasazerskie zostaty zastapione dwuskrzydlowymi,
a ich otwieranie i zamykanie odbywalo si¢ pneumatycznie. Na przedniej czgsci dachu
umieszczono ekspozytor informacyjnej tablicy kierunkowej. Zmniejszono liczbg miejsc
siedzacych, a maksymalna taczna liczba pasazeréw wynosita 60 0sob.

i — -

Widok ogolny autobusu San H-100 B Fot. Andrzej Zielinski

Silnik — Typu S-530A. Dane jak w autobusie San  Nadwozie — Typu wagonowego, catkowicie meta-
H-100 A. lowe, zamknigte, o konstrukcji szkieletowej.
Instalacja elektryczna —Jak w autobusie San H-100A.  Dane jak w autobusie San H-100 A z nastepu-
Uklad napedowy — Klasyczny (4x2). Dane jak  jacymi zmianami: w prawej $cianie bocznej
w autobusie San H-100 A z nastepujacymi zmianami: ~ dwoje drzwi dwuskrzydtowych, sterowanych
przektadnia gtéwna stozkowa, o zgbach tukowo- mechanicznie, na przedniej czg$ci dachu pod-
-kotowych (Gleasona), o przetozeniu 7,17 (43/6).  $wietlany ekspozytor informacyjnej tablicy kie-
Uklad no$ny —Jak w autobusie San H-100 A. runkowej, dwumiejscowe i pojedyncze siedzenia
Uklad kierowniczy — Jak w autobusie San H-100A.  dla 19 pasazerdw oraz miejsce dla konduktora
Uklad hamulcowy — Jak w autobusie San H-100A.  przy drzwiach tylnych.

(O PO 00 o]

Rozmieszczenie siedzen w autobusie ﬁ ‘ I ‘ HD m E
miejskim San H-100 B . E@ﬂ
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Widok ogolny samochodu Star 27 L M1 Fot. Andrzej Zielinski

Kat natarcia 28°, kat zejscia 20°. Wewngtrzne wymiary ~ Dopuszczalna masa catkowita przyczepy
skrzyni fadunkowej 4930x2100x600 mm. Powierzch- 3500 kg.

nia skrzyni tadunkowej 11 m?. Dane eksploatacyjne — Pr¢dko$¢ maksymalna
Masa wiasna 3850 kg. Dopuszczalna masa catko- 82 km/h. Zuzycie paliwa 17 dm?/100 km. Najmniej-
wita 8000 kg. Dopuszczalna tadownos¢ 4000 kg. sza §rednica zawracania 21 m.

Star A-28

= T° /A M [ [ W starachowickiej Fabryce Samochodow Cigza-
S ﬁ; Mlﬂ rowych trwaly intensywne prace nad przysztos-

ciowym modelem Star 200 o tadownosci 6 ton.
Uruchomienie jego produkcji zaplanowano poczatkowo na lata 1969/70. Wkrétce
okazato si¢ jednak, ze nie wszystkie zespoty tego pojazdu beda do tego czasu wlas-
ciwie dopracowane. Najwieksze opoznienie byto zwigzane z nowa jednostka napedo-
wa. W takiej sytuacji zdecydowano si¢ na wprowadzenie tzw. modeli przejsciowych.
Wykorzystano w nich niektére nowe zespoty przysziego Stara 200 oraz zespoty
napedowe przejete z dotychczasowych modeli 25 M1 127 MI. Do nowych zespotow
nalezata rama no$na wraz z osiami i zawieszeniem oraz kabina kierowcy i skrzynia
fadunkowa. W ten sposdb powstaly dwa blizniacze modele samochodow Star 28129
o jednakowej fadownos$ci wynoszacej 5 ton. Star 28 byt napedzany silnikiem o zapto-
nie samoczynnym, natomiast dla Stara 29 przewidziano silnik o zaptonie iskrowym.
Oba silniki zostaly nieznacznie zmodernizowane. Seryjng produkcje tych pojazdow
uruchomiono w III kwartale 1968 roku.
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Widok ogolny samochodu Star A-28

Silnik — Typu S-530A1, z zaptonem samoczyn-
nym, czterosuwowy, rzedowy, pionowy, ustawiony
wzdtuznie nad osig kot przednich. Srednica cylindra
105,0 mm, skok ttoka 120,0 mm. Liczba cylindréw
6. Pojemno$¢ skokowa silnika 6230 cm?. Stopien
sprezania 17,8. Moc maksymalna 73,6 kW (100 KM)
rozwijana przy 2600 obr/min. Maksymalny moment
obrotowy 324 N-m (33 kG-m) przy 1600 obr/min.
Kadtub silnika odlewany ze stopu lekkiego, z mokrymi
zeliwnymi tulejami cylindrowymi. Trzy glowice
odlewane z zeliwa, obejmujace po dwa cylindry
kazda. Komora spalania dzielona, typu wirowego
(Airflow). Wat korbowy kuty z przykrecanymi prze-
ciwcigzarami, podparty na siedmiu tozyskach §lizgo-
wych. Srednica czopoéw gléwnych 80 mm, czopow
korbowodowych 70 mm. Panewki dzielone cien-
koscienne. Ttoki ze stopu lekkiego, ptaskodenne,
wyposazone w trzy pierscienie uszczelniajace i dwa
zgarniajace. Korbowody kute. Sworznie ttokowe
osadzone plywajaco.

Uktad rozrzadu gornozaworowy, popychaczowy.
Watek rozrzadu umieszczony w kadtubie silnika,
napedzany od watu korbowego poprzez przektadnie
zgbatg. Zawory ustawione w jednym rzedzie, pio-
nowo. Srednica grzybka zaworu dolotowego 48 mm,

Fot. Archiwum FSC

zaworu wylotowego 40 mm. Smarowanie mieszane
cisnieniowo-rozbryzgowe. Pompa oleju z¢bata jed-
nosekcyjna. Filtry oleju szeregowy podwdjny typu
szczelinowego 1 bocznikowy z wymiennym wkiadem
tekturowym. Chlodzenie ciecza o obiegu wymuszo-
nym. Pompa cieczy chlodzacej odsrodkowa. Prze-
plyw cieczy chtodzacej regulowany termostatem.
Chtodnica typu rurkowego umieszczona przed sil-
nikiem. Wentylator osiowy 6-topatkowy napedzany
dwoma paskami klinowymi od watlu korbowego.
Zasilanie: posredni wtrysk paliwa. Pompa wtry-
skowa ttoczkowa typu P26T3a8.29 AIOWR/D
z mechanicznym dwuzakresowym regulatorem
R4 E20-135/123A 1 z ttoczkowa pompa zasilajaca
typu V2HFO01. Wtryskiwacze typu WJ1 S53.5A
z dwuotworkowymi rozpylaczami D1 MK 105/2.
Kolejnos¢ wtrysku do cylindrow 1-5-3—-6-2—4. Sta-
tyczny kat wyprzedzenia wtrysku 19+21° przed GMP.
Cisnienie wtrysku 17 MPa (170 kG/cm?). Dwuko-
morowy szeregowy filtr doktadnego oczyszczania
paliwa (z wktadem filcowym i papierowym). Filtr
powietrza mokry.

Masa suchego silnika 440 kg (bez sprzegta).
Instalacja elektryczna — Napigcie znamionowe
12/24 V. Biegun ujemny potaczony z masa. Pradnica

Star A-28
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Furgony ogdlnego przeznaczenia

Nysa 501 F podwyzszony (prototyp)

L?_\? ';ﬁ\':ﬂ Zaklady Budowy Nadwozi Samochodowych w Nysie produkowaty od 1964 roku
Al rodzing samochodow dostawczych o nazwie Nysa 501. Jej podstawowym
modelem byt furgon ogdlnego przeznaczenia noszacy oznaczenie 501 F. Wysokos$¢ jego
wnetrza wynosifa tylko 1270 mm, co w wiekszos$ci zastosowan byto wystarczajace. Jed-
nak w przypadku przewozu lekkich tadunkéw objetosciowych tadownos¢ furgonu nie byta
w pelni wykorzystana. Pewnym mankamentem byto takze utrudnione wejscie do przestrze-
ni tadunkowej, np. w celu przesunigcia tadunku. W 1966 roku, na zamdéwienie dwczesne-
go Ministerstwa Handlu Wewnetrznego, opracowano konstrukcje i zbudowano prototypy
furgondéw o zwigkszonej wysokosci. Zdecydowano si¢ na zwigkszenie wysokosci wnetrza
0 350 mm. Nowoscig byto umieszczenie w prawej scianie bocznej szerokich drzwi prze-
suwnych. Badania prototypdw w zakresie statecznosci i kierowalnosci przeprowadzono we
wspotpracy z Politechnikg Krakowska. Wykazaty one koniecznos¢ usztywnienia zawie-
szen obu osi, co zostato pdzniej wykonane. Samochody te pozostaly prototypami, ale nie-
ktdre rozwigzania wykorzystano w nastepnych modelach.

Widok ogolny podwyzszonego
samochodu Nysa 501 F
Rys. Andrzej Zielinski

Silnik — Typu M-20. Dane jak w samochodzie Zuk A-09.
Instalacja elektryczna — Jak w samochodzie Zuk A-09.
Uklad napedowy — Jak w samochodzie Zuk 4-09.
Uklad nosny — Jak w samochodzie Zuk A-09.

Uklad kierowniczy — Jak w samochodzie Zuk A-09.
Uklad hamulcowy — Jak w samochodzie Zuk A-09.
Nadwozie — Typu wagonowego, catkowicie meta-
lowe, zamknigte, o konstrukcji szkieletowej. Szkie-
let spawany ze stalowych profili typu ,,omega”.
Poszycie zewngtrzne z blachy stalowej o grubosci

0,8 mm. Podtoga z desek sosnowych pokryta lino-
leum. Wnetrze pojazdu podzielone statg przegroda
na cz¢s$¢ osobowg (kabing kierowcy) i tadunkowa.
W kabinie kierowcy dwoje drzwi zawieszonych
na swoich przednich krawedziach. W prawej Scia-
nie czgsci furgonowej drzwi przesuwne. Drzwi
tylne jednoskrzydtowe, zawieszone na lewej kra-
wedzi. Szyba przednia gigta, dwudzielna. Szyby
w drzwiach kabiny przesuwne. W drzwiach tyl-
nych szyba stata. Nad drzwiami tylnymi dodatkowa
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pokrywa unoszona przy zatadunku wysokich przed-
miotéw. Wewnatrz kabiny kierowcy odejmowana
ostona silnika z izolacja cieplno-akustyczna. Dwa
indywidualne fotele umieszczone obok ostony sil-
nika. Nagrzewnica potaczona z uktadem chtodzenia
silnika zaopatrzona w dmuchawg z silnikiem elek-
trycznym. Koto zapasowe umieszczone poziomo
pod tylna czgsécig podtogi, dostgpne po odchyleniu
drzwiczek schowka. Zbiornik paliwa umieszczony
pod podtoga, wlew z lewej strony pojazdu.

‘Wymiary, masy i pojemnosci — Rozstaw osi 2700 mm,
rozstaw kot przednich 1365 mm, rozstaw kot tylnych

Zuk A-06

1372 mm. Dhugo$¢ catkowita 4450 mm, szerokos¢
1700 mm, wysokos¢ (bez obcigzenia) 2400 mm.
Przeswit poprzeczny 200 mm. Wysoko$¢ wnetrza
1620 mm.

Masa wtasna 1420 kg. Dopuszczalna masa catko-
wita 2420 kg.

Pojemnosci — Jak w samochodzie Zuk A-09.
Dane eksploatacyjne — Predko$¢ maksymalna
95 km/h. Zuzycie paliwa 13,5 dm?*/100 km. Naj-
mniejsza Srednica zawracania 12,6 m. Cisnienie
powietrza w ogumieniu kot przednich 0,25 MPa,
kot tylnych 0,30 MPa.

W pierwszej polowie lat szes¢dziesiatych byto duze zapotrzebowanie
na samochody dostawcze z nadwoziami furgonowymi. W stosunkowo
krétkim czasie opracowano w FSC dokumentacj¢ techniczng furgono-
wej wersji popularnego Zuka. Nowy pojazd otrzymal oznaczenie 4-05,
a jego oficjalna prezentacja odbyta si¢ podczas Miedzynarodowych Tar-
gbéw Poznanskich w 1965 roku. Do konca tegoz roku wykonano jeszcze

Widok ogélny samochodu Zuk A 06

T o =

Fot. Archiwum FSC

Zuk A-06
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wykonana z rur o $rednicy 3"”. Urzadzenie uziemia-
jace zardwno w czasie jazdy, jak i podczas oproz-
niania zbiornika.

Btotniki tylne mocowane do ramy pojazdu. Zbior-
nik paliwa mocowany do lewej podtuznicy ramy,
za kabing. Koto zapasowe umieszczone poziomo
pod tylng cze¢scia ramy.

Wymiary, masy i pojemnosci — Jak w samocho-
dzie Star A-28 z ponizszymi zmianami.

Rysunek wymiarowy samochodu
Star 28 SHL A3-573

Dhugos¢ catkowita 6190 mm, szerokos$¢ 2350 mm,
wysokos¢ (bez obciazenia) 2465 mm. Kat zejscia 20°.
Masa wiasna okoto 4740 kg. Dopuszczalna masa
catkowita 9280 kg.

Dane eksploatacyjne — Jak samochodu Star 4-28
z nastepujacymi zmianami: predkos¢ maksymalna
ograniczona do 50 km/h.

Czas oprozniania jednej komory metoda grawita-
cyjng okoto 9 min.

Jelcz 315 SHL A3-591 (prototyp)

ez,

Kieleckie Zaktady Wyroboéw Metalowych, po decy-
zji o rychtym zakonczeniu produkcji motocykli,
stopniowo przestawialy si¢ na inny profil produk-

cji. Pierwszg grupa pojazdow byly samochody zbiornikowe do przewozu ropopo-
chodnych paliw ptynnych. W pierwszej potowie 1969 roku wykonano tu prototyp
samochodu cysterny bazujacej na nowym wowczas podwoziu samochodu ci¢zaro-
wego Jelcz 315. Pojazd ten nosit oznaczenie SHL A3-591 1 byt oficjalnie zaprezen-
towany podczas XXXVIII Migdzynarodowych Targéw Poznanskich w 1969 roku.
Samochdd miat dwukomorowy stalowy zbiornik o facznej pojemnosci 8,0 m?, ktdry
mogl by¢ zalegalizowany przez Urzad Jakosci 1 Miar jako naczynie jednomiarowe.

128

Samochody specjalizowane i specjalne



— 10

)

0C
B}
@

236

4100 %0

7350

Rysunek wymiarowy prototypowego samochodu Jelcz 315 SHL A3-591

Silnik — Typu SW-680/1, o zaptonie samoczyn-
nym. Dane jak w samochodzie ci¢zarowym Jelcz
315 ze zmianami w uktadzie wylotowym wynika-
jacymi z przepisOw o przewozie materialdw nie-
bezpiecznych.

Instalacja elektryczna — Jak w samochodzie cigza-
rowym Jelcz 315 ze zmianami wynikajacymi z prze-
piséw o przewozie materialdw niebezpiecznych.
Uklad napedowy — Klasyczny (4x2). Dane jak
w samochodzie Jelcz 315.

Uklad no$ny — Rama podtuznicowa, spawana. Dane
jak w samochodzie Jelcz 315.

Uklad kierowniczy — Jak w samochodzie Jelcz 315.
Uklad hamulcowy — Jak w samochodzie Jelcz 315.
Nadwozie — Dwusegmentowe sktadajace si¢ z kabiny
kierowcy oraz zbiornika z osprzetem. Kabina kie-
rowcey typu 407, jak w samochodzie ci¢zarowym
Jelcz 315.

Zbiornik spawany, wykonany z blachy stalowej o gru-
bosci 3 mm. Zbiornik podzielony na dwie komory,
kazda o pojemnosci 4,0 m?. Kazda komora wypo-
sazona w kolpak, w ktorym jest wlaz z wlewem
o $rednicy 300 mm, zawdr odpowietrzajacy, zawor
bezpieczenstwa, wziernik kontrolny oraz listwa
pomiarowa. Wlewy zaopatrzone w filtry siatkowe.

Agregat pompowy o wydajnosci 1200 dm*/min do
napetniania zbiornika. Drabinka wejsciowa (dostep
do kotpakéw) umieszczona w tylnej czesci zbiornika,
z prawej strony. Zawory spustowe z kazdej komory
umieszczone z prawej strony zbiornika. Armatura
spustowa wykonana z rur o $rednicy 3”. Urzadze-
nie uziemiajgce zarowno w czasie jazdy, jak i pod-
czas oprozniania zbiornika.

Btotniki tylne mocowane do ramy pojazdu. Zbior-
nik paliwa mocowany do lewej podtuznicy ramy,
za kabing. Koto zapasowe umieszczone poziomo
pod tylna czg$cia ramy.

Wymiary, masy i pojemnosci — Jak w samocho-
dzie Jelcz 315 z ponizszymi zmianami.

Dlugos¢ catkowita 7350 mm, szerokos$¢ 2550 mm,
wysokos¢ (z obcigzeniem) 2700 mm. Kat natar-
cia 26°, kat zejscia 30°. Pojemnos¢ geometryczna
zbiornika 2x4,0 m?.

Masa wtasna 8500 kg. Dopuszczalna masa catko-
wita 15 000 kg.

Dane eksploatacyjne — Jak samochodu Jelcz 315
z nastgpujacymi zmianami:

predkos¢é maksymalna ograniczona do 50 km/h,
czas oprdzniania jednej komory metoda grawita-
cyjng okoto 10 min.

Jelcz 315 SHL A3-591 (prototyp)
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Rysunek wymiarowy samochodu Star A26 P 028

Naped autopompy od przystawki odbioru mocy
poprzez walki z przegubami i przektadni¢ pasowa.
Motopompa napedzana dwusuwowym silnikiem typu
S-15 M o mocy 19 kW (26 km). Dziatko wodno-pia-
nowe zamocowane na przedniej czesci dachu prze-
dzialu zatogi, sterowane reczne przez otwor wlazowy
w dachu przedziatu zalogi. Urzadzenie szybkiego
natarcia potgczone z autopompa. Weze ssawne oraz
drabing dwuprzgstowa wysuwang umieszczono na
dachu segmentu gasniczego. Reflektor pogorzeli-
skowy mocowany do przedniej $ciany kabiny kie-
rowcy, z prawej strony. Ogrzewanie wodno-parowe
wykorzystujace ciepto spalin silnika.

Koto zapasowe mocowane poziomo pod tylng czgs-
cig ramy.

Wymiary, masy i pojemnosci — Jak w samocho-
dzie Star 27 M1 z ponizszymi zmianami.

Zuk A-15
EsC)

[LUBLIN]

Dhugos¢ catkowita 6750 mm, szerokos$¢ 2350 mm,
wysokos¢ (bez obcigzenia) 2800 mm. Kat natarcia
23°, kat zejscia 19°.

Masa wtasna 5050 kg, dopuszczalna masa catko-
wita 8610 kg.

Pojemnos¢ zbiornika na wode 2000 dm?, zbiornika
na $rodek pianotworczy 120 dm?, pozostate dane
jak w samochodzie Star 25 L Ms 2,5.

Dane eksploatacyjne — Predkos¢ maksymalna 80 km/h.
Zuzycie paliwa 32 dm?/100 km, podczas pracy auto-
pompy 16,2 dm?/h. Zuzycie paliwa przez motopompe
10 dm’/h. Najmniejsza $rednica zawracania 18 m.
Wydajnos¢ autopompy przy wysokosci podnosze-
nia 80 m i wysokosci ssania 1,5 m — 800 dm?*/min.
Wydajno$¢ motopompy przy wysokosci podnosze-
nia 75 m i wysokosci ssania 1,5 m — 800 dm*/min.
Drabina dwuprzestowa, wysuwana, o dtugosci 10 m.

Wkrétce po uruchomieniu produkeji lekkiego samochodu gasniczego typu
A-14 przeznaczonego na eksport, w lubelskiej FSC postanowiono wdro-

zy¢ do produkcji podobny pojazd przeznaczony dla krajowych jednostek
strazy pozarnej. Dla polskich warunkow klimatycznych pojazd musiat
mie¢ nadwozie catkowicie zamknigte, wiec wykorzystano nadwozie fur-
gonowe modelu 405/406. W takim przypadku pojazd mial wigksza mase
wlasna, wigc przedzial zatogi byl przeznaczony dla trzech strazakéw (w modelu 4-74
dla czterech). Inne tez byto rozmieszczenie sprzetu gasniczego. W nadwoziu brakowa-
o miejsca na dostateczng ilos¢ wezy tlocznych, dlatego pojazd ten przystosowano do
ciggnigcia specjalnej przyczepki jednoosiowej typu WIW-200, na ktorej umieszczono
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zwijadto z wezem o dlugosci 200 m. Samochody typu A-15 produkowano w Lublinie
od 1968 roku, Pojazd ten otrzymat krajowe oznaczenie GLM-8, takie samo jak model
A-14, z racji podobnego przeznaczenia i wyposazenia gasniczego.

Widok ogélny samochodu Zuk A-15

Silnik — Typu S-21, z zaptonem iskrowym. Dane
jak w samochodzie Nysa 521 M.

Instalacja elektryczna — Napigcie znamionowe
12 V. Dane jak w samochodzie Nysa 521 M z naste-
pujacymi zmianami: wycieraczka szyby przedniej
typu WS-7b, jednobiegowa, z wytacznikiem kran-
cowym, Dwa wycieraki pracujace wspdtbieznie,
dwie lampy migowe pojazdu uprzywilejowanego
umieszczone na dachu kabiny kierowcy.

Uklad napedowy — Klasyczny (4x2). Dane jak
w samochodzie Zuk A-09.

Uklad no$ny — Rama podtuznicowa ptaska o kon-
strukcji spawanej. Hak do przyczepy jednoosiowe;.
Dane jak w samochodzie Zuk A-09.

Uklad kierowniczy — Jak w samochodzie Zuk A-09.
Uklad hamulcowy — Jak w samochodzie Zuk A-09.
Nadwozie — Wagonowe typu furgonowego, o kon-
strukcji catkowicie metalowej. Kabina kierowcy

Fot. Archiwum FSC

dwumiejscowa, oddzielona od cze¢sci tadunkowe;j
niepelng sciankg dzialowa. Dane jak w samocho-
dzie Zuk A-09. Cze$¢ tadunkowa dostosowana do
przewozu 0sob i sprzetu gasniczego. Dodatkowe
drzwi w prawej $cianie bocznej (z oknem z szy-
bami przesuwnymi), zawieszone na przedniej kra-
wedzi. Za kabing, w lewej $cianie bocznej okno
z szybami przesuwnymi. Drzwi tylne dwuskrzyd-
towe, z podziatem poziomym. Gérne skrzydto drzwi
wyposazone w okno z szyba statg. Za $ciankg dzia-
towg kabiny tapicerowana tawka z oparciem dla
trzech strazakow. Za nig rozmieszczono sprzgt prze-
ciwpozarowy oraz weze ttoczne o dlugosci 90 m.
W tylnej czgsci pojazdu umieszczono motopompe
typu M-800E PO-3 Polonia napgdzang dwusu-
wowym silnikiem S-15. Prowadnice na podtodze
umozliwiajg przesunig¢cie pompy do tytu i ewen-
tualne zdjecie z samochodu. Na dachu uchwyty do

Zuk A-15
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Rozdziat 6
Ciagniki rolnicze

Ursus C-350

m W kwietniu 1965 roku w Zaktadach Mechanicznych
URSUS uruchomiono produkcj¢ ciagnika rolniczego

sredniej wielkosci (klasy 0,9), noszacego oznaczenie Ursus C-4011. Byta to konstruk-

cja opracowana w Czechostowacji 1 produkowana w zaktadach Zetor. Dwustronna

umowg licencyjna podpisano w lutym 1962 roku.

Ciagnik ten, po niewielkiej modernizacji wykonanej w ZM URSUS otrzymat oznacze-

nie C-3501 od 1966 roku stat si¢ wersjg eksportowa. Na zewnatrz wyrozniat si¢ zmie-

nionym oblachowaniem, przez co uzyskat bardziej nowoczesny wyglad.

Silnik — Typu S-4001, z zaptonem samoczynnym,
czterosuwowy, rzedowy, pionowy, ustawiony wzdhiz-
nie, za osig kot przednich. Srednica cylindra 95,0 mm,
skok ttoka 110,0 mm. Liczba cylindrow 4. Pojem-
nos¢ skokowa silnika 3119 cm?. Stopien sprezania
17,0. Moc maksymalna 20,6 kW (42 KM) rozwi-
jana przy 2000 obr/min. Maksymalny moment obro-
towy 176 N-m przy 1800 obr/min.

Kadhtub silnika odlewany z zeliwa, z mokrymi wsta-
wianymi tulejami cylindrowymi. Cztery indywidu-
alne glowice odlewane z zeliwa. Wat korbowy kuty,
podparty na pigciu tozyskach slizgowych. Ttoki
ze stopu lekkiego, z toroidalng komora spalania
w denku, wyposazone w trzy pierscienie uszczel-
niajace i dwa zgarniajace. Korbowody kute. Sworz-
nie ttokowe osadzone ptywajaco.

Uktad rozrzadu goérnozaworowy, popychaczowy.
Watek rozrzadu umieszczony w kadtubie silnika,
napedzany od watu korbowego poprzez przektad-
nie zebatg. Srednica grzybka zaworu dolotowego
39,2 mm, zaworu wylotowego 33,2 mm. Fazy roz-
rzadu: otwarcie zaworu dolotowego 6° przed GMP,

zamknigcie 44° po DMP, otwarcie zaworu wylo-
towego 40° przed DMP, zamknigcie 10° po GMP.
Smarowanie mieszane, ciSnieniowo-rozbryzgowe.
Pompa oleju z¢bata. Filtr oleju dwustopniowy. Chto-
dzenie cieczg o obiegu wymuszonym. Pompa cieczy
chtodzacej odsrodkowa. Przeptyw cieczy chtodzacej
regulowany termostatem. Chtodnica typu komoro-
wego umieszczona przed silnikiem. Zaluzja przed
chlodnicg sterowana z miejsca kierowcy. Wentyla-
tor osiowy szesciotopatkowy.

Zasilanie: bezposredni wtrysk paliwa. Pompa wtry-
skowa tloczkowa typu P24T 8-3a WIA IFVR z mecha-
nicznym regulatorem obrotow typu R 8V20-120/55
BW i z ttoczkowg pompa zasilajaca. Obsada wtry-
skiwaczy WIIS 78-8, rozpylacze typu DILMK 150/
w2. Filtr paliwa z wktadem filcowym. Filtr powie-
trza od$rodkowy mokry. Statyczny kat wyprze-
dzenia wtrysku 20° przed GMP. Cisnienie wtrysku
16 MPa. Masa suchego silnika 370 kg.
Instalacja elektryczna — Napigcie znamionowe
12 V. Biegun dodatni potaczony z masg. Pradnica
pradu statego, typu PAL 02.9044.06, o mocy 150 W,
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wspotpracujaca z trzyrdzeniowym regulatorem typu
PAL 02.9407.07. Dwa akumulatory otowiowe 12 V
o pojemnosci 160 Ah kazdy.

Rozrusznik 12 V, o mocy 3 kW, wlaczany elektro-
magnetycznie. Dwa reflektory przednie ze §wiat-
fami drogowymi, symetrycznymi $wiattami mijania
i $wiattami pozycyjnymi. Reflektor roboczy tylny.
Sygnat dzwigkowy talerzowy.

Uklad napedowy — Klasyczny (4x2). Sprzegglo
cierne suche, dwustopniowe, dwutarczowe, stero-
wane mechanicznie. Pierwsza tarcza przenoszaca
naped na wat odbioru mocy, druga na mechani-
zmy napedowe ciggnika. Skrzynia przektadniowa
trzywatkowa, o pigciu przelozeniach, zbloko-
wana z silnikiem. Dwustopniowy reduktor zblo-
kowany ze skrzynig przektadniows. Przektadnia
gtowna stozkowa, o zazgbieniu tukowo-kotowym
(Gleasona), o przetozeniu 4,077. Mechanizm réz-
nicowy stozkowy, o czterech satelitach, z mecha-
niczng blokada poprzez sprzggto ktowe. Boczne
zwolnice walcowe z kotami o zgbach prostych,
o przetozeniu 4,583.

Uklad nos$ny — Konstrukcja bezramowa, samo-
nosna. Zawieszenie kot przednich zalezne, na osi
umocowanej wahliwie na sworzniu centralnym.

Wspornik sworznia przykrgcony do kadtuba silnika.
Ustawienie kot przednich: kat pochylenia kota 5°,
zbieznos¢ kot 2+10 mm, kat pochylenia osi sworz-
nia zwrotnicy 6°30’, kat wyprzedzenia osi sworz-
nia zwrotnicy 3°30'.

Zawieszenie kot tylnych sztywne. Kota przednie tar-
czowe, ttoczone z blachy stalowej. Ogumienie de¢t-
kowe, rolnicze o wymiarach 6,00-16". Kota tylne
tarczowe, z przykrecang obrgcza. Ogumienie det-
kowe, rolnicze o wymiarach 13,00-28".

Uklad kierowniczy — Przektadnia kierownicza
zgbata, stozkowa, z dwoma wycinkami kot tale-
rzowych. Wat kierownicy jednoczgsciowy. Koto
kierownicy dwuramienne, o $rednicy 425 mm.
Mechanizm zwrotniczy z dwoma podhuznymi draz-
kami kierowniczymi.

Uklad hamulcowy — Hamulec zasadniczy urucha-
miany hydraulicznie, dziatajacy na kota tylne. Hamulce
kota prawego i lewego uruchamiane oddzielnymi
pedatami, z mozliwoscia ich sprzggnigcia. Hamulce
kot tylnych bebnowe. Srednica wewnetrzna bgb-
noé6w hamulcowych 220 mm. Hamulec postojowy
mechaniczny, tasmowy

Instalacja pneumatyczna do hamowania przyczepy.
Nominalne ci$nienie robocze 0,5 MPa.

Widok ogélny ciagnika Ursus C-350

Fot. Archiwum ZM URSUS

Ursus C-350
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WSK M-06 B1

= W 1966 roku konstruktorzy §widnickiej WSK opracowali
Dﬁ zmodernizowane wersje popularnego motocykla typu M-06.

e

Powstato wowczas kilka prototypdw, w tym tansza wersja
podstawowa oznaczona dodatkowg literg 4 oraz bardziej luksusowa M-06 B. w pro-
totypowych motocyklach montowano zaréwno silniki z rodziny S-01, jak i nowe jed-
nostki z rodziny Wiatr. Ostatecznie zdecydowano si¢ na wdrozenie do produkcji wersji
posredniej, ktora byta lepiej wyposazona niz produkowany wowczas model WSK M-06-
64, ale nieco drozszej. Pierwsza seria tych motocykli noszacych oznaczenie M-06 Bl
zostata wyprodukowana juz na przetomie lat 1966/1967. Do sierpnia 1967 roku pro-
dukowano go réwnolegle z wersja M-06-64, a po tym terminie byt jedynym seryjnym
jednosladem marki WSK.

W stosunku do poprzedniego modelu M-06-64 wprowadzono kilka ulepszen. Najbar-
dziej widoczne byty glebsze blotniki oraz ostony gaznika i akumulatora. Powrécity
dolne szklanki tylnych elementoéw resorujacych oraz wsporniki ramy z podnézkami
pasazera. Do innych zmian nalezy zaliczy¢ wprowadzenie thumika szmeréw ssania,
wiekszego akumulatora oraz gniazda zamka kierownicy w gtowce ramy. Motocykle

Widok ogoélny motocykla WSK M-06 B1 Fot. Archiwum WSK
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te byly wyposazane w zmodernizowane silniki typu S-01 Z3A Lux, o mocy podwyz-
szonej do 5,5 kW (7,5 KM). Zakonczenie produkcji motocykli WSK M-06 Bl nasta-

pito w 1971 roku.

Silnik — Typu S-01 Z3A Lux, z zaptonem iskrowym,
dwusuwowy, z przeptukiwaniem zwrotnym, zamo-
cowany sztywno w ramie motocykla. Srednica cylin-
dra 52 mm, skok tloka 58 mm. Liczba cylindréw
1. Pojemnos$¢ skokowa 123 cm?. Stopien sprezania
7,5. Moc maksymalna 5,5 kW (7,5 KM) rozwijana
przy 5300 obr/min. Maksymalny moment obrotowy
10,8 N-m przy 4600 obr/min.

Kadtub silnika odlewany ze stopu lekkiego, dzielony
w plaszczyznie pionowej, stanowit takze obudowe
sprzegla, skrzynki przektadniowe;j i iskrownika-
-pradnicy. Uzebrowany cylinder odlewany z Zeliwa.
Uzebrowana gtowica ze stopu lekkiego. Wat kor-
bowy kuty, sktadany, podparty na czterech tozyskach
kulkowych. Korbowdd kuty, w stopie dwurzedowe
tozysko wateczkowe. Ttok odlewany ze stopu lek-
kiego, z lekko wypuktym denkiem, wyposazony
W trzy pierscienie uszczelniajace. Sworzen ttokowy
osadzony ptywajaco.

Rozrzad tlokowy. Sterowanie przeptywem tadunku
poprzez krawedzie tloka. Dwa kanaty przelotowe.
Smarowanie mieszankowe, stosunek paliwo-olej
25:1. Chtodzenie powietrzem bez wymuszenia.
Zasilanie: gaznik poziomy, typu G-20 M, o $rednicy
gardzieli 20 mm, osadzony na dodatkowym kréccu.
Filtr powietrza z wkladem siatkowym zwilzonym
olejem oraz ttumik szmerdéw ssania.

Masa suchego silnika z osprzgtem i skrzynka prze-
ktadniowa 22,0 kg.

Instalacja elektryczna — Napigcie znamionowe 6 V.
Biegun dodatni potaczony z masa. Zapton iskrowni-
kowy. Magnesy umieszczone w kole zamachowym,
osadzonym na prawym czopie walu korbowego. Sto-
jan iskrownika-pradnicy stanowily: cewka zapto-
nowa, dwie cewki oswietleniowe, cewka tadowania
akumulatora oraz przerywacz. Statyczne wyprze-
dzenie zaptonu 3,0 mm przed GMP. Swieca zapto-
nowa z gwintem M14x1,25, o wartosci cieplnej 225
(wg Boscha).

Pradnica pradu przemiennego, o mocy 28 W, wspotpra-
cujaca z prostownikiem selenowym typu SPSs-36-08,
umieszczonym w obudowie reflektora. Akumula-
tor otowiowy 6V, o pojemnosci 10 Ah. Reflektor
o $rednicy uktadu optycznego 135 mm, ze $wiat-
lem drogowym, symetrycznym $wiattem mijania
i $wiattem pozycyjnym. Tylna lampa ze Swiattem
pozycyjnym i $wiatlem ,,stop”.

Sygnat dzwickowy typu SCS 6 V, umocowany do
przedniej czgsci ramy motocykla.

Uklad napedowy — Sprzeglo cierne, mokre, trzy-
tarczowe, z wktadkami korkowymi, umieszczone
z lewej strony silnika. Sze$¢ srubowych sprezyn
dociskowych. Slimakowy mechanizm wlaczajacy.
Naped z watu korbowego na sprzegglo przenoszony
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