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Przed Panstwem trzecia cze$¢ publikacji traktujgcej o pojazdach marki Jelcz. Oméwiony w niej blisko szes$ciolet-
ni okres dziatalnosci konczy sie w roku 1989. Roku przetomowym dla naszego kraju. Przemiany spoteczno-eko-
nomiczno-gospodarcze, ktére wowczas zaistniaty spowodowaty, iz wiele przedsiebiorstw branzy motoryzacyjnej,
w tym oczywiscie JZS, zweryfikowato swoje pierwotne plany rozwojowe. Jest to wiec publikacja opisujgca kon-
strukcje samochodowe powstate u schytku Polskiej Rzeczypospolitej Ludowe;.

Utworzone w marcu 1952 roku przedsiebiorstwo, w matej wiosce o nazwie Jelcz pod Wroctawiem, z uptywem lat
stafo sie jednym z najwiekszych przedsiebiorstw w Polsce, produkujgcym tabor najciezszy: wielkopojemne autobusy
i samochody ciezarowe duzejtadownosci. Trzecig dziedzing produkcji fabryki staty sie samochody specjalistyczne:
warsztaty naprawcze i samochody pozarnicze, ktorych zaktady w Jelczu, przez wiele lat byty najwiekszym produ-
centem. Mijajace lata sprawity, ze JZS rozrosty sie do bardzo duzych rozmiaréw, z wtasnym zapleczem szkolenio-
wym, transportowym, mieszkalnym, zywieniowym itp. Nade wszystko jednak potencjat tej fabryki stanowili wspa-
niali ludzie: inzynierowie, konstruktorzy, technolodzy i zwykli pracownicy, o ktérych nie mowi sie czesto, a ktorzy
urzeczywistniali pracg wtasnych rak projekty stworzone m.in. w Osrodku Badawczo-Konstrukcyjnym JZS ,Jelcz”.
Przez wiele lat dziatalno$ci przedsiebiorstwa, jego produkcja oraz rozwdj byty okreslane z jednej strony gospo-
darka centralnego planowania, z drugiej za$ éwczesnymi warunkami i mozliwosciami, ktére stwarzali kooperan-
ci. Mimo tych ograniczenh starano sie rozwija¢ konstrukcje produkowanych pojazdéw. Gtéwnie z tego powodu
jelczanskie samochody ciezarowe dwukrotnie uczestniczyty w maratonie Paryz — Dakar. Takze dwukrotnie sa-
mochody z Jelcza stawaty na linii startu wyscigow rozgrywanych na wegierskim torze Hungaroring. To, czego
nie udato sie osiggng¢ podczas wymienionych startéw (ukonczenia rajdéw i zwyciestwa), jelczanskie zatogi fa-
bryczne osiggaty wielokrotnie podczas ponad dziesieciu zorganizowanych edycji, rozgrywanego w kraju rajdu
samochodow ciezarowych ,Jelcz-Rally”. Organizowany od 1986 roku rajd byt jedyng tego typu imprezg w kra-
jach RWPG, gromadzgcg z czasem na listach startowych znane miedzynarodowe zatogi.

Opisujgc historie fabryki nie sposéb jest nie wspomniec o jej udziale w rozbudowie Ofawy, Laskowic Otawskich i Jel-
cza. Warto takze wspomnie¢ o znaczacym udziale ,jelczan” w procesie miastotwdrczym, dzieki ktéremu w 1987
roku Polska wzbogacita sie o kolejne miasto: Jelcz-Laskowice. Dzi$, wedtug wielu potocznie wyrazanych opinii,
jest to ,najtrwalszy produkt Jelczanskich Zaktadéw Samochodowych”.

Przetom lat osiemdziesigtych i dziewiecdziesigtych XX wieku objawit sie w naszym kraju wieloma przemianami spo-
teczno-gospodarczymi. Poczatek lat dziewigecédziesigtych na zawsze bedzie sie kojarzyt jelczanom z pojeciami: re-
strukturyzacja, prywatyzacja, inwestor strategiczny oraz zwolnienia grupowe. Znaczgco spadta wowczas produkcja,
zamowienia, skurczyt sie rynek zbytu, do Polski masowo sprowadzano uzywane pojazdy z zagranicy, przyczyniajgc
sie tym samym do spadku zainteresowania potencjalnych klientow wyrobami rodzimego przemystu motoryzacyjnego.
Wedtug wielu powtarzanych dzis$ opinii, najwiekszy rozwdj pojazdow produkowanych w JZS miat miejsce w latach
osiemdziesigtych XX wieku. Konstrukcje wéwczas opracowane, szczegolnie w drugiej potowie tego dziesieciole-
cia, z powodzeniem byty wprowadzane do produkcji w poczatkach lat dziewigédziesigtych XX wieku. Byty to juz
pojazdy konstrukcyjnie i jakosciowo dostosowane do panujgcych wowczas realiéw ekonomiczno-gospodarczych
oraz wymagan indywidualnych uzytkownikow.

Jelcz-Laskowice, luty 2013 Wojciech Potomski
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Samochody ciezarowe Jelcz o uktadzie napedowo-jezdnym 6x6

II:
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cjalnego w miejscowosci Siedlce pod Otawg,
pod pojazdem zatamat sie mostek. Wygladajacy
groznie wypadek zakonczyt sie tylko nieznacz-
nym uszkodzeniem podwozia. Jelczanska zato-
ga miata wiele szczes$cia, ze pojazd nie wpadt
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Prototyp samochodu
skrzyniowego
Jelcz S 662 D

do rzeki, tylko zawiesit sie¢ nadwoziem na stro-
mej skarpie zniszczonego mostku.

W 1988 roku prototypowy pojazd zostat skiero-
wany do Przemystowego Instytutu Motoryzacji
w Warszawie, w celu przeprowadzenia testow kie-
rowalnosci. Orzeczenia z przeprowadzonych ba-

Zatoga: Adam
Chmielewski i Bernard
Zadworny, na trasie |l
Miedzynarodowego Rajdu
Samochodéw Ciezarowych
,<Jelcz Rally” w 1987 roku
(fot. Grzegorz Chyta)



Prototyp samochodu skrzyniowego Jelcz S 662 D

Prototyp samochodu
skrzyniowego Jelcz S 662
D w 1988 roku przechodzit
badania kierowalnosci

w PIMot. Warszawa

(fot. Eliza Frankowska/
archiwum PIMot)

dan zostaty zawarte w protokole nr BRL.026.88.E

sporzgdzonym w maju 1988 roku. Oto fragment

orzeczenia dotyczgcy danych technicznych ba-

danego pojazdu:

— przebieg w dniu rozpoczecia badan — 14 612 km,

— ogumienie — 12.00-B20-16PR;

— rozstaw osi (koto przednie — 0$ wézka) —4600 mm,

— rozstaw osi wozka — 1350 mm,

— rozstaw kot przednich — 2070 mm,

— rozstaw koét tylnych — 1800 mm,

— rozstaw kot blizniaczych — 340 mm,

— $rednica kierownicy — 550 mm,

— masa catkowita — 22 500 kg,

— masa przypadajgca na o$ przednig — 6500 kg,

— masa przypadajgca na osie tylnego woézka
— 16 000 kg.

Przez dwa kolejne lata pierwszy wykonany w Jel-

czanskich Zaktadach Samochodowych prototyp

samochodu skrzyniowego z trzema osiami nape-

dowymi byt uzywany m.in. przez fabryczng eki-

pe serwisowg towarzyszgcg jelczanskim zato-

gom rajdowym na trasach ,Jelcz Rally”.

Pod koniec lat osiemdziesigtych XX wieku, éw-

czesne kierownictwo JZS opracowato program

rozwoju technicznego, ekonomicznego i spotecz-

nego JZS ,Jelcz” na lata 1989-2000, w ktorym

mozna znalez¢ informacje zwigzane z planami

produkcji pojazdéw z przednig osig napedzang.

»1. Obecnie gtéwny nacisk potozono na urucho-

mienie pojazdéw w uktadach jezdnych 6x4:

— podwozia samochodu samowytadowczego
6x4 W 642,
— ciggnika siodtowego 6x4 C 642.
2. Catkowite wycofanie z produkcji starzejgcej
sie odmiany samochodow 4x2 rodziny 300.
3. Wprowadzenie i rozwiniecie produkcji nowo-
czesnej odmiany samochodow 4x2 rodziny 400
z ciggta jej modernizacja.
4. Uruchomienie produkcji po raz pierwszy w JZS
samochodow 4x4 rodziny 400.
5. Przygotowanie i uruchomienie w krajowym
przemysle przednich mostow napedowych oraz
Skrzyn rozdzielczych dla odmiany 4x4 | 6x6.
6. Przygotowanie i uruchomienie produkcji sa-
mochodoéw uterenowionych 6x6”.
Uruchomienie produkcji samochoddw o uktadach
napedowych 4x4 i 6x6 miato na celu rozszerze-
nie palety pojazdéw oferowanych przez fabryke.
Wiagzato sie to jednak, jak wspomniano w cyto-
wanym fragmencie, z uruchomieniem w kraju
produkcji przednich mostéw napedowych oraz
skrzyn rozdzielczych. Wczesniejsze plany uru-
chomienia takiej produkcji w FSC Starachowice
z roznych wzgledow nie doczekaty sie realiza-
cji. Zaktadowa prototypownia, wykonujgc proto-
typy samochodow dwuosiowych o uktadzie na-
pedowym 4x4, korzystata z mostéw napedowych
i skrzyn rozdzielczych importowanych z Austrii.
Jakie byty dalsze losy wykonanego w 1986 roku
prototypu samochodu skrzyniowego Jelcz S
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Samochody sportowe
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Czes¢ ekipy JZS biorgcej
udziat w 10. Rajdzie Paryz
— Algier — Dakar. Stojg

od lewej: Jan Kornicki,
Woijciech Peptowski, Feliks
Gaca i Wojciech Btecki

Po catej ceremonii zwigzanej z odbiorem tech-
nicznym, obowigzkowym udekorowaniem po-
jazdow i pobraniem niezbednych dokumentdw,
wszystkie biorgce udziat w rajdzie zatogi uda-
ty sie z Reims do Paryza, gdzie na parkingu
przylegajgcym do Wersalu zostaty umieszczo-
ne w parku zamknietym.

Dnia 29 grudnia na Placu Wersalskim odbyt sie
pokaz startujgcych motocykli i samochodéw. Po-
kazano prawie 200 motocykli i okoto 500 réznych
samochodow, w tym prawie 100 ciezarowek. Do
pbéznego wieczora wystawe odwiedzaty ttumy pasjo-
natow motoryzaciji. Polskie zatogi odwiedzili przed-
stawiciele Przedsiebiorstwa Handlu Zagraniczne-
go Pol-Mot oraz obu fabryk — Starachowic i Jelcza.
Wieczorem odbyto sie ostatnie spotkanie organiza-
toréw rajdu z zawodnikami, na ktérym poinformo-
wali oni o trasie przejazdu, miejscach szczegdlnie
niebezpiecznych i toku postepowania w przypad-
kach nieprzewidzianych w regulaminie.

30 grudnia 1987 roku zawodnicy wystartowali
do 9 kilometrowego prologu rajdu, ktérego tra-
sa, podobnie jak rok wczesniej, zostata przez or-
ganizatorow specjalnie przygotowana. Deszcz,

Szef jelczanskiej ekipy inz. Tadeusz Barbacki
(z teczka) oraz Adam Chmielewski



Samochody skrzyniowe Jelcz S 442 PD 4x4 1987

Jelczanskie samochody
w oczekiwaniu na start

do prologu 10. Rajdu
Paryz — Algier — Dakar '88

duzo btota, kgpiele btotne pojazdéw i zawod-
nikow, to krotka charakterystyka tego odcinka,
ktérego czas przejazdu liczyt sie w pierwszym
starcie do odcinka specjalnego w Afryce, gdzie
kolejno$¢ wyjazdu na trase byta ustalana na pod-
stawie zajetego miejsca w prologu. Mimo iz trasa
prologu byta mniej niebezpieczna niz rok wczes-
niej, mniej byto stromych podjazdéw i zjazdéw,
podczas prologu odpadto kilka zatég, w tym do-
Swiadczona ekipa, czechostowackiego LIAZ-a.
Jelczanskie zatogi zajety miejsca 36. i 41. na
115 startujgcych samochodoéw ciezarowych.

Zatoga z numerem 618:
Kornicki, Peptowski,
Chmielewski na trasie
dziewieciokilometrowego
prologu 10. Rajdu

Paryz — Algier — Dakar,
rozgrywanego w Reims

WRB 332V

Po zakonczeniu prologu zatogi powrdcity na
parking do Wersalu. Dzieh nastepny przyniost
kolejng wizyte publicznosci. Dla zatég byt to
jednak czas ostatnich przygotowan, rozmow
ze sponsorami, zapoznawania sie z mapami.
Najwiecej pracy mieli oczywiscie piloci, ktérzy
przygotowywali wszelkie niezbedne informacje
dotyczgce trasy.

W dniu 1 stycznia 1988 roku, okoto czwartej rano,
paryzanie pozegnali rajd. Zawodnicy wyruszy-
li na 780-kilometrowg trase pierwszego etapu
rajdu z P4l Elizejskich do Sate. Pierwszy etap
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Produkcja i rozwéj samochoddéw pozarniczych Jelcz w latach 1984—1989

Pierwsze samochody gasnicze Jelcz 010 GCBA
5/32 wedtug nowo opracowanych zatozen tech-
nicznych wykonano w JZS na przetomie 1989
i 1990 roku. Pojazdy te charakteryzowaty sie
zmieniong konstrukcjg segmentowego nadwo-
Zia specjalnego. Zmiane wprowadzono w pierw-
szym segmencie nadwozia — dzieki zwiekszeniu
jego diugosci uzyskano bardziej pojemne schow-
ki boczne. Jednoczesnie zmieniono konstruk-
cje podestéw utatwiajgcych dostep do gornych
szuflad. Dtugos¢ pierwszego segmentu nadwo-
zia stata sie adekwatna do dtugosci segmentu
tylnego, dzieki czemu sylwetka nadwozia stata
sie bardziej symetryczna.

Zmianie ulegta takze gérna czes¢ obustronnej
zabudowy zbiornika wody. W miejsce dotychcza-
sowej ptaskiej ptyty wykonanej z blachy stalowej
zastosowano ptyte z blachy stalowej z charak-
terystycznymi poziomymi przettoczniami. W wy-
niku wprowadzonych zmian w konstrukcji nad-
wozia zmianie ulegta dtugo$¢ catkowita pojazdu
z 7676 do 7920 mm, a takze zwiekszona zosta-
ta masa catkowita pojazdu z 6450 do 7250 kg.

Poza wymienionymi zmianami wprowadzonymi
w konstrukcji nadwozia, wykonane pojazdy w za-
sadzie zostaty wyposazone w takie same pod-
zespoty, jak prototypy wykonane w 1988 roku.

W ramach serii prébnej wykonano zaledwie Kil-
ka sztuk przedmiotowych pojazdéw. Niewatpli-
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wie walory nowej jelczanskiej konstrukcji spo-
wodowaty, iz samochody pozarnicze typu Jelcz
010 GCBA 5/32 jako pierwsze i jedyne woéwczas
spetniaty w petni wymagania stawiane tego typu
konstrukcjom przez krajowe jednostki gasnicze.
Potwierdzeniem tego faktu byty wysokie oceny
jelczanskich pojazdow wystawione przez Ko-
mende Gtéwng Strazy Pozarnych, jak i Centrum
Naukowo-Badawcze Ochrony Przeciwpozarowej
w Jozefowie. Jednostki te w petni zaakceptowa-
ty samochdd i oczekiwaty na szybkie podjecie
produkcji. Odpowiednie decyzje zapadty w JZS
dopiero w 1992 roku.

Ciekawostka, o ktorej nalezy wspomniec, a kto-
ra pozwala na odroznienie samochodéw gas-
niczych Jelcz 010 wykonanych do kornca 1990
roku, jest tylny most napedowy. Pojazdy te byty
bowiem wyposazone w wegierskie mosty nape-
dowe z blokadg mechanizmu réznicowego fir-
my Raba, typu 118.44, o przetozeniu catkowi-
tym 6,68. Od 1991 roku samochody ciezarowe
Jelcz serii 422 — w tym podwozia — byty wypo-
sazone juz w tylne mosty napedowe konstruk-
cji Jelczanskich Zaktadow Samochodowych.
Mosty napedowe typu MT 1332 zostaty opraco-
wane w oparciu o konstrukcje licencyjnych mo-
stow firmy RVI, ktére stosowano w produkowa-
nych w Jelczu autobusach.

Samochdd gasniczy
Jelcz 010 GCBA 5/32
— widok strony lewej



Samochéd pozarniczy Jelcz 010 GCBA 5/32 1989/1990

Samochdd gasniczy
Jelcz 010 GCBA 5/32
— widok strony prawej

Samochdéd gasniczy

Jelcz 010 GCBA 5/32
— widok tylnej czesci
nadwozia

Podstawowe dane techniczne samochodu gasniczego Jelcz 010 GCBA 5/32 — 1989/1990

Podwozie: P 422 DS.

Uktad jezdny: 4x2.

Silnik: WSK Mielec typ SW 680/207/5, o zaptonie samo-
czynnym, czterosuwowy, rzedowy, 6-cylindrowy, o mocy
maksymalnej 243 KM przy 2200 obr/min, turbodotadowany.
Sprzegto: cierne, jednotarczowe, sterowane mechanicznie
ze wspomaganiem pneumatycznym.

Skrzynia biegéw: FPS Tczew typu S6-90, 6-biegowa, synchro-
nizowana, z przystawkg wyprowadzenia mocy typu P 90/1a.

Mechanizm kierowniczy: FMS Szczecin typu 8065, $rubo-

wo-kulkowy, z integralnym wspomaganiem hydraulicznym.

Uktad hamulcowy:

— hamulec gtéwny: pneumatyczny, dwuobwodowy, z auto-
matyczna regulacjg sity hamowania osi tylnej;

— hamulec pomocniczy: sterowany pneumatycznie, dzia-
tajgcy przez zwolnienie sprezyn sitownikéw osi tylnej;

— hamulec silnikowy: sterowany pneumatycznie, dziatajg-
cy przez odciecie wtrysku paliwa i dtawienie przeptywu
spalin w uktadzie wylotowym.
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Produkcja autobuséw w latach 1984—-1989
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ny pasazeréw. Stanowisko kierowcy wyposazo-
no w regulowane siedzenie, tablice kontrolno-
-sterujgcg z predkosciomierzem wyposazonym
w drogomierz monochromatyczny Poltik-t6dz,
zestaw wskaznikow oraz w radioodbiornik ze
wzmacniaczem i mikrofonem.

Nadwozie autobusu miato troje drzwi: w Scianie
prawej na przednim zwisie znajdowaty sie dwu-

1
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Autobus dalekobiezny
Jelcz PR 110 D Lux
— 1986 rok

skrzydtowe drzwi odskokowe sterowane pneuma-
tycznie, na zwisie tylnym znajdowaty sie jedno-
skrzydtowe drzwi zamykane na klamke, a z lewej
strony nadwozia na zwisie przednim byty jedno-
skrzydtowe drzwi kierowcy, zamykane na klam-
ke. W zaleznosci od wersiji pojazdu okna boczne
miaty szyby petne lub z partiami szyb przesuw-
nych. Cechg dos¢ charakterystyczng w stylisty-

Stanowisko kierowcy
w autobusie
dalekobieznym

Jelcz PR 110 D



Autobus dalekobiezny Jelcz PR 110 D Standard (D Lux)

Whnetrze autobusu
Jelcz PR 110 D
w wersji Lux

Whnetrze autobusu
JelczPR 110 D

w wersji Standard
(fot. Tomasz Smyk)

ce zewnetrznej pojazdéw byta obnizona przednia
czesc¢ dachu, co w efekcie pozwolito na osiggnie-
cie nizszej wartosci wspoétczynnika oporu powie-
trza c, a co za tym idzie, osiggniecie lepszych
wiasciwosci jezdnych i eksploatacyjnych.

Autobusy dalekobiezne Jelcz PR 110 D wypo-
sazono w zawieszenie pneumatyczne oparte na
miechach, elementach sprezystych z amortyza-

torami i stabilizatorami wspartymi dodatkowo
uktadem poziomowania, umozliwiajgcym utrzy-
manie statej odlegtosci stopni od nawierzchni.
Okoto 1988 roku autobusy wyposazono w pio-
nowg jednostke napedowg WSK Mielec typu SW
680/165, o maksymalnej mocy 202 KM, wspot-
pracujgcg z 6-biegowg skrzynig przektadniowg
FPS Tczew typu S6-90.
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