OD AUTOROW

Technologia przewozéw w transporcie kolejowym jest bardziej ztozona, niz w innych
gateziach transportu. Dotyczy to wszystkich faz kolejowego procesu przewozowego, to
jest odprawy poczatkowej, przemieszczania, operacji posSrednich wystepujacych w fazie
przemieszczania oraz odprawy koricowej. Spowodowane jest to gtéwnie trzema
czynnikami. Po pierwsze — wagony jako Srodki transportu nie maja wtasnego napedu i sg
przemieszczane w zestawionych wedtug $cisle okreslonych zasad pociagach oraz sktadach
manewrowych z wykorzystaniem lokomotyw. Po drugie — pociagi i sklady manewrowe
nie moga swobodnie poruszaé si¢ po drodze kolejowej, lecz musi ona by¢ kazdorazowo
odpowiednio dla nich przygotowana. Po trzecie — relacje przemieszczania koleja
poszczegdlnych partii tadunkéw i 0séb w znacznej mierze nie pokrywaja si¢ z relacjami
kursujacych pociagéw. O ile podrézni sami przesiadajq si¢ z jednych pociagéw do drugich,
w przewozach tadunkéw czynnosci zwiazane z wylaczeniem wagondéw z pociagdéw
jednych relacji i wtaczeniem ich do pociagéw innych relacji w duzym stopniu zwigkszaja,
ztozono$¢ technologii procesu przewozowego. Poza wymienionymi czynnikami na
technologie przewozéw kolejowych wplywaja jeszcze inne, z ktérych jako najbardziej
istotne wymienic¢ nalezy rézne szerokosci linii kolejowych, rézne rodzaje stosowanej
trakcji, ograniczong zdolno$¢ przepustowa linii kolejowych oraz bardzo sformalizowany ze
wzgledéw bezpieczenistwa sposéb sterowania ruchem pociagéw i pracg manewrowa.

W oddawanym do rak Czytelnika podreczniku wiedza z zakresu technologii
transportu kolejowego zostata przedstawiona w 12 rozdziatach, ktérych uktad jest
podporzadkowany ciagto$ci merytorycznej wyktadu i tatwosci jego odbioru. Po
przedstawieniu zarysu kolejowego procesu przewozowego w rozdziale 1, kolejne
rozdziaty zawierajq treSci dotyczace infrastruktury transportu kolejowego (rozdz.
2-4), kolejowego. taboru przewozowego (rozdz. 5 i 6), zasad prowadzenia ruchu
pociagéw, technologii pracy manewrowej i technologii pracy stacji kolejowych
(rozdz. 7-9) oraz technologii przemieszczania tadunkéw i o0séb (rozdz. 10 i 11).
W rozdziale 12 oméwiono pojecie zdolnoSci przepustowej linii kolejowej, zdolnoSci
przerobowej i tadunkowe;j stacji oraz sposoby ich obliczania.

Znajomos$¢ technologii transportu kolejowego warunkuje efektywne zglgbianie
wiedzy z zakresu ekonomiki przedsigbiorstw kolejowych. Jest ona réwniez niezbgdna
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do prowadzenia korzystnej dla spoteczeristwa i gospodarki polityki transportowej
w zakresie funkcjonowania i1 rozwoju tej galezi transportu oraz racjonalnego
gospodarowania w przedsigbiorstwach kolejowych. Wszelkie préby restrukturyzacji
kolei bez uwzglednienia jej cech technologicznych musza koniczy¢ si¢ niepowodze-
niem. DoSwiadczyty tego kraje, ktére w ostatnim 20-leciu rozpoczely proces naprawy
swoich kolei poprzez ich liberalizacje 1 prywatyzacje, w celu doprowadzenia do
konkurencji wewnatrzgat¢ziowej miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi i zwigkszenia
efektywnoSci ich gospodarowania, zapewniajacej samofinansowanie. Z powodu
poglebiajacych si¢ negatywnych nastgpstw Japonia, Szwecja i Niemcy wstrzymaty ten
proces, natomiast w Anglii, ktéra jako jedyna doprowadzita go do kofica, po 10 latach
funkcjonowania kolei angielskich w nowych warunkach zakonczyt si¢ on catkowitym
ich rozktadem i w roku 2002 rozpocze¢ta si¢ ponowna ich-nacjonalizacja. Przyczyna
niepowodzen tego sposobu naprawy kolei jest przyjecie btednego zatozenia, ze moze
w ramach niej funkcjonowac konkurencja miedzy kolejowymi przedsigbiorstwami
przewozowymi, utworzonymi w drodze podziatu jednego, zintegrowanego przedsig-
biorstwa kolejowego. Specyficzne cechy technologiczne i dodatkowo cechy ekonomicz-
ne powoduja jednak, ze rzeczywistej konkurencji mi¢dzy nimi nie ma i by¢ nie moze.
Trudno w tej sytuacji zrozumie¢, dlaczego w/ naszym kraju, pomimo wysoce
negatywnych doswiadczen innych krajow oraz szybkiego pogarszania si¢ stanu
polskich kolei, jest kontynuowany proces ich liberalizacji i prywatyzacji.
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Z.ARYS KOLEJOWEGO PROCESU
PRZEWOZOWEGO

1.1. MIEJSCE KOLEJOWEGO PROCESU PRZEWOZOWEGO
W PROCESIE TRANSPORTOWYM

Proces transportowy jest to zespo6t réznorodnych czynnosci wystgpujacych w okres-
lonej kolejnosci czasowej 1 wzajemnie ze soba powiazanych, ktérych wykonanie jest
niezbg¢dne do przemieszczenia tadunkéw z miejsc produkcji do miejsc konsumpcji
oraz 0s6b z poczatkowych do koricowych.punktéw podrézy. Zitozono$¢ procesu
transportowego poglebia fakt, ze w jego realizacji bierze udziat kilka podmiotéw.
Dotyczy to przede wszystkim procesu transportowego tadunkéw, w ktérym — w zalez-
nosci od sytuacji — bezposrednio uczestnicza lub moga uczestniczy¢:

® nadawca przesytki towarowej,

spedytorzy krajowi i mi¢dzynarodowi,

przewoznik (jeden lub kilku),

przedsigbiorstwo przetadunkowe (jedno lub kilka),

odbiorca przesytki towarowe;j.

W procesie transportowym-0sob jest zaangazowana mata liczba podmiotéw, co
jest uwarunkowane aktywna rola podréznych w czasie przewozu. W zaleznoSci od
rodzaju podrézy i sposobu/ jej -organizowania, w procesie transportowym moga,
uczestniczyc:
® biura obstugi podréznych,
® przewoZnik (jeden lub kilku),
® przedsicbiorstwo zajmujace si¢ eksploatacja wagonéw sypialnych, z miejscami do

lezenia i restauracyjnych.

W ujeciu czynnosciowym o ztozonoSci procesu transportowego decyduja réznego
rodzaju czynniki, wsréd ktérych — oprécz czynnika ekonomicznego — giéwne
znaczenie maja: dostepnos$¢ do sieci transportowej réznych gatezi transportu, rodzaj
potaczenia transportowego (bezposrednie, posrednie) oraz forma organizacji przewozu
(indywidualna lub zlecona spedytorowi).

Niezaleznie od stopnia ztozonoSci, w strukturze kazdego procesu transportowego
tadunkéw mozna wyrdézni¢ nastgpujace grupy czynnosci:
® przygotowanie tadunku do przewozu,
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zaméwienie Srodka transportu,
podstawienie Srodka transportu do zatadunku,
zatadunek,
przemieszczanie,
podstawienie Srodka transportu do wytadunku,
wytadunek.

Nietrudno dostrzec, ze przedstawiona struktura dotyczy procesu transportowego,
w ktérym jest zaangazowany Srodek transportu tylko jednej galezi transportu. Proces
taki nosi nazwe procesu transportowego bezposredniego. W praktyce jednak proces
transportowy tadunkéw jest realizowany bardzo czesto z udziatem dwoch lub kilku
galezi transportu i nosi wéwczas nazwe¢ procesu transportowego kombinowanego.
W jego strukturze pojawiaja si¢ dodatkowe grupy czynno$ci-zwiazane z przetadunkiem
przedmiotu przewozu ze Srodka jednej gatezi transportu do Srodka transportu drugiej
galezi i ewentualnie nastgpnych, ktére dziela faz¢ przemieszczania na elementy
wykonywane przez rézne gatezie transportu.

Przetadunki moga rowniez mie¢ miejsce wowczas, gdy w procesie trans-
portowym jest zaangazowana jedna galaZ transportu, ale przew6z odbywa si¢
dwiema lub wigksza liczbg Srodkéw transportu tej galezi. Sytuacja taka wystepuje
np. w transporcie kolejowym, gdy przewdz jest wykonywany na liniach o rdznej
szerokosci toru. W punktach styku kolei .normalnotorowych z kolejami wasko-
torowymi lub szerokotorowymi odbywa sig przetadunek towaréw z jednego do
drugiego S§rodka transportu tej samej galezi. Tego rodzaju proces, w ktérym
bierze udziat kilka $rodkéw transportu tej. samej gal¢zi, nazywa si¢ procesem
transportowym famanym [50, s. 123].

Struktura procesu transportowego. oséb jest mniej ztozona w poréwnaniu
z procesem transportowym tadunkéw, co jest wynikiem, wspomnianej juz wczesniej,
ich aktywnej roli w czasie podrézy. Do gtéwnych czynnosci, ktére mozna wyrdéznié
w tym procesie, naleza;
® zawarcie umowy o przewoz poprzez wykupienie biletu,
® podstawienie Srodka transportu w punkcie przeznaczonym do wsiadania podréznych,
® przemieszczanie (jednym lub kilkoma Srodkami transportu).

Podobnie jak w przewozie fadunkéw, rowniez w przewozie oséb mozna rozréznié
procesy transportowe bezpoSrednie, kombinowane oraz tamane, odpowiednio do
liczby gatezi i Srodkéw transportu w nich zaangazowanych.

W kombinowanych procesach transportowych, zaréwno tadunkéw, jak i oséb,
mozna méwi¢ o galeziach transportu, spetniajacych w nich rol¢ podstawowa oraz
uzupetniajagcq. Nasuwa si¢ jednak pytanie, czy w kazdym tego rodzaju procesie
wystepuje tylko jedna gataZ podstawowa i czy zawsze mamy do czynienia z galezia
uzupetniajaca, tj. spelniajaca funkcje dowozowo-odwozowa w stosunku do galezi
podstawowej?

Jakkolwiek w stosunku do wigkszos$ci kombinowanych proceséw transportowych
odpowiedZ na postawione pytanie jest twierdzaca, to jednak doS¢ liczne sa procesy,
w ktorych taka klasyfikacja uczestniczacych w nich galtgzi jest utrudniona. O ile
bowiem;-np. w procesie transportowym tadunkéw z udzialem kolei i zeglugi
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Srodladowej, uznanie kolei za dowozowa galaZz transportu jest oczywiste,gdy
przewozi ona fadunki do portu rzecznego z blisko polozonego zaplecza, o tyle
w przypadku, gdy przewdz koleja jest wykonywany na duza odlegtos¢, jej-rola nie
moze by¢ oceniana jako dowozowa, lecz podstawowa. Podobng sytuacje obserwuje
si¢ w procesach transportowych kolejowo-morskich. W przypadkach tych, podanych
przyktadowo i niewyczerpujacych zagadnienia, mamy zatem do czynienia z dwiema
podstawowymi gateziami procesu transportowego, bez gatezi dowozowo-odwozowych.
W praktyce jednak obok dwdch lub wigkszej liczby gatezi podstawowych wystepuja
rowniez gatgzie uzupetniajace.
Rozwazania powyzsze oparto na przyktadach proceséw transportowych fadunkow,
ale dotyczg rowniez przewozu oséb. Sumujac, mozna zatem stwierdzi¢, ze z punktu
widzenia struktury gal¢ziowej w praktyce wystepuja cztery - rodzaje procesOw
transportowych:
® jedna podstawowa galaZ transportu bez gal¢zi uzupetniajacych (dowozowo-od-
wozowych),

® jedna podstawowa gataZ transportu oraz jedna lub dwie gatezie uzupeltniajace,

® dwie (lub wigcej) podstawowe galezie transportu bez galezi uzupetniajacych,

* dwie (lub wigcej) podstawowe galgzie transportu oraz jedna lub dwie galgzie
uzupetniajace.

Proces transportowy z udziatem transportu kolejowego moze by¢ bezpoSredni
tylko wéwczas, gdy zaréwno nadawca przesyiki, jak i jej odbiorca posiadajq bocznice
kolejowe V. We wszystkich innych przypadkach transport kolejowy moze uczestniczy¢
tylko w kombinowanych procesach transportowych, petniac w nich funkcje gatezi
podstawowej lub dowozowo-odwozowe;j.

Proces przewozowy jest pojeciem wezszym niz proces transportowy i w ujeciu
technologicznym obejmuje tylko taki zakres czynnosci w nim wykonywanych, ktére
wiaza si¢ z czynnym i biernym zaangazowaniem taboru przewozowego okreslonej
galezi transportu®. Proces transportowy, w zaleznoSci od liczby galezi transportu
uczestniczacych w jego realizacji, moze obejmowaé jeden Iub kilka proceséw
przewozowych. Nawigzujac do wczesniej przeprowadzonych rozwazan, mozna
stwierdzi¢, ze w pierwszym przypadku jest to proces transportowy bezpoSredni,
w drugim za$§ — kombinowany.

Naktadanie si¢ proceséw przewozowych na kombinowany proces transportowy
tadunkéw przedstawiono. na rysunku 1.1. Obrazuje on typowy proces transportowy
przesylek drobnych, organizowany przez przedsigbiorstwo spedycyjne, w ktérym

Y Bocznica jest to jeden lub kilka toréw kolejowych zlokalizowanych na terenie zaktadu
korzystajacego z ustug kolei i stanowiacych jego wiasnos¢, potaczonych z torami stacyjnymi lub torem
szlakowym. W zaleznosci od rodzaju tego potaczenia wyréznia sie bocznice stacyjne i szlakowe. Szlak jest
to czg8¢ odcinka linii kolejowej zawarta migdzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi (wyjasnienie tych
poje¢ podano w podrozdziatach 2.1 i 3.1).

? Por. M. Madeyski, E. Lissowska: ,,Badania analityczne transportu samochodowego”, Warszawa
1970, s. 157. Oprécz ujgcia technologicznego kazdy proces przewozowy i transportowy moze by¢
rozpatrywany w ujeciu organizacyjnym, prawnym i kompleksowym. Problematyka ta wchodzi jednak
w zakres ogolnej ekonomiki transportu i ekonomik gat¢ziowych oraz prawa transportowego.
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Rys. 1.1. Podziat kolejowo-samochodowego procesu transportowego tadunkéw na procesy
przewozowe

C — czynnosci przygotowawcze, £ — czynnosci fadunkowe, P, — przewdz samochodem, M, — sktadowanie
przejSciowe, P, — przew6z koleja, W — przekazanie fadunku odbiorcy

przesyiki sa najpierw dowozone transportem samochodowym do magazynu spedytora
lub centrum logistycznego, porzadkowane wedtug relacji, przewozone wagonem
kolejowym do stacji przeznaczenia, a nast¢pnie po przetadunku bezposrednim
odwozone samochodem do odbiorcy. W procesie tym, po wykonanym dowozie
przesytki do poczatkowej stacji kolejowej .nastg¢puje jej przejSciowe sktadowanie
W magazynie, natomiast odwoz przesytki ze stacji korficowej przewozu kolejq do
odbiorcy nastgpuje po przetadunku bezpoSrednim w relacji wagon—samochdd.

Ze schematycznego ujgcia procesu transportowego (patrz rys. 1.1) wynika
wyraznie, ze skladowanie przejSciowe przesylki przerywa proces przewozowy
i oddziela w czasie procesy przewozowe réznych galezi transportu. Natomiast
w przypadku przetadunku bezposredniego procesy przewozowe roznych gatezi
zazgbiaja sie, a elementem wspdlnym jest wtasnie przetadunek.

1.2. KOLEJOWY PROCES PRZEWOZOWY LADUNKOW

Proces przewozowy, podobnie jak proces transportowy, moze by¢ rozpatrywany z réznych
punktéw widzenia, a w szczegdlnosci organizacyjnego, prawnego, technologicznego
i kompleksowego. W ujeciu kompleksowym kolejowy proces przewozowy tadunkdéw jest
to zespot uporzadkowanych 1 wzajemnie ze soba powigzanych czynnosci, ktore wiaza sie
z przemieszczeniem okres§lonej partii tadunkéw (przesytki) od stacji nadania do stacji
przeznaczenia i wydaniem jej odbiorcy (bezpoSredniemu lub poSredniemu).

Przy tak szerokim spojrzeniu na kolejowy proces przewozowy czynnoSci te
rozpoczynaja si¢'w chwili ztozenia zaméwienia na wagony przez nadawce na stacji
kolejowej i koricza si¢ w chwili zakorficzenia wytadunku przesytki z wagonu na stacji
przeznaczenia, a gdy w przesylce zostaty stwierdzone ujemne nastgpstwa w wyniku
wykonanego przewozu — w chwili likwidacji tych nastgpstw. Czynnosci te mozna
potaczy¢ -w nastepujace grupy, odpowiadajace poszczegdlnym fazom kolejowego
procesu przewozowego:
® czynnosci poczatkowe (faza odprawy poczatkowej),
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® czynnoSci przemieszczania (faza przemieszczania),
® czynnoSci poSrednie (faza czynnoSci poSrednich),
® czynnoSci koficowe (faza odprawy korcowej).

Ze zrozumiatych wzgledéw przedmiotem dalszych rozwazan beda. tylko te
czynno$ci wykonywane w kolejowym procesie przewozu tadunkéw, ktére sktadaja si¢
na jego technologig.

Technologia przewozu tadunkéw w transporcie kolejowym jest bardziej ztozona,
niz w innych gateziach transportu. Jest to spowodowane gtéwnie dwoma czynnikami.
Po pierwsze, wagony jako $§rodki transportu sa pozbawione wtasnego napedu i ich
przemieszczanie pomigdzy stacjami odbywa si¢ w zestawionych, wedtug Scisle
okreslonych zasad, pociggach towarowych, za pomoca lokomotyw. Po drugie, relacje
przewozu poszczegdlnych partii tadunkéw pomiedzy stacjami nadania i odbioru
W znacznej mierze nie pokrywaja si¢ z relacjami kursujacych pociagéw. Wigkszosé
wagondéw z tadunkiem musi by¢ wigc przemieszczana kilkoma pociggami. Ponadto
w przewozach pomiedzy stacjami kolei normalnotorowych i waskotorowych lub
szerokotorowych wystepuje przetadunek.

Ztozona technologia tego procesu sprawia, ze wystepuje w nim duzo réznego
rodzaju czynnoSci, ktérych sposéb wykonywania doktadnie oméwiono w rozdziatach
7-11. W tym miejscu natomiast przedstawiono.jego struktur¢ oraz podstawowe grupy
niezbednych czynnosci.

Przez pojecie kolejowego procesu przewozowego tadunkéw w ujeciu techno-
logicznym nalezy rozumiec¢ te elementy* procesu transportowego, w ktérym sg
zaangazowane wagony. Obejmuje on wigc wszystkie czynnoS§ci zwigzane z wagonem
towarowym — od rozpoczgcia jego zatadunku na stacji nadania do zakonczenia
wyladunku na stacji przeznaczenia. CzynnoSci te ogdlnie mozna podzieli¢ na
podstawowe 1 pomocnicze.

Do podstawowych czynnoSci naleza:
zatadunek,
zabranie wagonu z punktu tadunkowego po zakoriczeniu jego zatadunku,
wlaczenie wagonu z tadunkiem do pociagu,
przemieszczenie wagonu ‘tadownego w pociagu,
przetaczenie wagonu tfadownego z jednego pociagu do drugiego na stacji poSrednie;j,
wylaczenie wagonu tadownego z pociagu na stacji przeznaczenia,
podstawienie wagonu tadownego na punkt fadunkowy,
wyladunek wagonu.

Ponadto w kolejowych procesach przewozowych fadunkéw, wykonywanych na
liniach o réznych szerokoSciach toru, pojawia si¢ jeszcze jedna podstawowa czynnosé
w postaci przetadunku przesytki z wagonu kolei normalnotorowych do wagonu kolei
waskotorowych lub szerokotorowych, ewentualnie odwrotnie. Czynno$¢ ta na styku
linii normalno- i waskotorowych zostata praktycznie wyeliminowana dzigki za-
stosowaniu specjalnych pojazdéw waskotorowych, tzw. transporteréw, umozliwiaja-
cych przemieszczanie wagonéw normalnotorowych po liniach waskotorowych.
W ostatnich latach podj¢to do$¢é udane préoby wyeliminowania przetadunku réwniez
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na styku linii normalno- i szerokotorowych poprzez konstrukcje wagonéw towarowych
ze zmiennym rozstawem kot na osiach.
Do czynnos$ci pomocniczych w kolejowym procesie przewozowym, jednak
bezposrednio z nim zwiazanych, mozna zaliczy¢:
® podstawienie wagonu préznego na punkt tadunkowy;
® kontrol¢ stanu technicznego wagonu i préb¢ hamulcéw oraz sprawdzenie sposobu
zabezpieczenia tadunku w wagonach odkrytych na stacji nadania przed wy-
prawieniem pociagu w droge;

® kontrole stanu technicznego wagonu i préb¢ hamulcow na stacjach posrednich
jazdy pociagu, wyznaczonych w stuzbowym rozkladzie jazdy pociagéw, jak
rowniez na tych stacjach posrednich, na ktérych wagon jest przelaczany z jednego
pociagu do drugiego;

® zmiany lokomotyw przy pociagach w czasie przemieszczania;

® kontrol¢ stanu technicznego wagonu z tadunkiem na stacji przeznaczenia;

® ewentualne wazenie wagonu tadownego.

Wszystkie wymienione czynno$ci o charakterze technologicznym — zaréwno
podstawowe, jak i pomocnicze — mozna takze pogrupowaé wedtug faz kolejowego
procesu przewozowego tadunkdéw, tj. na czynnoSci. poczatkowe, przemieszczanie,
czynno$ci poSrednie 1 czynnoSci koncowe, stanowiace elementy sktadowe grup
czynno$ci o tych samych nazwach, wyodrebnionych przy kompleksowym ujeciu
procesu przewozowego, o czym byla mowa na poczatku tego podrozdziatu.

Liczba czynno$ci podstawowych i pomocniczych w kolejowym procesie prze-
wozowym jest uwarunkowana jego struktura. W praktyce wystepuja trzy zasadnicze
warianty procesu przewozowego tadunkéw, tj. proces przewozowy bezpoSredni,
posredni i tamany.

Proces przewozowy bezposredni ma miejsce wéwczas, gdy okreSlona partia
tadunkéw jest przemieszczana od stacji nadania do stacji przeznaczenia tylko jednym
pociagiem. Mozliwo§¢ taka istnieje w tych wszystkich przypadkach, w ktérych
migdzy stacja nadania przesyiki i stacja jej przeznaczenia jest bezposSrednie polaczenie.
Nie jest konieczne przy tym, aby stacje nadania i odbioru przesytki byty jednocze$nie
stacjami poczatkowgq i koricowsq jazdy pociagu, ale relacja przewozu przesytki musi
zawiera¢ si¢ w relacji kursujacego pociagu. Najkorzystniejsze warunki do realizacji
tego rodzaju proceséw przewozowych wystepuja przy przemieszczaniu tadunkow
miedzy punktami o duzej skali produkcji i konsumpcji (np. kopalnie wegla — porty
morskie lub elektrownie), gdzie duze partie fadunku nie tylko umozliwiaja, lecz
wprost zmuszajq, dosich-przewozu w formie przesylek catopociagowych.

Powszechnie zdarzajq si¢ jednak sytuacje, w ktorych relacje przewozu przesytek
na pewnych odcinkach nie pokrywaja si¢ z relacjami pociagéw towarowych i ich
przemieszczenie nie moze by¢ zrealizowane w sposéb bezpoSredni. W przypadkach
takich wystepuja procesy przewozowe posrednie, w ktérych tadunek od stacji
nadania do' stacji przeznaczenia jest przemieszczany dwoma lub wigkszg liczbg
pociagdéw, towarowych.

Réznice migdzy bezpoSrednim procesem przewozowym i procesem posrednim
bardzo tatwo dostrzec na rysunku 1.2, na ktérym w sposéb schematyczny przed-
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Rys. 1.2. Podstawowe warianty kolejowego procesu przewozowego tadunkow

a — proces bezpoSredni, b — proces poSredni, ¢ — proces tamany;

B — zatadunek i wytadunek na bocznicy stacyjnej, T — zatadunek i wytadunek na torach ogélnotadunkowych
lub nabrzezu portowym, d — dow6z tadunkéw transportem samochodowym lub przewdz statkiem,

S, — stacja nadania przesyiki, S, — stacja przeznaczenia przesyiki, P,—P; — kolejne pociagi uczestniczace
w procesie przewozowym, o — odwéz tadunkéw samochodem lub dalszy przewoz statkiem, S, — stacja
posrednia, na ktérej wagon jest przetaczany z jednego pociagu do drugiego, S,, — stacja nadania kolei
normalnotorowych, S; — stacja styczna kolei normalnotorowych i szerokotorowych, S, — stacja przeznaczenia
kolei szerokotorowych, P, — pociag kolei normalnotorowych, P, — pociag kolei szerokotorowych

stawiono wszystkie podstawowe warianty procesu przewozowego fadunkéw V. Polega
ona na tym, ze w procesie bezpoSrednim nie wystepuja czynnoSci zwiazane
z przelaczeniem wagonu z fadunkiem z jednego pociagu do drugiego na stacjach
posrednich (tzw. stacjach przejScia), podczas gdy w procesie poSrednim majg one
miejsce. Jakkolwiek mogloby si¢ wydawac, ze jest to r6znica stosunkowo niewielka,
to jednak w praktyce ma ona bardzo istotne znaczenie zaréwno z ekonomicznego,
organizacyjnego, jak i technologicznego punktu widzenia. CzynnoSci zwiazane
7 przetaczeniem wagonu tadownego z pociagu do pociagu sa bardzo pracochtonne
i wymagaja znacznych naktadéw pracy manewrowej”. Powoduja one przy tym do$¢
dlugotrwaty postéj wagonu z fadunkiem na stacji przejScia. Na rysunku 1.2b
uwzgledniono dwie sstacje przejScia. W praktyce najczgSciej spotykana liczba tego
rodzaju stacji wynosi.od 1 do 3, chociaz wystepujq takze procesy przewozowe
o wigkszej ich liczbie.

Y Rysunek 1.2-informuje réwniez, w jakich przypadkach kolej uczestniczy w procesach transpor-
towych bezposrednichi kombinowanych. Proces transportowy bezposredni z udziatlem transportu kolejowego
wystepuje tylko wtedy, kiedy zatadunek i wytadunek wagonu sa wykonywane na bocznicach nadawcy
i odbiorcy. W pozostatych przypadkach kolej uczestniczy w procesach transportowych kombinowanych.

? Praca manewrowa nazywa si¢ wszelkie ruchy taboru przewozowego po torach stacyjnych,
z wyjatkiem pociagdéw wjezdzajacych, wyjezdzajacych i przejezdzajacych przez stacjg.
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F.amany proces przewozowy tadunkéw w transporcie kolejowym wystepuje, gdy
stacja nadania i stacja przeznaczenia leza na liniach o réznej szerokoSci toru.:Na
rysunku 1.2c przedstawiono najprostszy wariant kolejowego procesu przewozowego
famanego migdzy stacja normalnotorowa, i stacjq szerokotorowa, w ktérym udziat bierze
jeden pociag kolei normalnotorowych i jeden kolei szerokotorowych oraz wystepuje
tylko jedna stacja styczna. W rzeczywistoSci jednak famane procesy przewozowe maja,
nieraz bardziej ztozona forme, tzn. biora w nich udzial wszystkie trzy rodzaje kolei
1 wystepuja dwie stacje styczne (kolej szerokotorowa — kolej normalnotorowa oraz
normalnotorowa — waskotorowa), a ponadto w poszczegdlnych rodzajach kolei tadunki
mogg by¢ przemieszczane przez wigksza liczbe pociagéw niz jeden.

Taki proces przewozowy w sposéb schematyczny przedstawionona rysunku 1.3,
z ktérego wynika, ze tamany proces przewozowy tadunkéw. w transporcie kolejowym
sktada si¢ z elementéw realizowanych przez poszczegdlne rodzaje kolei, przy czym
elementy te moga mie¢ charakter bezposredni, gdy przewéz na liniach okre§lonego
rodzaju kolei jest wykonywany tylko jednym pociagiem, badZ poSredni, gdy
uczestniczy w nim wigksza liczba pociggéw. Zaprezentowany na rysunku tamany
proces przewozowy sktada si¢ z trzech elementéw (przewoz koleja normalnotorowa,
szerokotorowa, i waskotorowa), z ktérych przewoz koleja, waskotorowa jest bezpoSredni,
natomiast przewozy koleja szerokotorowa i normalnotorowa sa elementami posrednimi.

Czynnoscia, ktéra w sposéb bardziej. istotny odrdznia proces przewozowy
famany od bezpoSredniego lub posredniego jest przetadunek przedmiotu przewozu
z wagonu normalnotorowego do waskotorowego i z szerokotorowego do normal-
notorowego (lub odwrotnie) na stacjach stycznych. CzynnoSci te, jako bardzo
pracochtonne i w istotny sposéb zwigkszajace koszty przewozu, sa jednak stopniowo
ograniczane, o czym byla juz mowa wczeSniej. Odbywa si¢ to w ramach integracji
technicznej kolei o réznej szeroko$ci toru i to zarowno w ukladzie krajowym, jak
i miedzynarodowym.

Dotychczasowe rozwazania w tym podrozdziale, prowadzone w aspekcie
technologicznym, dotyczyty struktury kolejowego procesu przewozowego i czynnoSci
w nim wykonywanych.

W transporcie kolejowym wykonuje si¢ jednak jeszcze wiele innych czynnosci,
ktére nie maja wprawdzie bezpoSredniego zwiazku z procesem przewozowym
tadunkéw, jednak warunkuja one samg mozliwo$¢ realizacji procesow przewozowych.

Shs Ssn Sn-w Spw

Rys. 1.3. Warianty tamanego kolejowego procesu przewozowego tadunkéw z udziatem kolei
szerokotorowych, normalnotorowych i waskotorowych

S,; — stacja nadania kolei szerokotorowych, S, — stacja przeznaczenia kolei waskotorowych, S, — stacja
styczna kolei szeroko- i normalnotorowych, S,.,, — stacja styczna kolei normalno- i waskotorowych,

P, , — pociagi kolei szerokotorowych, P,, , — pociagi kolei normalnotorowych, P,, — pociag kolei
waskotorowych (pozostate oznaczenia, jak na rys. 1.2)
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Do czynnosci tych naleza:

® zabieranie wagondw proznych z punktéw tadunkowych po zakoficzeniu wytadunku;

® wiaczanie wagonéw préznych do pociagéw, wytaczanie z pociagdéw oraz przela-
czanie z jednych do drugich pociagéw;

® przemieszczanie wagondw proznych od stacji ich wytadunku do stacji ponownego
zatadunku;

* mycie i odkazanie wagondéw préznych oraz ich wazenie na zadanie nadawcy lub
odbiorcy;

® utrzymanie wagondow towarowych i1 innych Srodkéw trwatych kolei w stanie
sprawnym technicznie.

1.3. KOLEJOWY PROCES PRZEWOZOWY OSOB

W kolejowym procesie przewozowym 0s6éb, podobnie jak w procesie przewozowym
tadunkéw, mozna rozrézni¢ trzy podstawowe jego warianty: proces przewozowy
bezposredni, poSredni i famany.

Proces przewozowy bezposredni wystepuje woéwczas, gdy podrézny od
stacji poczatkowej do stacji koricowej swojej podrézy jest przemieszczany jednym
pociagiem.

Posredni proces przewozowy oséb jest.na kolei zjawiskiem do$¢ rzadkim
1 wystepuje wtedy, kiedy podrézny jest przemieszczany od stacji poczatkowej do
koficowej w tym samym §rodku transportu. (wagonie osobowym), lecz dwoma badz
wigksza liczba pociagédw. Wystepuje to ‘w_takich sytuacjach, w ktérych pomig¢dzy
punktami poczatkowym i koficowym podrézy nie ma bezposredniego potaczenia
(pociagu), a kolej — w celu wyeliminowania przesiadki — pasazeréw — na stacjach
ustalonych w rozktadzie jazdy przetacza odpowiednio oznakowany wagon (lub grupe
wagonow) z pociagu przybywajacego. z kierunku stacji poczatkowej, koriczacego bieg
lub jadacego dalej w innym. kierunku, do pociagu jadacego w kierunku stacji
konicowej podrdzy.

7. famanym procesem przewozowym oséb mamy do czynienia w tych
wszystkich przypadkach, w ktorych podrézny od stacji poczatkowej do stacji
koricowej jest przemieszczany dwoma lub wigksza liczba pociagéw, przy czym na
stacjach zmiany pociagu przesiada si¢ on z wagonu pociagu pierwszego do wagonu
pociagu nastepnego. Tego rodzaju procesy przewozowe wystgpuja w praktyce dosé
masowo i wynikajq z faktu, iz dla duzej liczby relacji przejazdéw brak jest
bezposrednich pociagdw.

W ujeciu kompleksowym czynno$ci wykonywane w kolejowym procesie
przewozowym 0sOb mozna réwniez, podobnie jak w procesie przewozowym tadunkéw,
podzieli¢ na cztery grupy, odpowiadajace poszczegdlnym fazom tego procesu. Sa to:
e czynnoSci poczatkowe (faza odprawy poczatkowej),
® czynnoSci-przemieszczania (faza przemieszczania),
® czynnosci poSrednie (faza czynnoSci poSrednich),
® czynnoSci kofcowe (faza odprawy korcowe;j).
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CzynnoSci o charakterze technologicznym mozna podzieli¢ na podstawowe
i pomocnicze. Do pierwszych z nich naleza;
® podstawienie sktadu pociagu przy peronie na stacji poczatkowej podrozy;,
® przemieszczanie (w jednym lub kilku pociagach),
® przelaczanie wagondw z pociagu do pociaggu (tylko przy procesach przewozowych

posrednich),
® podstawienie pociagu przy peronie na stacji koficowej podrézy.

W odniesieniu do procesu przewozowego okre§lonej osoby lub’ grupy oséb
wspolnie podrézujacych wymienione cztery czynnoS$ci podstawowe odpowiadaja
kolejno wspomnianym wczesniej czterem fazom procesu przewozowego. Poniewaz
procesy przewozowe 0sOb charakteryzuje duze zréznicowanie przestrzenne, to znaczy
ta sama stacja jest dla jednych oséb stacja poczatkowa podrdzy, dla drugich stacja
konicowa, a dla innych stacja posrednia, w zwiazku z tym czynnoSci wymienione
w punktach 1, 3 1 4 w praktyce nie moga by¢ od siebie oddzielone. Zatrzymanie si¢
pociggu na konkretnej stacji jest w stosunku do pierwszych oséb czynno$cig
poczatkowa, w stosunku do drugich — czynnoScig koricowa, a w stosunku do
pozostatych — niepozadang przerwa w przemieszczaniu. Rdéwniez przetaczenie
wagondw z pociggu do pociagu jest w stosunku do 0s6b podrézujacych w nich dalej
czynno$cig posrednia, natomiast w stosunku do: 0séb rozpoczynajacych podréz jest
czynnoscig poczatkowa.

Do czynno$ci pomocniczych w kolejowym procesie przewozowym os6b naleza:
® kontrola stanu technicznego wagonéw osobowych i préba hamulcéw na stacji

poczatkowej jazdy pociagow;
® kontrola stanu technicznego wagondéw. osobowych i préba hamulcéw na stacjach
posrednich jazdy pociagéw, wyznaczonych w stuzbowym rozktadzie jazdy pociagéw;
® zmiana lokomotyw przy pociagach osobowych w czasie przemieszczania.
7. tych wzgledéw, o ktérych byta mowa przy czynnoSciach podstawowych,
wymienionych czynnoSci pomocniczych wystepujacych w procesie przewozu oséb
nie mozna w sposéb jednoznaczny zakwalifikowa¢ do czynnoSci poczatkowych,
posrednich lub koricowych.
Oprécz czynnoSci podstawowych 1 pomocniczych, wykonywanych w ramach
proceséw przewozowych oséb, wykonuje si¢ takze wiele czynnoSci pomocniczych,
ktére wspomagajq proces przewozowy pod wzgledem jakoSciowym. Do istotniejszych
z nich nalezy zaliczy¢:
® odstawianie skladéw wagonéw osobowych na tory postojowe na stacjach koicowych
jazdy pociagéw;

* wymiang w sktadach pociggéw wagonoéw uszkodzonych i kierowanych do napraw
okresowych;

® czyszczenie i mycie wagonéw na torach postojowych koncowych stacji jazdy
pociagow;

® utrzymywanie wagonow osobowych i innych S$rodkéw trwatych, zwigzanych
bezposSrednio lub posrednio z procesem przewozowym o0sOb, w stanie sprawnym
technicznie.
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