Od autora

Gdy wiele lat temu rozpoczynatem zbieranie materialtdbw do niniejszej publikacji, nie sadzitem, ze z czasem
uro$nie ona do takich rozmiarobw. Napisalem te ksiazke, aby ,ocali¢ od zapomnienia” pojazdy wytwarzane
w Jelczanskich Zaktadach Samochodowych — od pierwszych ,prymitywnych” nadwozi, opartych na
drewnianym szkielecie, montowanych na podwoziach samochodow cigzarowych réznych marek, poprzez
samochody ciezarowe Zubr, samochody pozarnicze i specjalne, autobusy produkowane wg czechostowac-
kiej licencji oraz nieznane powszechnie prototypy r6znych pojazdbw, a na samochodach ciezarowych
Jelcz serii 300 i przyczepach kohczac.

Gromadzac zdjecia, wycinki prasowe, stare foldery Jelczahskich Zaktadow Samochodowych oraz roczniki
gazety zakladowej ,Glos Jelcza”, spotykalem wspaniatych ludzi, ktorzy dzielili sie ze mna swoimi
wspomnieniami i wiedza o tej fabryce.

Dzieki swojej pracy, dane bylo mi poznac¢ jelczahnskich konstruktorow: Bronistawa Surme, Tadeusza
Barbackiego, Wiestawa Czaple, Stanistawa Radomanskiego i Jana Kornickiego. Wiele interesujacych
wiadomosci o zaktadach przekazali mi méj ojciec — Jan Polomski oraz Edward Szymanhski, ktorzy
przepracowali wiele lat w JZS. Piszac materiat, opieratem sie na wiedzy, umiejetnoSciach oraz
doSwiadczeniu dziennikarskim wspottworcow nieistniejacej dzis gazety zaktadowej ,Glos Jelcza” — Edwarda
Bykowskiego, Michata Szczupaka, Jerzego Smyka i Bolestawa Telipa. Swoja wiedza podzielit sie ze mna
rowniez jeden z pierwszych dyrektorow JZS — Feliks Otachel.

Wielka pomoca stuzyli mi robwniez pracownicy Jelcza — Elzbieta Szczesniak i Marian Zmyslony, dzieki
ktorym mogtem zagtebi¢ sie w stare dokumenty zakltadbw, znalez¢ ciekawe informacije lub dowiedzie¢ sie
czego$ o samochodzie na pozotklym zdjeciu, ktore gdzie$§ zdobytem.

Przy pracy nad publikacja historyczna czlowiek poznaje rzeczy, o ktorych wczesniej nie miat pojecia.
Dotyczy to zwlaszcza pojazdow powstatych w jednym tylko egzemplarzu, czasem nawet nieprezentowanych
publicznie. Dzieki pomocy konstruktorow, bytego kustosza zaktadowego muzeum — Jerzego Olehczaka
oraz fotografa zaktadowego — Jana Langiewicza udato mi sie opisac niektore z nich.

Oczywiscie, nie moge nie wspomnie€ o Ryszardzie Szymanhskim, ktory wniost ogromny wkiad w powstanie
tej publikacji. Jego wspodltpraca, wiedza z zakresu motoryzacji oraz umiejetnoSci graficzne przywrocity
wiasciwy wyglad wielu fotografiom nadgryzionym zebem czasu.

Wielkie podziekowania kieruje rowniez do Jerzego Kossowskiego, za jego zaufanie i mozliwos¢ sprawdzenia
samego siebie.

Jezeli o kim§ zapomniatem lub pominatem, przepraszam, gdyz nie bylo to zamierzone.

Niniejsza publikacja, to wtasnie efekt mojej wieloletniej pracy. Nie powstataby ona, gdyby nie pomoc,
wiedza i zaufanie wielu zyczliwych osob.

Jelcz-Laskowice, styczeh 2010
Wojciech Potomski



Nadwozia do zabudowy

Montaz nadwozi sanitarek
na podwoziach samochodow
Lublin 51

Nadwozie sanitarki N-243
zamontowane na podwoziu
samochodu Lublin 51 — widok
z tylu

Podstawowe dane techniczne samochodu Lublin N-243 sanitarka

Podwozie: samochod ciezarowy Lublin 51 z silnikiem typu
M51, o zaptonie iskrowym, czterosuwowym, rzedowym
6-cylindrowym, gaznikowym, o mocy maksymalnej
51,5 kW (70 KM) przy 2800 obr/min.

Uktad jezdny: 4x2.

Nadwozie: dwusegmentowe, zamkniete; pierwszy segment
stanowita kabina kierowcy samochodu Lublin 51, drugi
segment — nadwozie sanitarne N-243.

Dlugos¢ pojazdu: 5930 mm.

Szeroko&¢ pojazdu: 2330 mm.
WysokosS¢ pojazdu: 2700 mm.

Masa wiasna: 3760 kg.

tadownos¢: 1400 Kkg.

Dopuszczalna masa catkowita: 5260 kg.

32



Nadwozie stalowe N-116

Nadwozie sanitarki N-444

Produkowana w Jelczu sanitarka na podwoziu
samochodu Lublin 51 nie do kohca sprawdzita sie
jako samochéd mogacy poruszac sie w kazdym
terenie. Taki pojazd wykorzystywany na co dzief
w wojsku powinien moéc poruszat¢ sie réwniez
w terenie, a nie tylko po utwardzonych drogach.
Do zaktadow docieraty sygnaty od dowbdcow
oddziatbw medycznych wojska sugerujace zmiane
podwozia samochodu wielonoszowego. Zastrze-
Zenia budzito rowniez zbyt skape oszklenie nad-
wozia N-243. Zalogi medyczne pracujace na co
dzieh w tych pojazdach uskarzaty sie na panujacy
wewnatrz potmrok. W Jelczu wzieto pod uwage
wszystkie sugestie oraz zastrzezenia i zmoder-
nizowano nadwozie N-243, ktbre oznaczono sym-
bolem N-444. Nowe nadwozie postanowiono za-
montowac¢ na dwuosiowym podwoziu z napedem
4x4 samochodu GAZ-63.

Nadwozie sanitarki N-444
zamontowane na podwoziu
samochodu GAZ-63

z napedem 4x4

Nadwozie stalowe N-116

Nadwozie pojazdu bylo dwusegmentowe, zamknie-
te. Pierwszy segment stanowita kabina kierowcy
samochodu GAZ-63, drugi segment — nadwozie
sanitarne N-444.

Nadwozie miato stalowy szkielet i byto zamkniete,
dwudrzwiowe. Drzwi tylne, oszklone, dwuskrzyd-
towe, mialy pionowy podziat. Drugie drzwi, z szyba
stala, znajdowaly sie w prawej Scianie bocznej
i byly zawieszone na przedniej krawedzi. W prawej
Scianie bocznej zwiekszono liczbe okien do dwbéch
(z szybami statymi). W lewej Scianie bocznej zna-
lazly sie natomiast trzy okna (z szybami statymi).
Pozostale szczegbly konstrukcji nadwozia oraz
wyposazenia wnetrza byly identyczne jak w nad-
woziu N-243.

Do 1965 roku w JZS produkowano dwie wersje
samochodu wielonoszowego: z nadwoziem N-243
na podwoziu samochodu Lublin 51 i z nadwoziem
N-444 na podwoziu GAZ-63.

Od 1958 roku w JZS prowadzono prace nad
konstrukcja catkowicie stalowego nadwozia, prze-
znaczonego do zabudowy na podwoziu samo-
chodu Star 25L. Nadwozie to otrzymato symbol
N-116. Na przetomie lat piecdziesiatych i sze&¢-
dziesiatych wykonano serie probna tych nadwozi.

Nadwozie N-116 byto furgonowe i miato konstrukcje
szkieletowa. Szkielet byt spawany z cienkoSciennych
profili stalowych. Poszycie zewnetrzne wykonano
z blachy stalowej. W lewej Scianie bocznej umieszczo-
no cztery odchylane okna. W prawej scianie bocznej
znajdowaly sie trzy odchylane okna oraz jednoskrzyd-

33



Samochody pozarnicze i specjalne

§ci ruchomego warsztatu naprawczego, nakrecony
na zlecenie zakltadbw przez warszawskie Przed-
siebiorstwo Reklamy Filmowej i Przezroczy. W po-
czatkowym okresie produkcji jelczahski samochéd
warsztatowy trafial gldbwnie na eksport. Chociaz

Jelcz 574 Z na miejscu awarii sprzetu budowlanego
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Agregat pradotworczy
umieszczony przy bocznych
drzwiach nadwozia warsztatu
Jelcz 574 Z

byt bardzo potrzebny w kraju, nie dostarczano go
do krajowych odbiorcow. Wyjatkiem byto Wojsko
Polskie, ktére otrzymywato ten pojazd na wyposa-
zenie jednostek zmechanizowanych.

Na podstawie nadwozi N-117 i N-117 AUM, oprocz



Ruchomy warsztat naprawczy Jelcz 574 Z

Linia montazowa ruchomych
warsztatow naprawczych Jelcz 574 Z

opisanego warsztatu naprawczego, powstato wiele cbw. Zewnetrznie nadwozia roznity sie liczba okien
innych wariantdw o zrbznicowanym przeznaczeniu, w S&cianach bocznych, ktéra w zaleznosci od
0 wyposazeniu dostosowanym do potrzeb odbior- przeznaczenia wynosita od dwbéch do pieciu.

Seryjne samochody warsztatowe Jelcz 574 Z przed hala montazowa
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Autobusy Jelcz-Karosa i pochodne

Prototyp autobusu miedzymiastowego Jelcz-Zubr 043 podczas jazd probnych z przyczepa autobusowa Jelcz PO-1

Podstawowe dane techniczne prototypu autobusu Jelcz-Zubr 043

Nadwozie: patrz dane autobusu Jelcz-Karosa 043.

Silnik: typu S-560, o zaptonie samoczynnym, czterosuwo-
wy, rzedowy 6-cylindrowy, o mocy maksymalnej 132 kW
(180 KM) przy 2000 obr/min.

Uktad jezdny: 4x2.

Dlugos€ pojazdu: 10 870 mm.

Szerokos¢ pojazdu: 2500 mm.

Wysokos¢ pojazdu: 2900 mm.

WysokoS¢ wnetrza: 1900 mm.

Masa wiasna: brak danych.

Dopuszczalna masa catkowita: brak danych.
Dopuszczalna masa catkowita holowanej przyczepy:
6900 kg.

Liczba miejsc: 51 siedzacych.

Predkos¢ maksymalna: brak danych.

Zuzycie paliwa: brak danych.

Autobus przegubowy Jelcz 021

W 1966 roku opracowano dokumentacje technicz-
na i wykonano dwa prototypy nowego autobusu
przegubowego Jelcz 021. Autobusy przekazano
Zaktadowi Komunikacji Miejskiej we Wroctawiu
w celu przeprowadzenia prob eksploatacyjnych.
Konstrukcje autobusu opracowano po wielu syg-
natach zgtaszanych przez zaktady komunikacji
miejskiej z réznych miast Polski, dotyczacych
dtugosci autobusu przegubowego Jelcz AP-02.

Mianowicie, Jelcz AP-02, mogacy zabiera¢ jedno-
razowo ok. 150 pasazerow, w godzinach szczytu
byt przeciazany prawie dwukrotnie. Lecz gtdwny
problem tkwit w dtugosci autobusu, wynoszacej
17,75 m. Manewrowanie tym pojazdem w ruchu
miejskim byto szczegolnie trudne. Znaczne ,za-
chodzenie” trzeciej osi na boki powodowato tocze-
nie sie jej kot innym Sladem, niz dwie przednie
osie, co w efekcie prowadzito do nieuniknionych
kolizji. Zaktady MZK wyptacaly spore odszkodo-
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wania za szkody wyrzadzane przez drugi ,za-
chodzacy” czlon autobusu przegubowego. W od-
réznieniu od poprzednika, Jelcz 021 miat dtugos¢
15,9 m, byl wiec o dwa metry krbtszy. Pierwszy
segment autobusu pozostat niezmieniony, nato-
miast drugi, majacy w autobusie Jelcz AP-02 cztery
okna, miat ich tylko dwa.

Trzecig 0$ zaadoptowano z produkowanego w JZS
samochodu ciezarowego Zubr. W ciezarbwce byta
ona osia przedniag, w autobusie —tylna osig skretna.
Rozstaw miedzy osia Srodkowa a tylna zmniej-
szono z 7,1 do 5,6 m, a zwis tylny z 3,5 do 3,0 m.
Wprawdzie, z powodu skrocenia drugiego czionu,
zmniejszyla sie liczba przewozonych pasazerow
ze 150 do 136, lecz autobus byt lepiej przy-
stosowany do manewrowania w ruchu miejskim.
Dopuszczalna masa catkowita autobusu zmniej-
szyta sie o 2 tony w pordwnaniu z poprzednikiem.
Istotng zmiana zastosowana w nadwoziu Jelcz



Autobus przegubowy Jelcz 021

Autobus

przegubowy
Jelcz 021

021 byta zmiana konstrukcji sSrodkowych drzwi (do
wsiadania) z dwuskrzydiowych na czteroskrzydtowe.
Niestety, nie usunieto innego bledu w konstrukciji
autobusu przegubowego — nad Srodkowa osia,
wyposazona w kota blizniacze, nadal umieszczono
podwdjne siedzenia (jak w Jelczu 272 MEX), ktore
w znacznym stopniu utrudniaty poruszanie sig
wewnatrz pojazdu. Owczesna prasa sugerowala
zastosowanie zamiast nich tzw. poéttorakéw (o 1/4
wezszych siedzen), lecz nigdy nie wprowadzono
tej zmiany.

Seryjna produkcje autobusu przegubowego Jelcz
021 uruchomiono w 1967 roku, wykonujac w nim
145 pojazdéw. Autobus produkowano w JZS do
1979 roku. Whnetrze autobusu przegubowego Jelcz 021

Widok na drugi czton autobusu
przegubowego Jelcz 021
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Autobusy Jelcz-Karosa i pochodne

Dla porbwnania, autobus turystyczny Jelcz 014
LUX wazyt 1000 kg wiecej, zabierajac 33 pasaze-
row. Zaleta autobusu Odra bylo takze miekkie
zawieszenie, dzieki ktoremu podczas jazdy nie
odczuwato sie wiekszych wstrzasow. Po raz pier-
wszy w polskim autobusie zastosowano nawiewna

Prototyp autobusu Odra 042 — widok z lewej strony
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Prototyp autobusu turystycznego
Odra 042 — widok z przodu

wentylacje typu lotniczego, tzw. bezpytowa. Skon-
struowano ja w taki sposbb, aby pasazerowie
indywidualnie mogli regulowa¢ nawiew powietrza.
Niezaleznie od niej, w dachu pojazdu znajdowaty
sie trzy dzielone klapy, ktorych oszklenie wykonano
takze z niebieskiego pleksiglasu.



Prototyp autobusu turystycznego Odra 042

Prototyp autobusu Odra 042 — widok z prawej strony

Po raz pierwszy zastosowano jarzeniowe oswiet-
lenie wnetrza autobusu, ktore skonstruowat i wy-
konat Stanistaw Radomanski. Siedzenia typu lot-
niczego, ustawione w czterech rzedach, mozna
byto odpowiednio regulowac. W wers;ji turystycznej
autobus miescit 43 osoby. Wedtug dalszych planow
badawczo-rozwojowych we wnetrzu autobusu
Odra przewidywano zamontowanie kabiny WC
zamiast ostatniego rzedu foteli z tylu autobusu.

Jakie byly dalsze plany dotyczace tego prototypu?
Tego mozemy dowiedzie€ sie z rozmowy redaktora
Karola Btaszczyszyna z kierownikiem pracowni

Prototyp autobusu
Odra 042

na wroctawskim
rynku

biura konstrukcyjnego inz. Henrykiem Kolenda opu-
blikowanej na tamach gazety zakladowej ,Gtos
Jelcza” w 1. numerze ze stycznia 1965 roku. Ponizej
przedstawiono obszerne fragmenty tej rozmowy.
K. Blaszczyszyn (K. B.): — | co dalej? Jakie beda
dalsze losy ,cudownego dziecka” Jelcza?

H. Kolendo (H. K.): — Jak wiadomo, jest to dopiero
przedprototyp. Zrobiony w rekordowym czasie, bo
od kohca maja ub. roku do 1 stycznia roku bieza-
cego. A jeszcze w tym roku zostana wykonane
dwa prototypy. Jeden w wersji miejskiej dla 105
0s6b i drugi w wersji dalekobieznej dla 55 osbb.
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