Od Autora

Pojazdy jednosladowe z wiasnym zrodtem
napedu towarzyszg cztowiekowi juz ponad 100
lat. Traktowane poczgtkowo jako ekstrawagan-
ckie eksperymenty nielicznej grupy entuzjas-
téw, staty sie w niedtugim czasie przedmiotem
seryjnej produkcji i ciesza sie niestabngcym
powodzeniem do dnia dzisiejszego. Juz pierw-
sze w petni uzytkowe motocykle, wytwarzane
seryjnie na przetomie stuleci, zaspokoity prag-
nienie sporej grupy zwolennikow pojazdéw
mechanicznych, ktérych nie sta¢ byto na kupno
o wiele drozszego samochodu. Ze wzgledu na
ré6znorodne mozliwosci zastosowania, moto-
cykle staty sie réwniez gtdéwnym czynnikiem
wptywajgcym na rozwdj taniej, masowej moto-
ryzaciji.

Na rozdartych zaborami ziemiach polskich nie
istniata zorganizowana produkcja motocykli.
Owczesni ,$miatkowie” czy ,hieustraszeni ryzy-
kanci” — jak ich pompatycznie okreslali nie-
ktérzy dziennikarze — dosiadali w pierwszych
latach XX wieku wytacznie. maszyn impor-
towanych, przewaznie angielskich, francuskich
lub niemieckich.

Ksigzka dotyczy silnikowych pojazdéw jedno-
Sladowych zaprojektowanych i wykonanych
w Polsce w okresie miedzywojennym. Tylko
dzieki inzynierom, ktorzy przed Il wojng Swiato-
wag pracowaliw krajowej motoryzacji, byto
mozliwe po ‘jej. zakonczeniu prawie natych-
miastowe uruchomienie produkcji w ocalatych
zaktadach, dzieki nim zostaty obsadzone kie-

rownicze stanowiska w pionach konstrukcyj-
nych, badan technicznych, eksploatacji, a tak-
ze zaplecza motoryzacji. Dzieki nim byto wre-
szcie mozliwe otwarcie specjalistycznych ka-
tedr w wyzszych uczelniach technicznych.
To oni przenosili przedwojenne sprezyste me-
tody pracy i organizacji i, mimo olbrzymich
trudnosci spowodowanych odmienng sytuacja
polityczng, realizowali nakreslony program
dziatania. Takze przedwojenny Sredni personel
techniczny i robotnicy zaktadéw motoryzacyj-
nych stali sie najbardziej cenionymi pracow-
nikami odbudowywanych zaktadoéw przemy-
stowych (nie tylko zresztg motoryzacyjnych)
i wychowawcami nowego pokolenia. Praca
nad rozwojem motoryzaciji, prowadzona w Pol-
sce zwfaszcza w koricu lat trzydziestych, mimo
zniszczenia przez niemieckich i sowieckich
najezdzcow materialnego dorobku tego okresu,
nie poszta na marne i stata sie podstawg po-
wojennej produkcji motocyklowej i samocho-
dowej.

Podstawowym Zrodtem informacji wykorzys-
tanych podczas pisania ksigzki byty czasopis-
ma automobilowe i motocyklowe, wydawane
zwtaszcza w stolicy. Wiele materiatu uzyskano
tez z prasy codziennej i niefachowej, lecz
podane tam wiadomosci sg czesto tendencyj-
ne, a wiec nie zawsze wiarygodne.

Istotnym i cennym Zrodtem sg dokumenty
aparatu administracyjno-gospodarczego oraz
dokumenty dziatalnosci przedsiebiorstw pro-
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dukcyjnych i handlowych, lecz ich zasob jest
— ze zrozumiatych wzgledoéw — bardzo ograni-
czony. Najwazniejszymi w tej grupie sg akta
zachowane w Centralnym Archiwum Wojsko-
wym w Warszawie, dotyczace wytworow Parist-
wowych Zaktaddw Inzynierii — najwiekszego
polskiego producenta motocykli r6znych typéw
— oraz tych fabryk prywatnych, ktére zabiegaty
o dostawy dla armii. W CAW oraz w londyns-
kich: Instytucie Polskim i Muzeum im. gen.
Sikorskiego oraz Instytucie Jozefa Pitsudskie-
go, a takze w d. Wojskowym Instytucie History-
cznym, w Muzeum Techniki i Centralnej Biblio-
tece Wojskowej w Warszawie znalez¢ mozna
informacje o wojskowej stuzbie motocykli, tro-
che informaciji Scisle technicznych oraz akta
sprawozdawczo-statystyczne.

Niektore z tych dokumentéw, jak na przyktad
sprawozdania sktadane w Gtéwnym Urzedzie
Statystycznym, byly wykorzystane w powojen-
nych publikacjach. Duzo wiecej zachowato sie
opiséw technicznych produkowanych i eksploa-
towanych w kraju pojazdéw. Sag to zaréwno
opisy i rysunki przeznaczone do wewnetrznego
uzytku producenta lub uzytkownika (na przyktad
wojsko), jak i prospekty handlowo-reklamowe:
Duze znaczenie miaty relacje oséb zwigzanych
profesjonalnie z motocyklowg motoryzacja
(zgromadzone miedzy innymi w zbiorach wtas-
nych autora, Muzeum Techniki oraz Instytutu
Polskiego i Muzeum im. gen. W. Sikorskiego
w Londynie), a takze pamietniki, wspomnienia,
listy i kalendarze.

Nie istniejg przedwojenne opracowania o tej
tematyce, wspotczesna zas, bardzo nieliczna,
literatura historyczno-motoryzacyjna to gtéwnie
publikacje Autora tej pracy (ksigzkowe, zamie-
szczone w ,Bibliografii”, oraz w" periodykach:
tygodniku ,Motor” i miesieczniku ,Mtody Tech-
nik”) oraz wspaniata ksigzka nestora polskiej
motoryzaciji inz. Witolda:Rychtera —,Moje dwa
i cztery kotka” (WKL, Warszawa, 1985). W tej
sytuacji duzg uwage pos$wiecitem analizie kon-
strukcji zachowanych motocykli (po kilkanascie
polskich pojazdéw. majg w swoich zbiorach

Muzeum Techniki w Warszawie!, Gdyniskie
Muzeum Motoryzacji?, p. ‘Ryszard Wosirski,
znany wielkopolski kolekcjoner®, oraz p. Le-
szek Liszewski z Czerska®), gdyz uzyskane
informacje techniczne wiele méwig o konstruk-
cji i sposobie wytwarzania pojazdu.

Trzecie wydanie ksigzki zawiera uzupetnienia
prawie w kazdym rozdziale. Wprowadzono tez
niewielkie korekty, uscislajgce np. date produk-
cji. Ciesze sie, ze dzieki pomocy Rodziny p.
Henryka Fabianskiego udato mi sie ustali¢
historie jego dokonania, podawana uprzednio
W znacznie uproszczonej formie.

Oddajac trzecie, dopetnione wydanie ksigzki
do rgk Czytelnikdéw, prosze o wyrozumiatosé
— spustoszenia wojenne i czas zrobity swoje,
coraz trudniej jest odtwarzac przesztos¢ nawet
we wtasnym kraju.

Jan Tarczynski

"W. zbiorach Muzeum Techniki znajdujg sie nastepujace
motocykle zbudowane w okresie || Rzeczpospolitej: CWS
M 111 z wézkiem bocznym, Sokét 600 RT M 211 z woz-
kiem (prod. 1935), Sokét 600 RT M 211 solo (mod. 1938),
Sokot 500 RS M 311, Sokét 200 M 411, MOJ 130, SHL
98, Podkowa 98, Perkun 98, Perkun 125, Niemen 98
i fragmenty silnika SS-3-MR 98.

2 W zbiorach tego prywatnego muzuem pana Witolda
Cigzkowskiego sg m.in. motocykle: CWS M 111 (prod.
1934) z woézkiem bocznym, dwa Sokoty 600 RT M 211
(prod. 1936 i 1938) z wézkami, dwa SHL 98 (prod. 1938),
MOJ 130 (prod. 1938), Podkowa 98 (prod. 1938) i Tornedo
z silnikiem SS-3-MR.

3 Pan Ryszard Wosifnski ma nastepujgce polskie moto-
cykle: CWS M 111 z woézkiem bocznym (prod. 1934/35),
Soké6t 600 RT M 211 (prod. 1936) z wozkiem fabrycznym
a takze firmy ,Rzewuski i Spétka”, MOJ 130 (prod. 1937,
zmodernizowany), MOJ 130 (prod. 1938), SHL 98, Niemen
125 DV, Niemen 100 DV, Tornedo — Sachs, Podkowa 98,
Perkun 98, Wul-Gum 98, rower z silnikiem Kempisty 85
oraz silniki: SS-3-LM 98, Malcherek 125 i Malcherek 50
(rowerowy).

4 Pan Leszek Liszewski ma motocykle: Sokét 1000 M 111
z woézkiem (prod. 1936), Sokét 600 RT M 211 (prod.
1937), Sokét 500 RS M 311, Sokét 200 M 411, MOJ 130,
Tornedo — Sachs i Podkowa 98.



Zamiast wstepu

Zanim przedstawie historie motocykli produko-
wanych w Il Rzeczpospolitej, proponuje krétkie
spojrzenie na fragment jednosladowego ,klima-
tu” dwczesnej Polski. Mysle, ze najlepiej przy-
blizy ten nastrdj prawdziwy motocyklista tam-
tych dni, méj starszy przyjaciel Stanistaw Rolin-
ski. Stasio nie byt znanym konstruktorem, nie
dziatat spotecznie na tym polu, nie miat tez
osiggnie¢ sportowych. Byt hobbista, a jego
zycie ,wpisane” byto bez reszty w motocykle.
Gdy w latach siedemdziesiatych powrdcit do
kraju z USA, miejsca swego powojennego
osiedlenia, byt przez diugi czas konsultantem
stofecznego Muzeum Techniki. Pomagat takze
m.in. inzynierowi Witoldowi Rychterowi w two-
rzeniu pomnikowej pracy pt. ,Dzieje samocho-
du” i wspotpracowat z inzynierem Tadeuszem
Heryngiem, bytym szefem Oddziatu Motocykli
Panstwowych Zaktadoéw Inzynierii w Warsza-
wie, a po wojnie znanym rzeczoznawcg moto-
cyklowym. Na polu historyczno-motoryzacyj-
nym dziatat zresztg do niedawna (zm. 1999 r.),
wspomagajgc autora tej ksigzki w publicysty-
cznych poczynaniach. -Motocyklowy zyciorys
Stanistawa, sporzgdzony pod wptywem Jego
opowiesci, tak bardzo zblizony do dziatah
niejednego z Czytelnikéw, a przy tym Swietnie
oddajacy niepowtarzalng atmosfere okresu
miedzywojennego, wart jest przypomnienia.
Opowiadat Stanistaw Rolinski:

Moj pierwszy kontakt z motocyklem nastapit
bardzo wczesnie, bo w piatym roku Zycia i to

posrednio — przez ciezarowke. Byto lato 1920
roku, statem na balkonie naszego mieszkania
przy-ul. Pieknej w Warszawie, obserwujgc
ruch uliczny. Raptem donosny sygnat i huk
motoru —pod balkonem zatrzymat sie 3-tonowy
Packard z wojskowg obstuga. Takiej gratki nie
mogtem przepuscic i chociaz wiedziatem, ze
postoj potrwa dtugo (ciezarowka przyjechata
do magazynu prowiantowego oddziatow lot-
niczych stacjonujgcych na Lotnisku Mokotow-
skim przy ul. Putawskiej, ktory znajdowat sie
w piwnicy naszego domu), szybko zbiegtem
na ddt. Szofer grzebat cos przy silniku, lecz
nie odpedzit petajacego sie malucha. Zostatem
wywindowany na twardag tawke szoferska, mo-
gtem ,pokierowac” i potrgbic. Szczyt szczes-
cial Zotnierze obdarowali mnie roznymi spec-
jatami z USA — do dzis pamietam smak czeko-
lady — o ktdre trudno byto w Warszawie pod-
czas wojny z Rosjg Sowiecka i ... pojechalismy.
To juz podwdjny szczyt szczescia, zwtaszcza,
ze jazda w otwartej ,kabinie” kierowcy dostar-
czata dodatkowego efektu — bytem widziany!
Packard grzmiat po bruku twardym masywo-
wym ogumieniem, a przechodnie usmiechali
sie do mnie, niektérzy nawet machali. Dzis
mysle, ze te machania i usmiechy spowodo-
wane byty raczej litoscig — oto frontowa sierota
przygarnieta przez zotnierza petni stuzbe wraz
z nim —lecz wowczas nawet nie spostrzegtem,
jak przejechalismy brame lotniska. Moi opieku-
nowie wysiedli przed hangarem a mnie zaintry-
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Harley-Davidson w stuzbie poczty. Takie same wozki boczne ze skrzynig miaty wprowadzone pdzniej polskie CWS-y

i Sokoty 1000

gowaty... motocykle. Nieopodal staty dwie ma-
szyny z bocznymi wozkami, Zywo. przypomi-
najacymi blaszane todeczki, ktdre puszczatem
w sadzawkach Ogrodu Ujazdowskiego. Wlaz-
tem do jednej ,todeczki” i juz nie wylaztem, az
przed domem i to po odbyciu rundy po lotnisku.
Zotnierz, ktory odwiozt mnie.do rodzicow zata-
godzit burze, jaka zebrata sie nad moja gtowa.
Na lotnisko biegatem-pozZniej ze starszymi
kolegami — oni popatrzy¢ na samoloty, a ja na
motocykle i samochody, ktorych tam byto
petno. Dowiedziatem sie, ze ,moj” pierwszy
motocykl to amerykanski Harley-Davidson, tak
zwana ,tysigczka” z 1916 roku, jeden z naj-
popularniejszych wowczas w wojsku. Wozono
mnie po Polach Mokotowskich, wybieratem
ciezkie Harleye i Indiany, jakos nie ciggnefo

mnie do ,,anglikow” (Triumph, BSA, Sunbeam)
i ,niemcow” (Wanderer, Brennabor eftc.), ktdre
szybko nauczytem sie rozpoznawac juz z da-
leka po ,gangu” silnika. Podpatrywatem kierow-
cow | mechanikdw — musze powiedzie¢ nie-
skromnie, Ze juz jako dziesieciolatek bytem
dobrze obeznany z motocyklem i budowg jego
mechanizmow. ,Nagroda” przyszta niespodzie-
wanie. Na rogu ulic Wspdinej i dzisiejszej
Emilii Plater dwdch studentow politechniki bie-
dzifo sie nad dwucylindrowa widlastg piec¢setka
angielskiej marki Rex-Acme. ,Nawalifa”
uszczelka pod pokrywa rozrzadu, wyciekat olej,
byli bezradni. Wpadtem do mieszkania mojego
dziadka — na szczescie mieszkat w poblizu
— ztapatem twardy papier rysunkowy, nozy-
czki... i po ktopocie. Studenci chcieli mi kupic
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stodycze, gdy odmowitem, Zzreflektowali sie
i oczywiscie zaproponowali ... to wsiadaj,
maty, z tytu”. Pokrecilismy sie troche po
srodmiesciu, to byta frajda! Ten sam motocykl
spotkatem pare miesiecy pdzniej na Filtroweyj,
moi ,koledzy” uczyli jezdzi¢ innych studentdw.
I znowu nie mieli szczescia. Trafit sie cwania-
czek na zdezelowanym rowerze, podjechat
blisko, podcigt motocykliste a ten — uczeri — nie
umiat opanowac¢ maszyny. Motor sie prze-
wrdcit, zas rowerzysta umkngt ze ztotym,
kieszonkowym zegarkiem niefortunnego kur-
santa.

Nie moge powiedziec, gdzie i kiedy nauczytem
sie jeZzdzi¢c. Przyszto to jakos samo z siebie
—to ten, to tamten ,dat sie przejechac”, troche
pomogt ojciec mojego szkolnego kolegi, tak-
séwkarz na ,Peugeocie”, pan Kapuscinski.
Pamietam za to doskonale pierwszg dtuzsza
samodzielng jazde; rozstonecznione Bielany,

N

e

-

wowczas pod Warszawa, i ja, czerwony z emo-
cji czternastolatek, podrzucany na werte-
pach przez ,cud-maszyne”, Harleya-Davidsona
1200 cm?® z bocznym wdzkiem, z warsztatu
braci Lambert przy ul. Okdlnik 3 na Powislu,
gdzie miatem ,pomagac’”. Gutek Lambert, ztoty
chtop, uwierzyt w moje jeZdzieckie umiejetnosci
i na pierwszy ,start” dat nowy motocykl, bo-
dajze nawet klienta. To ,pomaganie” w Kilku
warsztatach motocyklowych zabierato wpraw-
adzie czas przeznaczony na odrabianie lekcji,
ale jako szesnastoletni chtopak bez pudfa
mogtem rozpoznac kazdy defekt. Bardzo lubi-
tem te zgadywanki, a czytajgc modne wowczas
groszowe. powiesci detektywistyczne, trakto-
watem je troche jak kryminalne zgadywanki,
zas rozwigzanie znajdowatem drogag ,,dedukcji”.
»Kolekcjonowatem” jazdy na pozyczonych mo-
tocyklach — im wiekszy ,cudak” tym lepsza
zabawa. Zostato mi to i pozZniej, gdy miatem

Z naszych motocyklowych tras — na Indianie (po prawej) Zbigniew Strzemien
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W 1930 roku pod Zegrzem koto Warszawy = Jerzy Mara (na AJS) prébuje, czy Wista gteboka. Na brzegu Indian

juz witasne pojazdy. Najmilej wspominam krot-
ka wieczorna przejazdzke po ... Ogrodzie
Saskim na wspaniatym austriackim Puchu 500
(z dwucylindrowym, widlastym silnikiem), po-
zyczonym od przygodnych motocyklistow, kto-
rym pomagatem ,znalez¢” iskre.-Maszyna byta
niewiarygodnie cicha, zas moje 17 lat pod-
suneto kuszacy pomyst — podjedZ z tytu do
spacerujgcej pary zakochanych i nacisnij przy-
cisk elektrycznego sygnatu. DZwiek zblizony
do przedsmiertelnego rzenia osta, jaki wydo-
bywat sie z blaszanej trgby sygnatu (marki
nomen-omen ,Blackhorn”, czyli ,czarny rég”)
w roznych miejscach parku, spowodowat Zywa
reakcje policji. Kilku zasapanych strozow prawa
uganiato sie -za mna po alejkach gwizdzac
przeraZliwie. Wyniostem sie wiec z ogrodu,
pozostawiajac jako jedyny slad wyjatkowo

SHusty” smrodek spalin. ,,PrzeZytem” jeszcze
jedng akcje policyjng tym razem juz jako
obserwator. W letnie niedzielne popotudnie
1936 roku siedziatem — w mitym damskim
towarzystwie —w ogrodku kawiarni ,Honoratka”
w Alejach Ujazdowskich (dzis przebiega w tym
miejscu Trasa tazienkowska), wtem od strony
Belwederu stychac¢ dobrze rozkrecone silniki
motocyklowe. DZwieki naktadaja sie, trudno
poznac co jedzie. Wyskakuje na ulice: wielki,
czerwony ,anglik” Matchless 600, z cztero-
cylindrowym widlastym silnikiem ze wspding
gtowicg, ucieka przed policyjnym Harleyem-
-Davidsonem 1000 cm?, ktory wyraZnie siedziat
mu na kotku. Wasaty starszy przodownik po-
teznie dmucha w gwizdek. Sytuacja nieco-
dzienna: gwar, szum, przechodnie zatrzymuja
sie, sypia sie komentarze. Raptem =z alei
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Szucha wypada — prawie na zderzenie z Mat-
chlessem — drugi policjant na Harleyu i cata
tréjka wali srodkiem Alej w strone Zamku. Juz
chciatem wskoczy¢ na siodfo mojego Har-
leya-Davidsona model 45 z 1930 roku (siedem-
setpiecdziesigtka z wozkiem) aby wyruszy¢ za
nimi, gdy z bardzo nadgsanych dziewczecych
ust ustyszatem oburzone: Stasiu! Jak mozesz!?
Nie mogtem. Wrocitem do kawiarni. W ponie-
dziatek rano wyczytatem w ,Kurierku” szcze-
9oty akcji: student, syn bogatego przemystow-
ca zatozyt sie z przyjaciotmi ze trase Wilanow—
—Zamek pokona w... dwadziescia minut. Prze-
grat i to podwdjnie, bo trafit do sadu za ,,opdr
stawiany policji”. W nastepnag niedziele, lecz
nie w srodku dnia, a o 5 rano, gdy ruch uliczny
prawie nie istniaf, przymierzytem sie do tego
Jrekordu” na Harleyu z odjetym wozkiem.
Udato sie bez problemu, dziwili sie tylko dozor-
cy polewajacy woda chodniki Nowego Swiatu.
Wracajac do ,,cudakow” — nie bede mowit, co
ujezdzatem, bo to cafa litania, zas pojazdy

w sumie typowe dla owego okresu i opisane
juz w wielu ksigzkach. Wspomne o tych, ktore
najbardziej utkwity mi w pamieci. Motocykle
pocztowe (Harley, pdzniej polskie CWS M 55
i CWS M 111) z wézkami bocznymi w ksztafcie
pudfa z wiekiem pojawity sie w Warszawie,
gdy miatem jakies 10—-12 lat. Trudno byto
ubtagac pocztowca, -aby na skrzyni przewiozt
pasazera. Gdy jednak zgodzit sie na jednego,
z bramy wyskakiwata cafa ferajna, tadowata
sie na wieko i nie schodzili dopoki nie przeje-
chat kilkudziesieciu metrow. Sztuki tej nie
mozna byto dokonywac w motocyklowych tak-
sowkach, ktore pojawity sie w latach 1926-28.
Po prostu_wozek boczny, ktdry petnit role
jednoosobowej kabiny pasazerskiej byt zbyt
dobrze obudowany, a drzwiczki czesto zam-
kniete na klucz. Prébowalismy — Harley 1200
kusit poteznie — nie udato sie, a wtasciciel sklagt
nas od ostatnich. Czasami mozna byto ,,wyzeb-
rac” krociutki spacerek w dwuosobowym wozku
bocznym policyjnych Harley-Davidsonow 1200,

Wyscig wStrudze w 1931 roku (?). Z numerem ,1” Tadeusz Heryng na francuskim motocyklu Alcyon, z numerem ,4”
Janina Loteczkowa na angielskim BSA
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Zespot Polskiego Klubu Motocyklowego przed wyscigami w Tarnowie. Zawodnicy: Telechan, Jakubowski, Tomaszewski

ktdre dosc¢ czesto patrolowaty miasto w dwu
lub trzyosobowej obsadzie. Dodam, ze obok
wozkow z miejscami utozonymi jedno za dru-
gim, widziatem takZze — w prywatnych rekach
— Szerokie gondole z miejscami obok siebie.

Lubitem ogladac defilady wojskowe. Zawsze
pokazywano motocyklistow,. czasami — jak
w czasie uroczystosci 3 Maja w 1933 roku
— w sposob nieco humorystyczny. Defilade
obserwowatem stojgc-po. tej samej stronie
Placu Pitsudskiego co trybuna rzadowa, lecz
blizej ulicy Senatorskigj. Motocykle — solo,
bez wozkéw bocznych — posuwaty sie
w trzech rownolegtych kolumnach. W pierw-
szej, najblizej stanowiska Prezydenta Rzecz-
pospolitej Ignacego Moscickiego, jechaty naj-
nowsze nabytki Wojska Polskiego, w drugiej
nieco juz bardziej wystuzone zas w trzeciej

najstarsze, z korica | wojny swiatowej. Pub-
licznos¢ nie zwracata uwagi na ten sprytny
podziat i klaskata jak szalona. Aplauz widzow
wzbudzaty takze jadgce w oddzielnej grupie
motocykle z bocznymi wdzkami w ksztafcie
platforemki, wyposazonej w ciezki karabin
maszynowy na trojnoznej podstawie. Uzbroje-
nie nadawato pojazdom bardzo groZny wyglad,
lecz ich wartos¢ bojowa byta wielce prob-
lematyczna. Naped tylko na jedno koto i duza
masa motocykla z 3-osobowg obsadg oraz
ckm-u z osprzetem znacznie utrudniaty jazde
terenowg. GawiedZ nie wnikata jednak w takie
szczegoly — zblizone pojazdy widziata prze-
ciez w kinach, w kronikach Polskiej Agencji
Telegraficznej pokazujgcych czesto manewry
obcych armii — i cieszyta sie, ze i nasze
wojsko jest w nie wyposazone.
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W lecie 1938 roku wyrwatem sie do Byd-
goszczy, zachecony anonsami prasowymi
0 majgcej sie tam odbyc ,rewii potegi zbroj-
nej Polski”. Siedziatem wygodnie na trybu-
nach dla publicznosci — bilet za jedyne 75
groszy — i gapitem sie z zachwytem. Rze-
czywiscie byto na co popatrze¢. Nie mowie
o piechocie i kawalerii, bo to nie moja ,pa-
rafia”, ale takiego nasycenia wojskowymi
pojazdami nie widziatem jeszcze nigdy. Je-
chaty czotgi, wspaniate polskie 7 TP z na-
pedem dieslowskim, przeciwlotnicze dziata
samobiezne (na podwoziach samochodow
ciezarowych — przyp. red.) i inna zmoto-
ryzowana artyleria, motorowe kolumny sa-
perskie, samochodowe radiostacje i podobne
cuda na kotach i gagsienicach, lecz ja wy-
patrywatem motocyklistow. | tu niespodzianka
— po wspomnianych juz motocyklowych ,ce-
kaemiarzach” ukazaty sie dwa plutony pol-
skich Sokotow 1000, a na gondolach ich

bocznych wozkow szczerzyty ryjki reczne
karabiny maszynowe, zamocowane obroto-
wo. To mi zaimponowato: lekkie, proste,
fatwe do obstugi i zdemontowania. Juz po-
Zniej, w niewoli niemieckiej, dowiedziatem
sie od kolegow z batalionow pancernych,
gdzie uzywano motocykli z rkm-ami, Ze to
rozwigzanie sprawdzito sie catkowicie w wa-
Ikach wrzesniowych.

Chodzitem tez na zawody motocyklowe, szcze-
gdlnie okraszone uczestnictwem bardzo przy-
stojnej zawodniczki Polskiego Klubu Motocyk-
lowego, pani Janki Loteczkowej. Pojechatem
nawet kiedys waskotorowa ciuchcia do Strugi,
gdy Scigata sie na swietnej BSA. Z innych
imprez pamietam dobrze o dwa lata wczes-
niejszy od wyscigu w Strudze rajd motocyklowy
po ulicach Warszawy, zorganizowany przez
redakcje czasopisma ,Autolot” w 1930 roku.
Pamietam go z dwdéch powodow: po pierwsze
po raz pierwszy widziatem polskie CWS M 55

Motocyklisci z Polskiego Klubu Motocyklowego na Placu Zamkowym w Warszawie
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— jeden z nich, z numerem startowym ,14”
prowadzony przez porucznika Kawalca, oka-
zat sie mocno pechowy i nie dojechat do
mety, po drugie po raz pierwszy wpadto
mi w oko hasto reklamowe Melchiora Wari-
kowicza ,Cukier krzepi”, ktdre warszawska
publicznos¢ uzupetnita rymem ,Wodka le-
piej”.

Teraz o moich motocyklach. Pierwszy ztoZytem
sobie majgc 17 lat. Od znajomego tramwajarza
kupitem za Smieszng kwote 20 zt catkiem
Jjeszcze nienajgorszy silnik jednocylindrowy
Motosacoche 200, szwajcarskiej produkcji. Ra-
me, kota i osprzet nabytem przy ulicy Kredyto-
wej 16, w ,Salonie Okazyjnych Motocykli”
Jurka Wegenki, ktéremu tez ,pomagatem’.
Zmontowatem, troche pojeZdzitem i zamienitem
w znanej firmie ,B. Wahren” przy Swigtokrzys-
Kiej na... rower wyscigowy tej marki. Na rowe-
rze juz nie jeZdzitem. Sprzedatem i natychmiast

wytargowatem za grosze starego Indiana
750. Czesci niezbedne do.-remontu kupitem
u Braci Lambert po mocno znizkowej cenie.
Tak rozpoczatem motocyklowy handel. Ku-
powatem, remontowatem i sprzedawatem.
Szto mi catkiem nieZle. W poczatku 1938
roku miatem do sprzedania 15 motocykKli.
Pamietam swietng.angielskg Velocette 350,
z silnikiem gornozaworowym z rozrzadem
z tzw. watkiem krdlewskim, nowoczesny
BMW 500 z widelcem teleskopowym przed-
niego kotfa ‘(wozitem nim, a raczej w jego
bocznym wozku, znajome dziewczeta na
zamiejskie spacery) i jak wszystkie niemieckie
motocykle bardzo solidnie wykonany, kilka
moich ulubionych Indian Scout i Police Scout,
Harley-Davidson 750, angielskie: gdrnoza-
worowy ‘Norton 500, ,gorny” AJS 350 oraz
»,dolna” BSA 350, na ktorej uczytem jezdzic
roznych znajomkow. Caty ten ,majdan” po-

CWS-y M 55 i cztonkowie sekcji campingowej Polskiego Klubu Motocyklowego. Debe koto Warszawy, czerwiec 1932 roku
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zostat w piwnicy domu Wilcza 2, gdy w 1938
roku dostatem powotanie do stuzby wojs-
kowey.

Gotowki nie miatem duzo, zaraz inwestowa-
tem w motocykle. Gdy potrzebowatem pienie-
zZnego zastrzyku ,,dorabiatem” u Wegenki (wo-
zitem motocykle na komisje wojskowe w celu
przyznania im kategorii mobilizacyjnych, od-
powiednich do ich stanu technicznego) Ilub
u Braci Lambert (jeZdzitem po czesci do
Harley-Davidsondw do firmowego przedstawi-
cielstwa ,,Auto Serwice” na Nowym Swiecie 9,
gdzie jako warsztatowiec otrzymywatem je
zZ 3% znizka). Wpadatem takze na Twardg, do
warsztatu bytego putkownika armii carskiej
Nikotaja Pastuszenki, ktory pracowat w Urze-
dzie Miar i Wag, a w warsztacie remontowat
liczniki (taksometry) do taksdwek i szybko-
Sciomierze (zwane tachometrami) do samo-
chodow i motocykli. Pamietam tachometry
amerykanskiej marki Corbin, wyskalowane
w milach, wielkosci dawnych budzikéw, pobie-
rajgce naped od tylnego kola. Miaty one dwie
wskazowki: jedna pokazywata zawsze aktual-
ng predkosc, druga zas zatrzymywata sie na
wskazaniach najwyzszej predkosci i wracata
do zera po odblokowaniu przyciskiem z lewej
strony. Pastuszenko miat starego Royal-En-
fielda, z widlastym dwucylindrowym silnikiem
0 pojemnosci 740 lub 1000 cm?, juz dzis nie
pamietam. Konstrukcja nieco udziwniona - sil-
nik uruchamiany za pomocg korby dziatajacej
poprzez przektadnie umieszczong pod siod-
tem, miat naped taricuchowy i dwa biegi, ktdre
zZmieniato sie korbka wystajacg _nad Zzbior-
nikiem paliwa — ale nie najgorsza. Psufa sie
niezbyt czesto, totez duzo u Pastuszenki nie
zarobitem. W koricu lat trzydziestych putkow-
nik uzywat Enfielda z bocznym wozkiem od
polskiego CWS M 111.. To byly maszyny!
Robione gtownie dla wojska, nie staty w war-
sztatach bo nie chciaty-sie psuc! Jak sie jakis
trafit u zaprzyjaZznionego.mechanika, to zaraz
wszyscy go ,testowali”, wotano i mnie do tych
prob. JeZdzitem wtedy pod Wilandw na siekie-
rkowskie piaseczki. Maszyna szta jak burza
— to byta frajda! Wolatem jednak ich unowo-
czesniong wersje — Sokota 1000 M 111. Niby
to samo, .a_jeszcze fatwiejszy w obstudze
i przyjemniejszy w prowadzeniu.

2 — Polskie motocykle...

W kregu moich kumpli motocykl traktowany
byt czesto jako srodek ptatniczy w — jak to
sie dzisiaj mowi — ,,obrocie bezgotowkowym”.
Byt nawet wygodniejszy od czeku, bo zawsze
miat pokrycie! Znajomy. stolarz przerobit mi
piwnice na elegancki magazyno-warsztat.
Dostat za to Ariela 500. Znajomy Zydowski
krawiec przerobit mi skorzang motocyklowa
kurtke na najnowszy berliriski fason kamizel-
kowego kroju z wieloma suwakami i przefar-
bowat na czerwono, mdgt w zamian kupic¢
— Z moich zapasow — angielskiego Excelsiora
z silnikiem Villersa 100 cm® (na ktdre nie
wymagano prawa jazdy) za nieduzg kwote
150 zt. Takie transakcje przeprowadzalismy
czesto, a.I gotowkowe z godziwym zarob-
kiem nie byty sporadyczne. Z motocykli moz-
na byto zy¢, a Ze i hobby i zarobek jedno-
czesnie, to siedziato sie w tym od rana do
wieczora.

W 1938 roku rozpoczatem stuzbe wojskowa,
niestety w piechocie. We wrzesniu 1938 roku
trafitem do Korpusu Ochrony Pogranicza. Mdj
5 Batalion ,tuzki” stat na Wileriszczyznie — pil-
nowalismy granicy z Sowietami i ze wzgledu
na warunki terenowe odbywalismy patrole pie-
sze. W batalionie byty etatowo dwa samochody
marki Polski Fiat: typu 621 (ciezarowy 2,5
tony) i terenowy tazik 508 dla dowddcy. Za-
czatem sie ,kreci¢” koto pojazddw, pomagac
przy konserwacji i drobniejszych naprawach.
Zgadato sie cos o moich motocyklach — do-
statem zgode na sciggniecie jednego z nich
do oddziatu. Pojechatem do Warszawy i... zal
mi sie zrobito moich skarbdw. Trafit sie Indian
Scout z 1924 roku, stary ,Slepak” z nie-
odejmowang gfowicg silnika, ale w bardzo
dobrym stanie — kupitem i koleja wrocilismy do
Gfebokiego. Stamtad 30 kilometrow po Snie-
gu, czesto jeszcze nie przetartym a gtebokim
ponad kolana, juz o wtasnych indianowskich
sitach do tuzek, do batalionu. 30 km jechatem
prawie 2 godziny. Teraz zaczagt sie dla mnie
ztoty okres. Dni w siodle — stuzba tgcznikowa,
inspekcyjna — wozitem oficera na kontrole
placéwek granicznych, gospodarcza i szkole-
niowa — uczytem jeZdzi¢ oficerow i podofice-
row oddziatu, wypetniaty mi czas catkowicie.
Benzyna i oleje wojskowe, okolica pigkna,
Indian bezawaryjny — sielanka! Niestety skon-
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czyta sie po osmiu miesigcach. Nad ranem 17
wrzesnia oddziaty sowieckie zaatakowaty na-
sze straznice graniczne, przed potudniem
wycofalismy sie bez walki w strone miastecz-
ka Postawy. Jezdze na rozpoznanie: Ruskich
petno wszedzie, dosy¢ dobrze uzbrojeni z ar-
tylerig i czotgami, a my — drugi rzut ostonowy
KOP, nawet bez etatowej broni przeciwpan-
cernejl Zdecydowano, ze przechodzimy na
Litwe. Mnie sie jednak nie udato. 20 wrzesnia
ma&j oddziat otoczyli Sowieci; troche postrzela-
lismy i... koniec piesni. Za duzo ich byto i ze
wszystkich stron. Plutonowy mowi do mnie:

LStanistaw, ruszaj sie, nic tym skur...synom
nie oddamy”. Zaczelismy niszczy¢ bron, In-
diana potfoZytem w dotku, odkrecitem benzyne
i dla pewnosci wrzucitem az trzy granaty. Nic
dla ,tych skur...synow”.nie zostato! Trafitem
do sowieckiej niewoli, a ci wymienili mnie
— jako warszawiaka — z Niemcami. ,Szkopy”
z kolei zamkneli mnie do obozu na terenie
Rzeszy. Przesiedziatem do korica i po wy-
zwoleniu — na szczescie przez Zotnierzy ame-
rykanskich — znowu ztapatem sie za motocyk-
le. Ale to juz zupetnie inna historia i na innym
kontynencie.
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MOJ 130

1937-1939

Wytwdrca: FABRYKA MASZYN ORAZ ODLEWNIA ZELAZA | METALI ,MOJ”

INZ. GUSTAWA ROZYCKIEGO
Katowice, ul. ks. Strzybnego 17

Dnia 17 pazdziernika 1933 roku inz. Gustaw
Rézycki, absolwent akademii gorniczej w au-
striackim Leoben (a pdzniej przedstawiciel na
Europe potudniowo-wschodnig niemieckiej fa-
bryki produkujgcej sprzet gérniczy marki ,,Eric-
kohoff”), nabyt z licytacji podupadty katowickg
Fabryke Maszyn i Odlewnie Zeliwa inz. Alfreda
Wagnera. Zaktad, zatozony w 1913 roku jako
niewielka wytwoérnia urzgdzen i maszyn dla
gornictwa, rozbudowywany nieco od 1919 roku
po zakupie przez inz. Wagnera, zostat w nie-
dtugim czasie przeksztatcony w duze przed-
siebiorstwo o bogatym profilu dziatania.

W 1937 roku zmodernizowano i powiekszono
0 nowe pomieszczenia produkcyjne budynek
gtéwny, tworzac takze nowg kuznie, warsztaty
uczniowskie oraz zaplecze socjalne z taznig
i Swietlica. Zabudowania fabryczne miaty okoto
4000 m? powierzchni uzytkowej, caty zas teren
zaktadéw bytprawie dwa razy wiekszy. W kon-
cu tegoz roku 386 pracownikéw (pottora roku
pézniej juz 550) wytwarzato tu urzgdzenia dla
gornictwa: ‘wentylatory, kotowroty, windy, ko-
lejki linowe, pradnice, agregaty elektryczne,
pompy, dmuchawy, hydrofory, tasmociagi oraz
pity spalinowe do drzewa, syreny alarmowe,

MOJ — model z roku 1937
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MOJ — model z 1937 roku, zmodernizowany w rok pézniej

rozruszniki elektryczne (ok. 2000 rocznie) do
samochodéw Polski FIAT produkowanych
w PZInz.,, a takze silniki kajakowe, rézne
odlewy i drobng armature do wody, pary i gazu.
Nalezy przypuszczac, ze wiasnie owe silniczki
wtasnej konstrukcji, pracujgce bezawaryjnie
w agregatach prgdotworczych, saperskich pitach
do drzewa i kajakach, zainspirowaty inz. Gusta-
wa Rézyckiego do budowy pojazddéw jednosla-
dowych. W 1956 roku Ryszard Barnet zanoto-
wat (Dziennik Zachodni, 209/1996): ,,Motocykle
byty moja wielkg pasja. Miatem sprawnie dziata-
jaca fabryke maszyn, ktora realizowata korzyst-
ne kontrakty dla przemystu gorniczego — opo-
wiadat Gustaw Rozycki — Gdy tylko mogtem
sobie na to pozwolic, uruchomitem dziat produk-
¢ji motocykli, ktdrego Kierownictwo powierzytem
inz. Karolowi Zuberowi. Z nim tez razem opraco-
watem zatoZenia konstrukcyjne oraz osobiscie
dogladatem produkcji prototypow. Mozliwosci
kooperantow byty wowczas (1936 rok — przyp.
Autora) bardzo ograniczone, dlatego prawie

wszystkie zespoty wytwarzano w mojej fabryce
(...). Jedynie silniki do prototypow i pierwszej
serii zakupilismy u Villiersa...”.

Pierwsze motocykle z krétkiej serii informacyj-
nej, zapewne ze wspomnianymi brytyjskimi
jednostkami napedowymi Villiers 98 (dwusu-
wowe, o mocy 3 KM przy 3000 obr/min,
zblokowane ze skrzynka biegéw o 3 przetoze-
niach), zademonstrowano przedstawicielom
prasy w styczniu—lutym 1937 roku, planujgc
jednoczesnie wypuszczenie w sierpniu na ry-
nek pierwszej partii (170 = 200 sztuk) ,modelu
1937”7, z wtasnym silnikiem o pojemnosci sko-
kowej 128 cm?. Pojazdy otrzymaty nazwe MOJ
— pseudonim wiasciciela wytworni z czaséw
dziatania w Leodium, w studenckiej korporacji.
W konstrukcji motocykla wida¢ wyrazny wptyw
niemieckich rozwigzan technicznych. Dotyczy
to zwlaszcza ciezkiej solidnej ramy (podwojnej,
zamknietej, wykonanej z ttoczonych ksztattow-
nikéw o profilu ceowym), wyposazonej w za-
wieszenie przednie z ttoczonym widelcem tra-



MOTOCYKLE PRODUKOWANE NA PODSTAWIE WLASNYCH PROJEKTOW 135

pezowym, resorowanym centralng sprezyna.
Zastosowanie tfoczonej podwadjnej ramy i ma-
sywnego widelca przedniego w podwoziu mo-
tocykla popularnego mogto wzbudzaé¢ pewne
zastrzezenia, zwigzane z wysokg ceng produk-
Cji. Trzeba tu dodaé, ze w niedtugim czasie
wtashie z przyczyn ekonomicznych wiekszos$é
niemieckich wytwérni odeszta w produkcji mo-
tocykli matolitrazowych od ram ttoczonych. Inz.
Roézycki potrafit jednak prawidtowo rozwigzacd
problem kosztéw produkcji, gdyz motocykle
MOJ wytwarzane w niezmienionej wersji pod-
woziowej az do wybuchu drugiej wojny Swiato-
wej, byly sprzedawane za przystepna cene
950 zt, oczywiscie bez strat dla ich wytworey.
Motocykl miat nowoczesny silnik dwusuwowy,
jednocylindrowy, zblokowany ze skrzynka bie-
géw. Koncepcja konstrukcyjna jednostki nape-
dowej byta wzorowana na doskonatych nie-
mieckich silnikach Sachs 98. Dzielona obudo-
wa silnika stanowigca wspdlny odlew z obudo-
wag skrzynki biegow oraz ttok i gtowica cylindra
(wyposazona w odpreznik) byty wykonane ze
stopow lekkich. Cylinder z zeliwa molibdeno-
wego, wat korbowy —kuty, oparty na tozyskach
kulkowych szwedzkiej marki SKF. Skrzynka
biegéw miata tylko dwa przetozenia, co z nie-
zrozumiatych wzgledéw w katalogu reklamo-
wym producenta zostato przedstawione jako
zaleta. Podobnie jak i w innych krajowych
motocyklach eksploatowanych czesto w trud-
nych warunkach drogowych, jednostka nape-
dowa motocykla MOJ byta od dotu chroniona
blaszang ostong (o grubosci 1 mm) przytwier-
dzong do belek ramy.

Instalacja zaptonowa i osSwietleniowa byta za-
silana prgdem o napieciu 68 V, wytwa-
rzanym w pradnicy-iskrowniku-witasnej kon-
strukcji, wbudowanym pod kotem zamacho-
wym silnika. Swiatta postojowe (przy wylta-
czonym silniku) czerpaty. prad z suchej baterii,
umieszczonej niekiedy w.obudowie reflektora.
Z wytwérni inz. Rézyckiego pochodzity row-
niez gazniki. Poczgtkowo stosowano wyroby
niemieckiej firmy Graetzin o Srednicy gardzieli
14 mm, ,... ktdre nie najlepiej nadawaty sie
do zasilania mojego. silnika — opowiadat Gu-
staw Roézycki-Ryszardowi Barnetowi — wiec
skonstruowatem wtasny gazZnik, odpowiednio
dostosowany do jego charakterystyki. Przy

wykorzystaniu mojego gaZnika zuzycie paliwa
spadto z 3,5 do 2,5 litra na 100 km”. Pojazd
byt w zasadzie jednoosobowy, lecz po za-
tozeniu dodatkowego siodta na bagazniku (za-
bieg dozwolony przez wytwoérce i kodeks dro-
gowy) mozna byto przewozi¢ pasazera.

W dwuletnim okresie produkcji ulegaty zmia-
nom niektére elementy pojazdu. Dotyczyto to
zwtaszcza jednostki napedowej zmodernizo-
wanej w drugiej potowie 1938 roku. W starszym
modelu z roku 1987 cylinder silnika miat wy-
dech jednostronny i'gaznik osadzony na dtugim
kréécu dolotowym. Moc silnika, przy stop-
niu sprezania. 5,5:1, wynosita 3 KM przy
3550 obr/min, a predkos¢ maksymalna pojaz-
du dochodzita do 60 km/h.

Pierwsza modernizacja przeprowadzona wios-
ng 1938 roku dotyczyta systemu sterowania
skrzynka biegow i zbiornika paliwa. W miejsce
recznej zmiany przetozen zastosowano dtuga
dzwignie nozng, z zatrzaskiem zewnetrznym
do blokowania wybranego biegu. Pojazdy miaty
tez zbiornik paliwa o odmiennej, prostszej
konstrukcji — zrezygnowano ze stosowanego
w pierwszym modelu osmiolitrowego zbiornika
siodtowego, naktadanego na rame. W nowym
chromowanym zbiorniku, wstawionym w rame
miescito sie 10,5 | paliwa (mieszanka ben-
zynowo-olejowa w stosunku 20:1) — ilos¢ ta
wystarczyta w zupetnosci do przebycia bez
tankowania ponad 400-kilometrowej trasy.
Model ,1938”, unowoczedniony w drugiej po-
towie roku, miat cylinder silnika z wydechem
dwustronnym i proste rury wydechowe oraz
krotki kréciec dolotowy. Zmiany w uktadzie
kanatow wylotowych i ssgcych spowodowaty
wzrost mocy do 3,5 KM i predkosci maksymal-
nej do — jak podaje folder fabryczny — , 0kofo
70 km/godz., zas na nalezycie dotartych i dob-
rze utrzymanych maszynach mozna tatwo
osiggnac 80 km/godz.”. Zmieniono tez ksztatt
reflektora i wspornika tablicy rejestracyjnej.
Motocykle MOJ byty produkowane prawie wy-
facznie z czesci wytwarzanych w Fabryce
Maszyn, z niewielkim tylko udziatem krajowych
kooperantéw i wprost znikomym zastosowa-
niem elementdéw importowanych (fozyska tocz-
ne oraz tancuchy napedowe). Budzity zaufanie
solidnym i estetycznym wygladem, cieszyty
sie tez dobrg opinig jako solidne i wytrzymate.
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Uczestniczyly w wielu imprezach sportowych, o diugosci 2800 km przez stoteczny Wojskowy
odnoszgc sukcesy. Warto wiec odnotowac trzy Klub Sportowy ,Legia”, nalezat do najciezszych
najciekawsze. imprez motocyklowych w kraju. W lecie 1938
VIl Rajd Patrolowy Szlakiem Marszatka J. roku, wsrod 104 pojazddéw startowaty po raz
Pitsudskiego, organizowany corocznie na trasie pierwszy 3 motocykle MOJ, prowadzone przez

Fabryczny prospekt
motocykli MOJ, model
z 1938 roku




MOTOCYKLE PRODUKOWANE NA PODSTAWIE WLASNYCH PROJEKTOW 137

Wyscigowy MOJ 130 lakierowany w kolorze biatym

zawodnikow: Jonze, Rogowskiego i Franka.
Byly to zwykte motocykle typu turystycznego.
Jonza jechat na jednym z prototypow, ktérego
przedrajdowy przebieg wynosit 16 tys. km,
motocykl zas$ Rogowskiego, nowy. model
z 2 rurami wydechowymi, miat juz za sobg
dwa powazne wypadki.

Jak informowata éwczesna prasa, motocykle
MOJ byly sensacjg rajdu. Startowaty w klasie
250 cm?® (ze wzgledu na nietypowg pojemnosé
silnika), dla ktorej najnizsza-przecietna pred-
kos¢ na catej trasie okreslona warunkami
regulaminu wynosita 40 km/h. Motocykle z Ka-
towic, jak podawat ,Przeglad Motocyklowy”
z wrzesnia 1938 roku, ,,....szfy rowno i spokoj-
nie, z niewielkim tylko opdZnieniem. Slazak
Jonza, kierownik patrolu, miat angine i wysoka
temperature, ktora — wskutek emocji — przeszia
w czasie rajdu (...). Pracowaty bez zarzutu, nic
nie nawalifo na cafej trasie z wyjatkiem szwedz-
kiego tozyska-SKF, a wszystkie inne czesci
produkcji krajowej okazaty sie byc¢ bardzo
dobre”.

Wszystkie motocykle MOJ ukonczyly rajd na
dobrych, punktowanych miejscach. Najlepszy
byt wynik Jonzy — $rednia predkos¢ 50 km/h.
Komandor rajdu, pptk Andrzej Meyer, powie-
dziat: ... okazato sie, ze nasze maszyny rowne
sg najlepszym fabrykatom zagranicznym, Ze
weszty one niejako do rodziny maszyn ekstra-
klasy (...) Nie tylko mysle o Sokotach 600
i 1000, ale rowniez mate MOJ-e, wykonane
catkowicie w kraju zdaty egzamin na tak dtugiej
trasie, przychodzac do mety bez defektu. To
sg wazne dla nas wszystkich zdobycze, bardzo
optymistycznie nastrajajace. Na taki maty mo-
tocykl popularny czekano juz od dawna. Przy-
puszczam, ze konstruktorzy MOJ-a skorzystaja
z doswiadczenia rajdowego i dokonujgc nie-
znacznych przerobek, dostarcza naprawde
doskonatego motocykla popularnego...”.

Duzym sukcesem Jonzy i MOJ-a zakonczyta
sie druga z przyktadowo podanych imprez.
We wrzesniu 1938 roku w wyscigu ulicznym
w alei Niepodlegtosci w Warszawie Slgski
zawodnik zajgt w kategorii 125 cm? (5 okragzen
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po 2400 m) drugie miejsce, osiggajgc Srednig
predkos¢ 66,4 km/h, w sierpniu zas nastep-
nego roku zwyciezyt w klasie 130 cm?® w llI
Rajdzie Tatrzaniskim —bardzo trudnej imprezie
gorskiej. Warto odnotowac takze fakt, ze wios-
ng 1939 roku powstat w Katowicach Klub
Motocyklowy ,MOJ”, stworzony przez pracow-
nikow Fabryki Maszyn. Klub zgtosit akces do
Polskiego Zwigzku motocyklowego i w ramach
dziatarh ogdlnopolskich rozpoczat prace przy-
gotowawcze do rajdu o ,Nagrode MOJ-a”.
Przygotowywano sie takze do wyscigu ulicz-
nego, planowanego na wrzesien tegoz roku,
fundujac puchar MOJ-a dla zwyciezcy. Najazd
niemiecki uniemozliwit wszelkie dziatania spor-
towe — trofeum przetrwato jednak czas wojny
i jest dzisiaj (jako dar syna wiasciciela fabryki)
w rekach pewnego inzyniera z Bytomia. Warto
wspomnieé¢, ze wyscigowa wersja motocykla
MOJ byta lakierowana w kolorze biatym (,zwyk-
fe” pojazdy malowano na czarno) i bardziej
usportowiona. W miejscu usunietego reflektora
zastosowano niewielkg owiewke. Skrécono
oba btotniki a na tylnym, wzmocnionym, umie-
szczono gumowg poduszke — siodto kierowcy.
Silnik zostat zamocowany w ramie za pomoca
dodatkowych odciggoéw. Nalezy przypuszczac,
ze byta to jednostka napedowa o wiekszej
mocy — zastosowano gaznik z odmiennym
filtrem powietrza i proste rury wydechowe, bez
tumikow. i

W przeddzien Swigt Bozego Narodzenia 1937
roku inz. Gustaw Roézycki otrzymat mity ,pre-
zent” gwiazdkowy. Il Wiceminister Spraw Woj-
skowych zezwolit wtasnie tegoz dnia na udzie-
lanie bezprocentowych ,zaliczek zwrotnych”
sptacanych ratalnie z uposazenia dla wszyst-
kich oficeréw broni i stuzb nabywajgcych moto-
cykle MOJ (oraz Sokét — produkcji PZInz.)
— od czerwca nastepnego roku obnizona cena
~dla WPanéw Wojskowych” wynosita 850 zt.
To zainteresowanie sie-armii pojazdami z Ka-
towic zgrabnie wykorzystat wiasciciel wytwérni,
przesytajac Dowodcy Broni Pancernych Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych oferte sprzedazy
MOJ-6w wraz z zatgcznikami: motocyklem
i interesujgcym memoriatem, sporzgdzonym
29 grudnia 1937 roku.

»Przesytajac WPanom nasz lekki motocykl typu
«Moj» pozwalamy sobie przedstawic kilka

uwag, jakie sie nam nasuwajg, biorgc pod
uwage moZzliwosci uzywania tego rodzaju mo-
tocykla dla celdow wojskowych.

Za jeden z najwazniejszych wzgledow (...)
uwazamy ekonomie w wydatkach przy zaopat-
rzeniu i w uzZywaniu oraz caty szereg zalet
taktycznych, ktore podajemy ponizej. Na do-
wod gospodarczosci tego srodka lokomocji
pozwalamy sobie przedfozy¢ przyblizone ob-
liczenie, porownujgc koszty nabycia i uzywania
motocykla «Moj» z kosztami nabycia i uzywa-
nia konia kawaleryjskiego.

1) Koszt nabycia jednego

konia wynosi ok. zt 500,—
Uprzaz, siodto, ekwipunek
konia 400,—

razem: ok. zt 900,—

Kon dopiero po roku bardzo ostrego treningu
staje sie w petni zdatnym do uzytku kawalerii,
co wymaga powaznych dodatkowych kosztow.
Koszt nabycia motocykla «Moj», biorgc pod
uwage masowa produkcje, wynosi okotfo
zt 850,— Jest zatem nizszy, anizeli koszt na-
bycia konia kawaleryjskiego.
2) Zalety taktyczne:
a) Mozliwosci marszowe konnicy normalnie
nie przekraczajg 40-50 kIm na dobe.
Przy forsownych marszach mozna osig-
gnac nawet 80-90 kim na dobe, jednak
kosztem zmniejszenia wytrzymatosci
marszowej w dniach nastepnych. Prak-
tycznie wielodniowy marsz kawalerii
60 kim na dobe uwaza sie za wyczyn,
na ktdry moze sobie pozwoli¢ najlepsza
kawaleria na sSwiecie. Natomiast przez
zastosowanie motocykla «Moj» mozliwo-
sci marszowe, biorgc pod uwage, Ze na
szosach motocykl «Moj» moze poruszac
sie z Srednig predkoscia 30—40 kim na
godzine, na drogach polnych do 25 kim
na godzine, moga wyniesc¢ przy obsa-
dzie motocykla 2-ch ludzi bez zadnego
zmeczenia ok. 200 kIm, liczgc 8-10
godzin marszu na dobe; przy forsow-
nych marszach mozna osiggnac 300 kim
i wiecej na dobe.
b) Motocykl «Moj» wazy ok. 70 kg, moze
by¢ zatem =z tatwoscig przenoszony
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c)

d)

e)

f

9)

przez napotykane w terenie przeszkody,
co stanowi dla niego wazng zalete,
szczegdlnie w stosunku do motocykla
ciezKiego.

Kon nosi tylko jednego Zotnierza, pod-
czas gdy motocykl «Moj» moze wiez¢
2-ch ludzi w petnym rynsztunku bojo-
wym. Zalety konia jako srodka bojowego
(atak) nie bierzemy pod uwage ze wzgle-
du na czysto teoretyczng mozliwosc
zastosowania ataku kawaleryjskiego
przy obecnej taktyce wojennej, operujg-
cej bronig nowoczesna.

Oddziat ztozony ze 150 kawalerzystow
moze uzy¢ w boju w akcji bezposredniej
najwyzej 2/3 czesci zotnierzy, tzn. ok.
100 Zotnierzy, gdyz 1/3 pozostac musi
jako straz i obstuga przy koniach. Nato-
miast odziat ztozony ze 150 motocykli
posiada obsade 300 Zotnierzy, przy
czym do akcji bezposredniej w boju
mozna uzyc¢ 298 ludzi pozostawiajac dla
osfony motocykli 2-ch ludzi. Jakie zna-
czenie posiada to z punktu widzenia
taktyki wojskoweyj, nie potrzebujemy bli-
zej wyjasniac.

Oddziat motocykli zuzywa srodki nape-
dowe bedac tylko w marszu i w pracy,
podczas gdy konnica spotrzebywuje na
swoje utrzymanie stale bardzo powazne
ilosci srodkdw zywnosci, takze i bedac
W spoczynku.

Oddziat motocykli «Moj» z petnymi ben-
zyny zbiornikami o zawartosci-na moto-
cykl ok. 9 litrow, biorgc. pod uwage
zuzycie benzyny 2,6-3 litrow na 100 kim,
ma moznosc¢ poruszania sie bez potrze-
by zaopatrywania sie w.srodki pedne na
przestrzeni 300 kim. tatwo jest te zdol-
nosci marszowe powiekszyc, przydzie-
lajac samochody -ze zbiornikami ben-
zyny. Kawaleria nie wytrzymuje w tym
wypadku Zadnego porownania.

Sita ognia ‘oddziatu motocykli «Moj»,
ktorg tatwo jest wzmocnic¢ srodkami in-
nej broni zmotoryzowanej, jak czoftgi,
motocykle z ciezkimi karabinami ma-
szynowymi, posiada wprost nieograni-
czone mozliwosci zastosowania takty-
cznego, biorgc pod uwage ilos¢ zot-

nierzy, ktorych mozna uzyc¢ do akcji
bezposredniej oraz ich uzbrojenie np.
karabiny maszynowe.

h) Oddziat motocykli «Moj» nie zmniejsza
szybkosci broni pancernej towarzysza-
cej, jak to ma miejsce, jesli kawaleria jej
towarzyszy.

i) W razie strat, na oddziat kawalerii spada
wielka troska zaopiekowania sie mate-
riatem koriskim pozostatym po rannych
i zabitych. Natomiast w oddziale moto-
cyklowym dopiero po straceniu wiecej
Jak 50% obsady moga powstac trudnosci
z pozostatym po rannych i zabitych
sprzetem motocyklowym. Jak wiadomo,
strata w boju w wysokosci 50% nalezy
do nadzwyczajnych wypadkow.

j) tatwosc¢ nauczenia sie jazdy na moto-
cyklach «Moj», wskutek wbudowania do
nich silnika fatwego w obstudze i w uru-
chamianiu, pozwala na stworzenie od-
dziatow motocyklowych w duzo szyb-
szym tempie, anizeli oddziatow konnicy,
gdzie jazda konna wymaga dftugomie-
siecznego bardzo intensywnie prowa-
dzonego treningu.

k) tatwosc¢ nabycia motocykla «Moj» wsku-
tek niskiej ceny przez ludnosc¢ cywilna,
utatwia stworzenie oddziatow rezerwy
zmotoryzowanych w czasie pokoju
wsrod ludnosci paristwa, ze wszystkimi
zwigzanymi z tym zaletami.

Biorac pod uwage wyzej przedstawione powody
pozwalamy sobie postawic wniosek, ze zastoso-
wanie motocykla «Moj» dla celéw wojskowych
moze postawi¢ kwestie motoryzacji naszej armii
na bardzo szerokiej ptaszczyznie, umozliwiajac,
stosownie do skromnych srodkdw, jakimi parist-
wo polskie operuje, bardzo szybkie zmotoryzo-
wanie oddziatow wojskowych, dostosowanie ich
do standardu gospodarczego paristwa, usuwa-
jac sugestie, ze do zmotoryzowania armii po-
trzeba tylko bardzo silnych maszyn, a zatem
drogich. Praktyczne zastosowanie motocykla
«Moj» moze postawi¢ zmotoryzowanie armii
i ludnosci paristwa na realnych podstawach’.

Juz 12 stycznia 1938 roku Dowddca Broni
Pancernych polecit kierownikowi Biura Badan
Technicznych Broni Pancernych dokonanie
wszechstronnych prob pojazdu, w celu okres-
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lenia jego przydatnos$ci militarnej, dodajgc ze
»--- halezy ustali¢, czy motocykl tego typu nie
nadawatby sie do celdw facznosci w garnizo-
nach, nastepnie jako «pierwszy krok moto-
ryzacji» dla rozpowszechnienia go wsrod pod-
oficerdw, dla Przysposobienia Wojskowego itp.
celow”.

Od 18 lutego MOJ 130 przechodzit préby
techniczne i drogowe w Biurze Badan oraz
w 3 Batalionie Strzelcow w Rembertowie koto
Warszawy. Oceniony poczgtkowo jako nie-
przydatny do celéw wojskowych (zta jakosé
niektérych materiatow i wadliwy montaz), oka-
zat sie jednak znacznie lepszy od lekkich
motocykli produkcji niemieckiej (Phadenomen-
-Sachs 98 i NSU Quick 98) oraz angielskiej
(James-Villiers 98 i Montgomery-Villiers 125)

testowanych na zlecenie BBTBr.Panc. w wy-
mienionym wyzej batalionie. Fabryka poprawita
gtéwne wady, okreslone przez Stacje Silnikowg
i Laboratorium Biura Badan, totez ostateczna
opinia 0 MOJ-u, wydana przez kpt. J. Jesionka
6 lipca, brzmiata optymistycznie: ,... Drobne
usterki stwierdzone podczas koricowych prob
zostang przez firme usuniete, a wiec motocykl
ten nadawac sie moze dla Przysposobienia
Wojskowego motorowego i ewentualnie dla
goncow”.

Juz w drugiej potowie 1938 roku MOJ-e poja-
wity sie w szkotach kierowcéw oddziatéw zmo-
toryzowanych. i w Centrum Wyszkolenia Broni
Pancernych w Modlinie. W modliniskiej Szkole
Podchorgzych tej broni, do fasonu nalezato
zatrzymywanie motocykla bez uzycia hamul-

Motocykle MOJ (model 1938) i ich twérca inz. Gustaw Roézycki — Targi Poznanskie, 1939 rok (?)
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MOJ — model 1938, budowany od potowy roku

cow, wbijajgc w ziemie obcasy butéw. Pojazdy
sprawdzity sie w kampanii wrzesniowej 1939
roku. Warto wspomnie¢, ze dwa MOJ-e-130
przebyty szlak bojowy 10 Brygady Kawalerii
(zmotoryzowanej), jedynej wielkiej jednostki
Wojska Polskiego, ktéra pomimo ciezkich walk
zachowata sprawnos¢ bojowg az do interno-
wania na ziemi wegierskie;.

Trudno jest okresli¢ liczbe motocykli tej marki
w oddziatach wojskowych. Wiadomo tylko, ze
Fabryka Maszyn inz. G. Rézyckiego byta jedy-
ng prywatng wytwornig pojazdéw jednoslado-
wych, ktéra w tej grupie wyrobéw uzyskata
status ,poddostawcy Dowédztwa Broni Pan-
cernych MSWojsk.”. W-przypadku zagrozenia
militarnego, przewidywano dalsze uzupetnienie
wojskowego stanu posiadania MOJ-ami zarek-
wirowanymi prywatnym posiadaczom. Wedtug
wykazu pojazdéw mechanicznych przeznaczo-
nych do mobilizacji, opracowanego w Sztabie
Gtéwnym WP-na dzien 1 sierpnia 1939 roku,
16 cywilnych motocykli tej marki zostato za-
kwalifikowanych do stuzby wojskowe;.

Nie zachowaty sie dokumenty okres$lajgce wiel-
kosc¢ produkciji MOJ-6w 130. Informacje praso-
we stwierdzajg, ze pierwsza seria liczyta okoto
200 pojazdow, druga — 100 sztuk — ,,sprzedano
niemal na pniu” w lecie 1938 roku, zas plan
produkcyjny na 1939 rok zaktadat wypusz-
czenie na rynek 300, a moze nawet 500
motocykli. Przedwojenng wytwérczo$é moto-
cyklowg fabryki w Katowicach-Zatezu mozna
okresli¢ w granicach 600—900 pojazddw. Inz.
Roézycki stwierdzit nawet w cytowanym wywia-
dzie dla R. Barneta, ze zdolnos¢ produkcyjna
zaktadu wynosita w 1939 roku 300 silnikow
motocyklowych miesiecznie. Inz. Rézycki opra-
cowat takze silnik 0 pojemnosci 250 cm?®, ktéry
miat by¢é montowany we wzmocnione ramy
MOJ-6w.

Wybuch Il wojny swiatowej przekreslit ambitne
plany rozwoju firmy. Fabryka sprzetu niegor-
niczego, motocykli, a takze samochodoéw oso-
bowych (!) —jak podaje syn wiasciciela — miata
by¢ wybudowana w Tarnobrzegu, w tzw. troj-
kacie bezpieczenstwa, odlegtym od granic
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MOJ 130 — model 1938

panstwa. Zakupiono rozlegty plac, zgroma-
dzono materiaty budowlane...

Juz we wrzesniu 1939 roku zarzad zaktadow
-MOJ” przejgt powiernik, wyznaczony przez
niemieckie wtadze okupacyjne, zas od konca
1942 roku do wyzwolenia, fabryka kierowat jej
dawny witasciciel, inz. Alfred Wagner. W czasie
wojny produkowano obok sprzetu gérniczego
skorupy granatow. i pociskow artyleryjskich.
Prowadzono tez jakie$ dziatania w zakresie
montazu motocykli z pozostatych czesci
—9 czerwca 1941 roku sprzedano MOJ-a 130
0 numerze ramy 944 (z szeSciomiesieczng

gwarancja i ulotkg informacyjng przettumaczo-
ng na niemiecki) Sylwestrowi Jeleniowi z Mo-
sicza, obligujgc jednoczesnie nabywce do za-
rejestrowania pojazdu™®.

Po wypedzeniu Niemcéw. z Katowic w styczniu
1945 roku, pracownicy Fabryki Maszyn samo-
rzutnie zorganizowali ochrone mienia przed
zakusami sowieckich wtadz wojskowych i szab-
rownikéw, prébujgc takze uruchomic¢ produk-
cie. Inzynier Gustaw Ro6zycki, od poczatku
okupacji wieziony w  hitlerowskich obozach
koncentracyjnych w Dachau oraz Gusen, prze-
zyt szczesliwie szaleristwa niemieckich zbrod-
niarzy i 6 pazdziernika powrécit do swojej
fabryki. "W powojennej rzeczywistosci (nac-
jonalizacja przemystu) tylko przez miesigc mégt
cieszy¢ sie prowadzeniem zaktadu. Czas ten
poswiecit na bezskuteczne zainteresowanie
o6wczesnych decydentow produkcjg swego re-
welacyjnego wynalazku — silnika z wirujgcym
ttokiem, opatentowanego w 1938 roku. ,Zasa-
da pracy mojego silnika jest taka sama jak
w przypadku poZniejszego silnika Wankla, ale
moje rozwigzanie uszczelnienia trojkgtnego
toka jest znacznie lepsze od niemieckiego”
—opowiadat inz. Rézycki w 1956 roku, w czasie
wizyty w Wojewodzkim Gabinecie Postepu
Technicznego w Katowicach. Byta to juz ostat-
nia préba wdrozenia wynalazku, okazato sie
bowiem, ze wygasta wazno$¢ patentu, optaca-
nego (a wiec zastrzezonego) w Niemczech do
konca 1939 roku. Prawa autorskie — niestety
bez korzysci materialnych — przejat syn kon-
struktora Wtadystaw, inzynier w wytwoérni sa-
mochoddéw Holden, australijskiej fili General
Motors.

Wspottworca MOJ-a, inz. Karol Zuber w wyniku
kampanii wrzesniowej znalazt sie w Polskich
Sitach Zbrojnych w Wielkiej Brytanii, przy-
dzielony —w stopniu porucznika —do Kompanii
Warsztatowej 16 Brygady Pancernej. Od paz-
dziernika 1943 roku o wykorzystanie jego
konstruktorskich umiejetnos$ci, zabiegat — przy
poparciu ministra obrony narodowej — sam
zainteresowany i szef Wojskowego Instytutu

*) Ten motocykl, odszukany w 1990 roku przez przed-
stawicieli 6wczesnego koncernu FASING-MOJ, jest dzisiaj
wizytbwka samodzielnej Fabryki Sprzetu Gérniczego
,MOJ” w Katowicach.
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Silnik motocykla MOJ 130 — model 1938

Technicznego, stworzonego w naszej armii
w 1940 roku.

1 marca nastepnego roku porucznikowi Zube-
rowi zaswitat promyk nadziei. Dowddca 1 Dywi-
zji Pancernej, zwierzchnik 16 Brygady, stwier-
dzit ,,... ze tak samo jak i poprzednio zatatwitem
jego prosbe zasadniczo odmownie, z tym
jednak, ze moge sie zgodzi¢ na zabranie por.
Zubera z Dywizji w przypadku przydziatu na
jego miejsce do kompanii warsztatowej Bryga-
dy Pancernej por. Foltyna lub por. Macielinskie-
go”. Papierowa batalia o porucznika Zubera
toczyta sie nadal. W zachowanych 'spisach
pracownikow instytutu® z lat 1944—1946, nie
odnaleziono jednak tego nazwiska.

Podstawowe dane techniczno-eksploatacyj-
ne MOJ 130 z 1939 roku

Silnik — jednocylindrowy, dwusuwowy, napedza
kofo tylne za pomoca taricucha

* Wiecej o Wojskowym Instytucie Technicznym i jego
pracach — w rozdziale o motocyklu S-150.

Srednica cylindra x skok toka / pojemnosc
skokowa — 55 x 54 mm / 128,2 cm?

Stopien sprezania — 5,5:1

Moc maksymalna — 3,5 KM (2,6 kW) przy
3550 obr/min

Sprzegto — mokre, wielotarczowe

Skrzynka biegow — o dwdch przetozeniach,
sterowana noznie

Zapton — iskrownikowy, pradnica-iskrownik 6 V,
18 W (?) pod kotem zamachowym silnika
Rama — podwdjna, zamknieta, ttoczona z bla-
chy stalowej; ksztattowniki o profilu ceowym
Zawieszenie przednie — tfoczony widelec tra-
pezowy z ciernym amortyzatorem
Zawieszenie tylne — sztywne

Ogumienie — Polska Opona Stomil 3,00 x 19”
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ — 1895/725/
/935 mm

Masa wiasna — okofo 68 kg

Predkos¢ maksymalna — okofo 70 km/h
Zuzycie paliwa — 2,2 /100 km

Obcigzenie dopuszczalne — 2 osoby






