Od autora

Niniejsza praca jest przegladem typow lokomotyw
spalinowych normalnotorowych, szerokotorowych
i waskotorowych produkowanych w Polsce od 1931
roku. Do stworzenia tego przeglgdu postuzyty mi
gtéwnie instrukcje ruchowo-techniczne lokomotyw,
rézne luzne materiaty, ktore znalaztem przed laty
w archiwum Fabryki Lokomotyw w Chrzanowie,
dokumentacje techniczne (czesto szczgtkowe), goto-
we opracowania publikowane na tamach periodykéw
kolejowych, a takze wydane przed laty przez Wyda-
whictwa Komunikacji i tgcznosci wspaniate podrecz-
niki, ktérych wykaz zamiescitem w bibliografii.
Moim zamystem byto zamieszczenie petnych wyka-
zéw zbudowanych w Polsce lokomotyw (wykazy
fabryczne), co niestety mi sie nie udato. Kiedy od 1952
roku produkcja lokomotyw spalinowych w Polsce
dynamicznie wzrastata, szczegétowe wykazy dotyczg-
ce produkcji i przydziatéw lokomotyw objeto klauzula
»SCisle tajne” i jesli ktos przejawiat zbytnie zaintereso-
wanie tym tematem, byt narazony na wielkie nieprzy-
jemnosci. Kiedy po 1989 roku zniesiono tajnosc,
okazalo sie, ze nie ma doktadnych wykazéw, zwanych
potocznie listami fabrycznymi. Listy-znajdujace sie
u wytworcow lokomotyw spalinowych byty niekomplet-
ne, brakowato stron z wpisami lub wpisy byty niepetne
(tzw. luzne numeracje) bgdz numery dublowaty sie
— ten sam numer fabryczny figurowat przy dwéch
lokomotywach z r6znych lat. Ciekawe jest to, ze
pomimo panujacej do korica lat osiemdziesigtych XX
wieku ,Scistej tajnosci”, wykazy fabryczne lokomotyw
budowanych w Polsce znalazty sie¢ w Niemczech,
u tamtejszych mitosnikéw kolei (Eisenbahnfreude),

ktorzy chetnie udostepniali je polskim entuzjastom
kolei, ci zas trzymali je wytgcznie dla siebie i nikomu
nie pokazywali.

Statystyke dotyczaca produkcji lokomotyw spali-
nowych w Polsce zaczatem gromadzi¢ w potowie
lat osiemdziesiatych, ale byfa to przystowiowa ,krop-
la w morzu” w poréwnaniu z materiatem, ktéry
powinien by¢. Okazato sig, ze w tym samym czasie
kilku mitosnikéw kolei réwniez usitowato gromadzic¢
dane dotyczgce produkcji lokomotyw, lecz im takze
nie udato sie zebra¢ wszystkiego. Dzieki pomocy
panéw: Jacka Rutkowskiego, Zbigniewa Tuchols-
kiego i Tadeusza Suchorolskiego udato mi sie
zebraé wiekszosé numerdw fabrycznych lokomotyw
spalinowych zbudowanych w Polsce, ale niestety
nadal istniejg zagadkowe luki.

Patrzgc na te wykazy z perspektywy lat, mozna
sobie wyobrazi¢ jak wielka byta produkcja lokomo-
tyw spalinowych w Polsce oraz jak duze musiato
by¢ zapotrzebowanie na nie w licznych zaktadach
przemystowych i u gtéwnego przewoznika, ktérym
byty Polskie Koleje Panstwowe.

Chce przeprosi¢ Czytelnikdw za braki i ewentual-
ne btedy w zamieszczonych wykazach lokomotyw,
a sprawe statystyk nadal uwazam za otwartg. Jesli
kto$ posiada rzetelniejsze materiaty dotyczgce pro-
dukcji lokomotyw, prosze niech udostepni je redakgciji
WKL, a by¢ moze powstanie wéwczas petny wykaz
statystyczny lokomotyw spalinowych zbudowanych
w Polsce, opracowanych przez polskich inzynieréw
konstruktoréw, a wykonanych rekoma polskich ro-
botnikow.

Bogdan Pokropinski



Lokomotywa spalinowa typu 3DL

W 1936 roku Fabryka Lokomotyw w Chrzanowie
zakupita w fabryce ,Deutz” licencje na samodzielne
wytwarzanie przektadni mechanicznych, wraz z me-
chanizmem rewersowym, skrzynig biegéw i napedem
na $lepg os. Jednoczesnie, na podstawie zakupionej
dokumentaciji z 1932 roku, przystgpiono do budowy
lokomotywy spalinowej dwuosiowej o mocy 100 KM,
przeznaczonej do obstugi matych bocznic, zdolnej
pokonywac¢ swobodnie tuki 0 promieniu 50 m.

W Fabloku wykonano ostoje o grubosci ostojnic
45 mm, z mocnymi czotownicami, oraz zestawy
kotowe z catym utozyskowaniem i odsprezynowa-
niem. Silnik i przekfadnie, jak tez wszelkie urzgdze-
nia dodatkowe wraz z oprzyrzgdowaniem, zakupio-
no w fabryce ,Deutz”.

Czterocylindrowy silnik Deutz typu A4M 220,
mocy nominalnej 100 KM, napedzany olejem nape-
dowym, byt uruchamiany sprezonym powietrzem

z butli o ci$nieniu 35 kG/cm? i przy-nominalnej mocy
osiggat 1000 obrotéw na minute. Moc mozna byto
zwigkszy¢, poprzez zwiekszenie dawki paliwa pom-
pa witryskowg Boch, do 110 KM. Czterobiegowa
skrzynia biegéw pozwalata. uzyska¢ nastepujgce
predkosci: bieg | — 3,6 km/h, Il — 6,3 km/h, Il —
11,8 km/h i bieg IV do 21,1 km/h. Lokomotywa
miata hamulec powietrzny niesamoczynny i hamulec
reczny Srubowy. Stanowisko maszynisty znajdowato
sie z prawej strony. Dwucylindrowa sprezarka do-
starczata powietrza do. butli rozruchowej silnika
spalinowego, do uktadu hamulca niesamoczynnego,
piasecznic oraz do gwizdawki. Lokomotywa miata
oswietlenie o napieciu 12 V z pradnicy pomocniczej
Bosch i akumulatora 105 A-h.

Dwie pierwsze lokomotywy spalinowe typu 3DL
zbudowane w1936 roku, z numerami fabrycznymi
627 i 655, zakupity Zaktady Chemiczne ,Katosz”.

Lokomotywa spalinowa typu 3DL (nr fabr. 719) wyprodukowana w 1938 roku, sfotografowana na terenie ,Pierwszej Fabryki

Lokomotyw w Polsce S.A.” w Chrzanowie
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Fot. Ze zbioréow Bogdana Pokropiriskiego
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3DL

Lokomotywa spalinowa typu 3DL (nr fabr. 719) zbudowana dla Zaktadéw Chemicznych ,Nitrat” w Niewiadowie

———

Fot. Ze zbioréw Bogdana Pokropiriskiego
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Lokomotywa spalinowa typu 3DL (nr fabr. 706), wyprodukowana dla zaktadéw zbrojeniowych

Dalsze lokomotywy tego typu zbudowano w roku
1938. Byly to:"z numerem fabrycznym 704 dla
Zaktadow Widkien Sztucznych ,Lignoza” w Toma-
szowie Mazowieckim, z numerami fabr. 705, 706

Fot. Ze zbioréw Bogdana Pokropiriskiego

i 707 dla zaktadow zbrojeniowych, z numerem fabr.
719 dla Zaktadéw Chemicznych ,Nitrat” w Niewia-
dowie, z numerem fabr. 726 dla Zaktadéw Chemicz-
nych ,Katosz” i z numerem fabr. 737 dla Zaktadow
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Azotowych ,Moscice” koto Tarnowa. W sumie zbu-
dowano w chrzanowskim Fabloku przez. okres
dwdch lat 9 lokomotyw spalinowych typu 3DL.
Lokomotywy typu 3DL okazaly sie. maszynami
bardzo udanymi i doskonale nadawaty. sie do obstugi
matych bocznic przy fabrykach lub tez przy duzych
magazynach, ale fabryka w Chrzanowie w tym
okresie miata szereg réznych.zamoéwien na inny
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Stanowisko maszynisty w lokomotywie
spalinowej typu 3DL. Od lewej widoczne:
dzwignia mechanizmu rewersowego,
dzwignia sprzegta, dzwignia zmiany biegéw
i koto hamulca recznego. W gtebi u gory
widoczny zbiornik oleju do skrzyni biegéw,
nizej — obudowa skrzyni biegéw i regulator
pompy wtryskowej

Fot. Ze zbiorow Bogdana Pokropiriskiego

asortyment produkcji, gtdwnie na parowozy, i nie
mogta realizowaé seryjnej budowy tych lokomotyw.
Biuro Konstrukcyjne chrzanowskiego Fabloku caty
czas opracowywato nowe typy lokomotyw spalino-
wych, z ktérych do wybuchu drugiej wojny Swiatowej
niewiele udato sie zrealizowaé. Brak informacji
o dalszych losach lokomotyw 3DL.
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3DL

Przektadnia mechaniczna produkowana w Fabloku od 1936 roku, na podstawie licencji zakupionej w niemieckiej firmie
,Deutz”. Widoczna przektadnia ma zdjeta gorng czes¢ obudowy. Przektadnie tego typu stosowano w lokomotywach
spalinowych normalnotorowych z napgdem wigzarowym od watu $lepego

Fot. Ze zbioréw Bogdana Pokropiriskiego
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Lokomotywa spalinowa typu 3DL
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Lokomotywa spalinowa typu 5DL-25B100

W 1938 roku powstat w Biurze Konstrukcyjnym
Fabloku projekt nowej lokomotywy spalinowej typu
5DL. Lokomotywe te opracowano wedtug pomystu
polskich inzynieréw konstruktoréw, z zamiarem
zastosowania silnika i catego uktadu napedowego
firmy ,Deutz”. Lokomotywa ta znacznie rdznita

sie wyglagdem zewnetrznym od swej poprzedniczki
typu 3DL.

Prawdopodobnie w mys| zawartej umowy licen-
cyjnej pomiedzy Fablokiem a fabryka ,Deutz”, strona
niemiecka nie wyrazita zgody na odstepowanie od
oryginalnej dokumentacji-niemieckiej i opracowana

- -

Lokomotywa spalinowa typu 5DL-25B100 (nr fabr. 752) wyprodukowana 3 marca 1939 roku, byta pierwszg polska

lokomotywag spalinowg zakupiong przez PKP, gdzie nadano jej oznaczenie serii

Fot. Ze zbiorow Bogdana Pokropiriskiego
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Lokomotywa spalinowa typu 5DL-25B100
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przez Fablok lokomotywa typu 5DL nie zostata
zrealizowana. Totez oparto sie na dokumentaciji
z fabryki ,Deutz” i stworzono nowg lokomotywe
typu 5DL-25B100, wprowadzajac jednak wiele in-
nowacji, na ktére wyrazita zgode strona niemiecka.

Przede wszystkim wprowadzono mozliwos¢ ste-
rowania lokomotywg z dwoch stron w kabinie ma-
szynisty (z prawej i z lewej), przez zastosowanie
poziomych watéw ustawionych w poprzek osi sy-
metrii lokomotywy. Wszelkie pokretta niezbedne do
prowadzenia lokomotywy byty usytuowane z prawej
i lewej strony. Nowoscig byto réwniez uruchamianie
silnika spalinowego rozrusznikiem elektrycznym
zasilanym z akumulatoréw, zamiast sprezonym
powietrzem.

5DL-25B100

Naped lokomotywy stanowit 4-cylidrowy silnik
wysokoprezny Deutz A4M 220, mocy nominalnej
100 KM przy 1000 obr/min. Skrzynia biegéw 4-bie-
gowa umozliwiata rozwijanie nastepujgcych predko-
Sci: bieg | — 3,6 km/h, bieg Il.— 6,3 km/h, bieg Il
— 11,8 km/h i bieg IV —do 21,1 km/h.

Na poczatku 1939 roku- Fablok wyprodukowat
dwie lokomotywy spalinowe typu 5DL-25B100, z nu-
merami fabrycznymi 752 i 770. W dniu 3 marca
1939 roku, lokomotywe z numerem fabrycznym 752
zakupity Polskie Koleje Panstwowe, nadajac jej
swoje oznakowanie-Db100. Drugg lokomotywe (nr
fabr. 70) zakupiono w..czerwcu 1939 roku dla
Zaktadéw Zbrojeniowych nr 3. Dalsze losy obydwu
lokomotyw nie sg znane.



Lokomotywa spalinowa typu 6DL

Budowe lokomotywy rozpoczeto w 1937 roku, na
podstawie dokumentacji niemieckiej z dnia
24.05.1935 roku, z wprowadzeniem wielu poprawek
w celu ulepszenia konstrukcji. Liczono na zaintere-
sowanie lokomotywg Polskich Kolei Panstwowych.
Byfa to pierwsza lokomotywa spalinowa 3-osiowa
zbudowana przez fabryke w Chrzanowie, na ktérej
zainstalowano ukfad hamulcowy na sprezone po-
wietrze do hamowania sktadoéw pociagowych — czyli
hamulec zespolony Knorr, a takze powietrzny ha-
mulec dodatkowy do hamowania samej lokomotywy.
Poniewaz podczas produkcji wprowadzano kolejne
poprawki, w celu ulepszenia catej konstrukciji, prace
wykonawcze nad prototypem przeciggaty sie.
Ostoja blachowa o grubosci blach 40 mm ze
wzmochnionymi czoftownicami, z odresorowaniem
gérnym za pomocg ptaskich resoréw, miata 4 punkty
podparcia catej konstrukcji. Przektadnia mechanicz-

na ze Slepym watem byta usytuowana za trzecig
osig, pod budka maszynisty, a naped z watu $lepego
byt przenoszony dtugimi korbowodami na drugg o$
napedng. Wszystkie 3 zestawy kotowe lokomotywy
byly potgczone wigzarami, a panewki wigzaréw
i korbowoddéw byly wprasowanymi mosieznymi tule-
jami bez regulaciji.

Silnik spalinowy 6-cylindrowy typu A6M 220 firmy
sKléckner-Humbold-Deutz”, maksymalnej mocy
165 KM, byt uruchamiany rozrusznikiem elektrycz-
nym z dwéch baterii akumulatorowych Varta o po-
jemnosci 105 A-h kazda. W razie awarii instalacji
elektrycznej, silnik spalinowy mogt by¢ tez urucho-
miony sprezonym powietrzem z dwéch butli o poje-
mnosci 120 | i ci$nieniu 35 kG/cm?.

Lokomotywa mogta by¢ prowadzona zaréwno
z prawego. Siedzenia w budce maszynisty, jak
tez z lewego, gdyz urzgdzenia sterownicze byty
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wraz z zaworami hamulcowymi maszynisty zain-
stalowane po obydwu stronach w budce maszy-
nisty.

Czterobiegowa skrzynia biegéw pozwalata na
rozwijanie nastepujacych predkosci: bieg | —4,5 km/h,
bieg Il — 7,8 km/h, bieg Ill — 15,0 km/h i bieg IV — do
26 km/h.

6DL

Wiosng 1939 roku lokomotywa spalinowa typu
6DL z numerem fabr. 762 byta gotowa i poddana
prébnym testom. Préby zainteresowania Polskich
Kolei Panstwowych nowg i dosyé udang konstruk-
cyjnie lokomotywa spalinowg nie-powiodty sie i lo-
komotywe zakupity zaktady zbrojeniowe w Central-
nym Okregu Przemystowym. O dalszych losach tej
lokomotywy brak informacji.





