Od autora

Nasz kraj nigdy nie nalezat do motoryzacyjnych poteg, ale ma jednak swdj dorobek
w tej dziedzinie. Po zakonczeniu Il wojny swiatowej rozw6j motoryzacji napotykat
znaczne trudnosci, na ktore skladaty si¢ zar6wno czynniki natury technicznej, jak
1 niekorzystne warunki spoteczno-polityczne. Nalezy jednak stwierdzi¢, ze w tych
trudnych warunkach powstato wiele interesujacych konstrukcji pojazdéw. Nieubta-
gany uptyw czasu powoduje, ze niektore z nich popadaja juz w zapomnienie, a dla
mitosnikéw motoryzacji nalezacych do najmlodszego pokolenia, sa one czgsto
zupetnie nieznane.

Moje zainteresowanie technika motoryzacyjna, a w szczegolnosci rozwojem kon-
strukcyjnym polskich pojazdéw, zaowocowato wydaniem w 1985 roku ksiazki ,,Pol-
skie konstrukcje motoryzacyjne 1947-1960”, w ktorej przedstawitem opisy ponad
120 pojazdow. Planowano wowczas kontynuacje tego opracowania, ale niewielkie
zainteresowanie rynku ta ksigzka zniechecito zarowno Wydawnictwa Komunikacji
1 Lacznosci, jak i mnie do dalszych prac w tym zakresie.

Po latach sytuacja ulegla jednak istotnej zmianie. Z zadowoleniem moge stwier-
dzi¢, ze obecnie zainteresowanie historig techniki, w tym réwniez historig polskiej
motoryzacji znacznie wzrosto. W tej sytuacji mozna byto powroci¢ do pierwotnych
zamiarow i przedstawi¢ Czytelnikom nastgpna grupe polskich pojazdéw, powstatych
w latach 1961-1965. Warto zauwazy¢, ze w tamtym pigcioleciu powstata podobna
liczba pojazdéw jak we wczesniej opisanym okresie kilkunastoletnim. Swiadczy
to o istotnym wzroscie potencjatu przemystu motoryzacyjnego. W okresie tym
korzystano z dwoch licencji (Warszawa, Jelcz-Karosa), ale starano si¢ je rozwijaé
1 modyfikowaé, a nawet przygotowano wtasne konstrukcje, w celu ich zastgpienia.
Byly wsrod nich pojazdy produkowane seryjnie oraz pojazdy prototypowe, ktore
z r6znych powoddw nie doczekaty si¢ wdrozenia do produkcji. W przypadku niekto-
rych pojazdoéw widoczny jest przebieg ich rozwoju w dtuzszym okresie (np. Syrena,
Warszawa, Star).




Podczas zbierania materiatow do tej ksiazki natrafialem na wiele rozbieznosci,
zarowno w zakresie szczegotow i danych technicznych, jak tez w datach réznych
wydarzen. Staratem si¢ wigc dotrze¢ do najbardziej wiarygodnych Zrddel, aby in-
formacje zawarte w tej ksiazce nie zawieraty btedow.

Opisy wszystkich pojazdow umieszczono w o$miu rozdziatach, przyjmujac uktad
chronologiczny. Samochody osobowe, autobusy i samochody cigzarowe zgrupowano
dodatkowo w ramach poszczegdlnych ,,rodzin”.

W zamieszczonych opisach pojazddw zastosowano wspotczesnie uzywang termino-
logi¢ 1 uktad jednostek SI.

Uzupetnieniem zamieszczonych opiséw sa ilustracje w postaci zdjeé, rysunkow,
schematéw 1 wykreséw. Wiadomo, ze najcenniejszymi ilustracjami sa oryginalne
zdjecia tych pojazdow, ale ich odnalezienie okazato si¢ do$¢ trudne. W poréwnaniu
z ksigzka dotyczaca lat 1947-1960 jest ich jednak znacznie wigcej. W tym miejscu
pragng podzigkowac kilku osobom, ktére pomogly mi w kompletowaniu zdje¢ do
tej ksiazki, a mianowicie: Wtodzimierzowi Gasiorkowi, Wojciechowi Karwasowi,
Andrzejowi Nowosielskiemu oraz Irenie i Robertowi Steciom. Specjalne podzig-
kowania kieruj¢ pod adresem Arkadiusza Matlaka, ktory podjat si¢ komputerowej
obrébki ilustracji.

W celu zorientowania Czytelnikow w liczbie modeli ukazujacych si¢ w poszczegol-
nych latach, na koncu ksiazki zamiescitem spis przedstawionych w niej pojazdéw,
w uktadzie chronologicznym.

Mam nadzieje¢, ze ksigzka ta, stanowiaca kontynuacj¢ wczesniejszego opracowania
z 1985 roku, zainteresuje szerokie grono Czytelnikow i przyczyni si¢ do lepszego
poznania dorobku naszych specjalistéw w zakresie konstrukcji pojazdow.

Bielsko-Biala, czerwiec 2007 r. Andrzej Zielinski
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mechanicznie. Sze$¢ srubowych podwojnych sprezyn
dociskowych. Tarcza sprzegta z thumikiem drgan
skretnych.

Skrzynka przektadniowa dwuwalkowa, o czterech
przetozeniach, wyposazona w mechanizm wolne-
go kota, zblokowana z silnikiem. Biegi I, IIT i IV
synchronizowane. Przetozenia poszczegodlnych
biegow: Ib — 3,273, IIb — 2,133, I1Ib — 1,368, IVb
—0,936, wsteczny — 4,44. Dzwignia zmiany biegow
umieszczona przy kierownicy. Przekladnia gtéwna
stozkowa, o zg¢bach tukowo-kotowych (Gleasona),
o przetozeniu 4,857 (34/7), umieszczona we wspolnej
obudowie ze skrzynka przektadniows. Mechanizm
réznicowy stozkowy, z dwoma satelitami.

Potosie napedowe jednakowej dtugosei, wyposazone
w przeguby krzyzakowe z lozyskami igietkowymi
oraz przeguby rdwnobiezne typu zawiasowego (przy
kotach).

Uklad no$ny — Dane jak w samochodzie Syrena 102.
Uklad kierowniczy — Dane jak w samochodzie
Syrena 102.

Uklad hamulcowy — Dane jak w samochodzie
Syrena 102.

Syrena 103

Nadwozie — Jak w samochodzie Syrena 102, z na-
stepujacymi zmianami: odmiennie uksztattowany
wlot powietrza oraz boczne listwy ozdobne.
Wymiary, masy i pojemnos$ci — Rozstaw osi
2300 mm, rozstaw kot przednich 1200 mm, rozstaw
kot tylnych 1240 mm. Dhugosé catkowita 4085 mm,
szerokos$¢ 1560 mm. Wysoko$¢ (bez obciazenia)
1515 mm. Przeswit poprzeczny 185 mm.

Masa wiasna 880 kg. Dopuszczalna masa catkowita
1295 kg. Dopuszczalne obciazenie osi przedniej
650 kg, osi tylnej 645 kg.

Pojemnosé zbiornika paliwa 33 dm? (w tym rezerwa
5+6 dm®), uktadu chtodzenia 8,0 dm?, skrzynki
przektadniowej z przekladnia glowna 2,5 dm?,
przektadni kierowniczej 0,33 dm?, uktadu hamul-
cowego 0,4 dm>.

Dane eksploatacyjne — Predkos¢ maksy-
malna 125 km/h. Srednie zuzycie paliwa
8,5...9,5 dm3/ 100 km. Najmniejsza $rednica za-
wracania 10,4 m. Cisnienie powietrza w ogumieniu
kot przednich i tylnych 0,16 MPa.

Kolejny model samochodu Syrena, oznaczony jako
103, wszedt do produkcji w pazdzierniku 1963 roku,
zastepujac dotychczasowy model 702. Nowy model

otrzymat silnik typu S-150, o podwyzszonych w po-

rownaniu z silnikiem S-15 osiagach. Zwigkszono stopien spre¢zania, zmieniono fazy
rozrzadu ttokowego oraz zmodyfikowano uktad wylotowy silnika. Na zewnatrz model
103 wyrozniat si¢ innym ksztattem wlotu powietrza, zmienionym podzialem blach
btotnikdéw przednich 1 obramowania wlotu powietrza. Wiosng 1964 roku wprowadzono
kilka istotnych zmian konstrukcyjnych. Zdecydowano si¢ na przeniesienie zbiornika
paliwa z przedziatu silnika do przestrzeni bagazowej (nad resor tylny). Wlew paliwa
wyprowadzono na zewnatrz. Kolejng zmiana byto usunigcie kléw na zderzakach, co
wigzalo si¢ rowniez ze zmiang o§wietlenia tylnej tablicy rejestracyjnej. Model 703 byt
produkowany w tej postaci do lipca 1966 roku.
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Rysunek wymiarowy samochodu

Syrena 103

Silnik — Typu S-150, z zaptonem iskrowym, dwu-
suwowy, z przeptukiwaniem zwrotnym, rz¢gdowy,
pionowy, ustawiony wzdtuznie przed osia kot
przednich, zawieszony w trzech punktach na po-
duszkach gumowych. Srednica cylindra 76,0 mm,
skok ttoka 82,0 mm. Liczba cylindrow 2. Pojem-
no$¢ skokowa silnika 746 cm?. Stopien sprezania
7,4. Moc maksymalna 22 kW (30 kW), rozwijana
przy 4000 obr/min. Maksymalny moment obroto-
wy 62,8 N - m (6,4 kG - m) przy 2800 obr/min.
Smarowanie mieszanka paliwa z olejem silnikowym
w stosunku 30 : 1. Zasilanie: gaznik poziomy typu
JIKOV 35 POH/046, wyposazony w urzadzenie
rozruchowe. Srednica gardzieli 30 mm. Podawanie
paliwa przez pompg typu BVF VP-0, przeponowa,
podcisnieniowa, ze zbiornika paliwa znajdujacego
si¢ w przedziale silnika.

Pozostate dane jak samochodu Syrena 102.
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phine. Model Alfa otrzymat nadwozie o formie trzybrylowej. Sylwetka samochodu
wyrozniata si¢ ptaskim dachem i wieloma ostrymi krawedziami, a uktad czterodrzwio-
wy zapewnial wygodne wsiadanie. Za tylna osig pojazdu, umieszczono wzdhuznie
prototypowy silnik typu S-701.

. 4
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i

Widok ogolny prototypowego samochodu Beta

W 1962 roku wykonano drugi prototyp, o odmiennej konstrukceji, ktéry otrzymat na-
zw¢ Beta. Samochdd miat zwarte nadwozie dwubrytowe. Jego konstruktorem byt inz.
Andrzej Zgliczynski. Nowym rozwiazaniem bylo woéwczas zastosowanie unoszonych
do géry drzwi w tylnej $cianie nadwozia. Obecnie nadwozie tego rodzaju okresla si¢
anglojezycznym terminem hatch-back. Zdecydowano si¢ na zastosowanie napedu
kot przednich, a bardzo oryginalnym rozwiazaniem byta odejmowana przednia rama
pomocnicza, do ktorej mocowano zespdt napedowy, uktad kierowniczy, niezalezne
zawieszenie kot przednich oraz zewngtrzne czeéci nadwozia, jak pas przedni, btot-
niki 1 pokrywa przedziatu silnika. Taka konstrukcja utatwiata ewentualne naprawy

Widok prototypowego samochodu Delta, oznaczonego fikcyjna marka
TUC
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i umozliwiala stosowanie w tym modelu réznych zespotow napedowych. Do napedu
prototypu Beta zastosowano silnik typu S-702, umieszczony wzdluznie nad osia kot
przednich. Jego moc wynosita 32 kW (43 KM).

Ostatnim z wykonanych wowczas prototypow byl samochdd Delta. Stanowit on roz-
winigcie koncepcji z napgdem przednim, ale byt wigkszy od modelu Beta. Rozstaw
osi zostal zwigkszony do wartosci 2600 mm, ale pozostawiono trzydrzwiowy uktad
nadwozia. Przewidywano zastosowanie silnika widlastego typu S-704, ale silnik ten nie
zostal wykonany. W takiej sytuacji zdecydowano si¢ na montaz dwusuwowego silnika
typu S-31, ktérego produkcja byta w tym czasie przygotowywana w Wytworni Sprzetu
Mechanicznego w Bielsku-Bialej. Samochodd Delfa przechodzit intensywne badania
trakcyjne na drogach publicznych i1 aby nie wzbudzal nadmiernego zainteresowania,
postanowiono przypisa¢ mu fikcyjng marke 7UC. Czwarty pojazd o nazwie Gamma
nigdy nie zostal zrealizowany.

Zbyt mata ilo$¢ informacji o tych prototypowych pojazdach uniemozliwia wykonanie
opisu technicznego wedtug przyjetego w tej ksiazce schematu.

Doswiadczenia z dotychczasowych prac nad nastepca Syreny, zostaly wykorzystane
przez potaczony zespdt specjalistow z BKPMot 1 FSO, pracujacych nad samochodem
Syrena 110.

Syrena 110 (prototyp)

Z poczatkiem lat szes¢dziesiatych podjeto prace nad przysztym samochodem popular-
nym, majacym zastapi¢ dotychczasowa Syrene. W Biurze Konstrukcyjnym Przemystu

Widok ogolny prototypowego samochodu Syrena 110 Fot. Andrzej Zielinski
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Warszawa 203 K

ﬁ a W Fabryce Samochodow Osobowych opra-
" ﬁn@\ g Lﬂf%\— cowano nowa wersj¢ nadwoziowg samo-
UD chodu Warszawa. Byt to model 203 K,

z nadwoziem uniwersalnym, zwanym po-
tocznie kombi (z jezyka niemieckiego Kombiwagen). Jego oficjalna prezentacja odbyta
si¢ podczas XXXIV Migedzynarodowych Targdw Poznanskich w czerwcu 1965 roku.

Widok ogélny samochodu Warszawa 203 K

Do seryjnej produkcji pojazd ten wprowadzono w ostatnim kwartale tegoz roku. Zmie-
niona tylna czg$¢ nadwozia miala estetyczny wyglad i byta zgrabnie zharmonizowana
z pozostala czgscia. Konstrukej¢ nadwozia prowadzit inz. Stanistaw Lukaszewicz. Roz-
staw osi oraz dlugos¢ catkowita pozostata taka sama jak w podstawowym modelu 203.
Sktadane siedzenie tylne umozliwiato znaczace powigkszanie przestrzeni bagazowe;.
Zdecydowano si¢ na seryjny montaz bagaznika dachowego. Ze wzgledu na wigksze
obciazenia zastosowano ogumienie o wigkszym przekroju.
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Rysunek wymiarowy samochodu Warszawa 203 K

Silnik — Typu S-21. Dane jak w samochodzie War-
szawa 202.

Instalacja elektryczna — Jak w samochodzie War-
szawa 202.

Uklad napedowy — Jak w samochodzie Warszawa
202.

Uklad no$ny — Jak w samochodzie Warszawa 202,
z nast¢pujacymi zmianami: ogumienie krzyzowe,
detkowe o wymiarach 6,70-15".

Uklad kierowniczy — Jak w samochodzie Warsza-
wa 202.

Uklad hamulcowy — Jak w samochodzie Warszawa
202.

Nadwozie — Samonosne, z przednia rama pomoc-
nicza, konstrukcji catkowicie metalowej,
Zamknigte, dwubrylowe, typu uniwersalnego (kom-
bi), pigciodrzwiowe. Drzwi przednie zawieszone
na stupkach przednich, drzwi tylne na stupkach
srodkowych. Pokrywa przedziatlu silnika zawie-
szona na swojej tylnej krawedzi, na zawiasach ze
sprezynami odciagzajacymi. Drzwi tylu nadwozia
jednoskrzydtowe, zawieszone na gornej krawedzi,
utrzymywane w potozeniu otwartym przez drazki
skretne. Ponizej drzwi tytu nadwozia umieszczono
pokrywe schowka na koto zapasowe (umieszczone
poziomo) i narzedzia. Szyby przednia i tylna gigte,

szyby boczne ptaskie. W drzwiach — szyby opuszcza-
ne i uchylne. Bagaznik dachowy mocowany fabrycz-
nie. Siedzenie przednie kanapowe, dwumiejscowe.
Siedzenie tylne kanapowe, trzymiejscowe, sktadane
w celu powiekszenia przestrzeni bagazowej. Migkka
wyktadzina tablicy rozdzielczej. Izolacja cieplna
i akustyczna wnetrza nadwozia. Nagrzewnica po-
taczona z uktadem chtodzenia silnika, zaopatrzona
w dmuchawg z silnikiem elektrycznym. Zbiornik
paliwa umocowany pod podtoga bagaznika, wlew
z lewej strony pojazdu.

Wymiary, masy i pojemnos$ci — Rozstaw osi
2700 mm, rozstaw kot przednich 1395 mm, rozstaw
kot tylnych 1402 mm. Dlugos¢ catkowita 4740 mm,
szerokos¢ 1695 mm. Wysokos$¢ z bagaznikiem
(bez obciazenia) 1705 mm. Zwis przedni 800 mm.
Przeswit poprzeczny 190 mm. Kat natarcia 23°,
kat zej$cia 18°.

Masa wlasna 1470 kg. Dopuszczalna masa catko-
wita 1870 kg.

Pojemnosci — Jak w samochodzie Warszawa 202.
Dane eksploatacyjne — Predkos¢ maksymalna
125 km/h. Zuzycie paliwa 12,5 dm3/100 km. Naj-
mniejsza $rednica zawracania 12,6 m. Cisnienie
powietrza w ogumieniu kot przednich 0,17 MPa,
kot tylnych 0,18 MPa.

Warszawa 203 K
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Warszawa 204 P

ﬁ Produkcja gérnozaworowych silnikow typu S-21 w warszawskiej Fabryce

Samochodow Osobowych nie wystarczata do pokrycia potrzeb, wynika-

UD jacych z mozliwosci wykonania kompletnych pojazdow. W tej sytuacji,

w pewnej liczbie produkowanych w FSO pojazdéw montowano silniki

typu M-20. Nowe samochody Warszawa z takimi silnikami, produkowane od jesieni
1964 roku, nosity ogolne oznaczenie 204.

Silniki typu M-20 montowano takze do samochoddéw w wersji pick-up. Pojazdy takie

nosity oznaczenie 204 P, ale na zewnatrz nie rdznily si¢ od samochodow 203 P.

- e s A

Widok ogélny samochodu Warszawa 204 P

Silnik — Typu M-20. Dane jak w samochodzie
Warszawa 204.

Instalacja elektryczna — Jak w samochodzie War-
szawa 204.

Uklad napedowy — Jak w samochodzie Warszawa
203 P.

Uklad no$ny — Jak w samochodzie Warszawa
203 P.

Uklad kierowniczy — Jak w samochodzie War-
szawa 204.

Uklad hamulcowy — Jak w samochodzie Warszawa
204.

Nadwozie — Jak w samochodzie Warszawa 203 P.
Wymiary, masy i pojemnosci — Dane jak w samo-
chodzie Warszawa 203 P.

Dane eksploatacyjne — Prg¢dko$¢ maksy-
malna 105 km/h. Zuzycie paliwa 11,5...
...13,0 dm*/100 km.
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Zuk A-13

Samochody Zuk A-03 byly produkowane od 1958 roku
Fabryce Samochoddw Cig¢zarowych w Lublinie. W 1963
roku zmodyfikowano kabin¢ kierowcy, poprzez zmiang
konstrukcji drzwi i kierunku ich otwierania. Od 1965 roku
w programie produkcji byt rowniez model o symbolu
A-13, napedzany goérnozaworowym silnikiem typu

S-21, dostarczanym przez FSO Warszawa. Zastosowanie nowej jednostki napedo-
wej wptyneto na poprawg dynamiki pojazdu. Samochody typu A-13 byty gtdwnie

przeznaczone na eksport.

Widok ogélny samochodu Zuk A-13

Silnik — Typu S-21. Dane jak w samochodzie
Warszawa 203.

Instalacja elektryczna — Jak w samochodzie War-
szawa 203, z nastgpujacymi zmianami:
wycieraczka szyby przedniej typu WS-7b, jed-
nobiegowa, z wylacznikiem krancowym. Dwa
wycieraki pracujace wspolbieznie.

Uklad napedowy — Klasyczny (4%2). Dane jak
w samochodzie Warszawa 203, z nastgpujacymi
zmianami: przektadnia gtdwna stozkowa, o ze-
bach tukowo-kotowych (Gleasona), o przetozeniu
5,125 (41/8).

Uklad no$sny — Rama podtuznicowa spawana.
Podhuznice i poprzeczki z zamknigtych profili sta-
lowych o wymiarach 100x50x3 mm. Podtuznice
lekko zbiezne ku przodowi.

Zawieszenie kot przednich niezalezne, na po-
dwdjnych wahaczach poprzecznych nierownej
dtugosci. Sprezyny $rubowe i amortyzatory te-
leskopowe dwustronnego dziatania. Stabilizator
skretny umieszczony przed osia kot przednich.
Ustawienie kot przednich (pod obciazeniem): kat
pochylenia kota +0°45" +~ —0°20’, zbieznos¢ kot
1,5 =+ 3 mm, kat pochylenia osi sworznia zwrotni-

Zuk A-13
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Star 200 IWP/633 (prototyp)

Na poczatku lat sze$¢dziesiatych okazato sig, ze dalszy rozwoj samochodow ci¢zaro-
wych typu Star 25/27 jest ograniczony. Zakres zmian byt na tyle duzy, ze zdecydowa-
no si¢ na opracowanie nowej konstrukcji pojazdu, o wigkszej tadownosci 1 wyzszym
komforcie pracy kierowcy. Prace te prowadzono gtdwnie w Biurze Konstrukcyjnym
Przemystu Motoryzacyjnego w Warszawie. Podstawowa wersja nowego dwuosiowego
samochodu Star otrzymata oznaczenie 4-200.

Widok ogolny prototypowego
samochodu Star 200 IWP/633

Dla przysztosciowych pojazdéw opracowano wzmocniong wersj¢ silnika S-53 o za-
ptonie samoczynnym, ktora miata wigksza pojemnos¢ skokowa i zwigkszone osiagi.
Prototypowe silniki oznaczone symbolem S-530 badano w réznych samochodach
cigzarowych 1 autobusach. Nowe podwozie samochodu 4-200 miato zwigkszony
rozstaw osi oraz rozstaw kot przednich i tylnych. Przewidywano wowczas dla tego
pojazdu tadownos$¢ wynoszaca 6000 kg. Opracowanie nadwozia do tego pojazdu
zlecono Instytutowi Wzornictwa Przemystowego w Warszawie. Zespot projektantéw
1 konstruktorow, pod kierunkiem mgr inz. Janusza Pawtowskiego (p6zniej pracownika
naukowego Politechniki Warszawskiej), wykonat dokumentacj¢ w 1962 roku. W na-
stepnym roku wykonano na tej podstawie prototypowy pojazd, noszacy oznaczenie
Star 200 IWP/633.

Sylwetka pojazdu odbiegata nieco od typowych rozwiazan z tego okresu. Zadbano
o zachowanie jednolitej formy kabiny i skrzyni tadunkowe;j, co uzyskano przez odpo-
wiednio dobrane przetloczenia na bocznych czg$ciach nadwozia. Konstrukcja kabiny
kierowcy miata charakter modutowy i byta prosta technologicznie. Nowym rozwia-
zaniem byta specyficzna konstrukcja drzwi, w ktorych wytloczki byty jednakowe dla
obu stron nadwozia.

Nie zdecydowano si¢ na wdrozenie do produkcji pojazdu w tej wersji.

Silnik — Typu S-530, o zaptonie samoczynnym. Instalacja elektryczna — Napigcie znamionowe
Dane jak w autobusie SFA-2 z nastepujacymi zmia- 12 V/24 V. Dane jak w autobusie SFA-2.

nami: moc maksymalna 88,2 kW (120 KM), rozwi-  Uklad napedowy — Klasyczny (4x2).

jana przy 2600 obr/min. Uklad no$ny — Rama podtuznicowa, nitowana.
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Uklad kierowniczy — Jak w samochodzie Star 27.
Uklad hamulcowy — Jak w samochodzie Star 27.
Nadwozie — Kabina kierowcy wagonowa, typu 633,
calkowicie metalowa, zamknigta, dwudrzwiowa.
Drzwi boczne zawieszone na stupkach przednich.
Szyba przednia ptaska, dzielona. Szyby w drzwiach
— przesuwne. W tylnej $cianie okno z szyba stala.

Dwa indywidualne fotele umieszczone obok po-
krywy silnika. Pokrywa silnika z izolacja ciep-

Star A-200 (prototyp)

Ino-akustyczna. Skrzynia fadunkowa konstrukcji
mieszanej, drewniano-metalowej. Podtoga skrzyni
wykonana z desek sosnowych, a Sciany z blachy
stalowej. Sciany boczne i tylna otwierane. Blotniki
tylne mocowane do skrzyni tadunkowe;.
Wymiary, masy i pojemnos$ci — Rozstaw osi
3400 mm.

Dane eksploatacyjne — Brak danych.

Po zakonczeniu prac nad trzyosiowymi wersjami samochodow Star, wysitek konstruk-
torow Biura Konstrukcyjnego Przemystu Motoryzacyjnego i starachowickiej Fabryki
Samochodow Cigzarowych skierowany zostat na przyspieszenie prac nad nowa rodzina
pojazdéw, zastepujaca przestarzalte juz modele Star 25/27. Nowe pojazdy, noszace
robocze oznaczenie 4-200, miaty by¢ wigksze (fadownos¢ 6000 kg), bardziej ekono-
miczne 1 wygodniejsze od dotychczasowych. Takie zatozenia oznaczaty praktycznie
potrzebg opracowania niemal wszystkich zespotow od nowa.

Widok ogolny prototypowego samochodu Star A-200

Star A-200 (prototyp)

79



Zubr 11 (prototyp)

Niezaleznie od prac nad doskonaleniem konstrukcji samochodu Zubr A-80, w Jelczan-
skich Zaktadach Samochodowych podjg¢to prace nad przysztosciowymi modelami
samochodéw cigzarowych. Jesienig 1962 roku wykonano prototypowy egzemplarz
samochodu Zubr II, z catkowicie nowym nadwoziem. Podwozie wraz z silnikiem
pochodzito z produkcji seryjne;.

Kabina kierowcy wyrozniala si¢ nowatorska forma zewngtrzna, a szczegdlna uwage
zwracaly takie elementy, jak gigte szyby (przednie i tylne narozne) oraz uktad czte-
rech reflektorow, umieszczonych pod ,,powiekami” wzorowanymi na amerykanskich
osobowych ,.krazownikach szos”. Drzwi kabiny zawieszone zostaty na przednich
krawedziach. Nowa kabina, noszaca oznaczenie KO-2, byla opracowana przez inz.
H. Drzewoskiego. Kolejnym nowym rozwiazaniem w polskim samochodzie cigzaro-
wym byla skrzynia fadunkowa konstrukcji metalowe;.

Zaden z tych sktadnikéw nadwozia nie zostat jednak wprowadzony do produkcyjne;
wersji samochodu Zubr.

Widok ogoélny kabiny kierowcy prototypowego samochodu Zubr 11
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Star 660 M1

Terenowy samochdd cigzarowy Star 66 byt produkowany w Fabryce Samochodéw
Cigzarowych w Starachowicach od 1958 roku. Wysokie zdolnosci w zakresie po-
konywania przeszkod terenowych powodowaty, ze byt on eksploatowany gléwnie
w jednostkach wojskowych. Po kilku latach produkcji zdecydowano si¢ na jego
pierwsza modernizacje. Powstal model Star 660 MI, ktérego produkcje rozpoczgto
w 1965 roku. Modernizacja objeta gtéwnie zespoly podwoziowe. Zastosowano nowy
nadci$nieniowy uktad wspomagajacy hamulce wraz z instalacjq do pneumatycznych
hamulcow przyczepy, szersze ogumienie, Srubowo-kulkowa przektadni¢ kierownicza,
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Widok ogolny samochodu Star 660 M1

zmieniono przystawke odbioru mocy 1 wzmocniono mechanizm wciggarkowy. Wigk-
szo$¢ pojazdow wyposazono w ekranowang instalacj¢ elektryczng (zabezpieczenie
przeciwzakldceniowe III stopnia). Podwozia tego pojazdu wykorzystywano do zabu-
dowy réznorodnych nadwozi specjalnych, gtdwnie na potrzeby wojska.

Samochody typu 660 M1 produkowano do 1968 roku.
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Star C-27 z naczepg NB-6

m Rozwéj budownictwa spowodowat wzrost zapotrzebowa-
nia na specjalistyczny sprzet transportowy. Do przewozu

sprzetu budowlanego oraz niektérych elementow prefabrykowanych stosowano

jednoosiowa naczepg¢ niskopodtogowa typu NB-6. Naczepa miata tadownos¢ 6000 kg

1 byta przystosowana do wspolpracy z typowymi krajowymi ciggnikami siodtowymi

Star 25 lub Star 27.

Konstrukcja naczepy zostata opracowana przez specjalistow z Biura Konstrukcyjno-

-Technologicznego Maszyn 1 Urzadzen Budowlanych w Warszawie, natomiast ich

produkcje podjeto we Wroctawskich Zaktadach Remontu Maszyn Budowlanych

w 1964 roku.

Opis ciagnika Star C-27 zamieszczony jest oddzielnie, a w tym rozdziale zamieszczono

tylko opis naczepy oraz cechy zestawu tych pojazdow.
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Widok ogélny zestawu samochodu Star C-27 z naczepa NB-6

Naczepa NB-6

Uklad no$ny — Rama podtuznicowa, dwupozio-
mowa, spawana. Na podstawowej, dolnej czesci
ramy spoczywat pomost tadunkowy o drewnianej
powierzchni. Przednia, podwyzszona czg$¢ ramy
z ptyta $lizgowa i czopem zaczepowym o $rednicy
50,8 mm (2"), wsparta na siodle ciagnika i po-
taczona z nim obrotowo. Dwie podpory telesko-
powe umieszczone w miejscu przegigcia ramy,
ze Srubowym mechanizmem podnoszenia (naped
reczny).

Zawieszenie kot zalezne. Sztywna o§ wykonana
z rury stalowej, wsparta na podhuznych pételiptycz-
nych resorach pidérowych.

Kota jezdne tarczowe, ttoczone z blachy stalowe;.
Obrecze o profilu ptaskim, o wymiarach 5,0 x 15".
Ogumienie krzyzowe, dgtkowe o wymiarach
8,25-15". O$ z kotami blizniaczymi.

Uklad hamulcowy — Hamulec zasadniczy urucha-
miany pneumatycznie, jednoobwodowy. Konstruk-
cja dostosowana do wspotpracy z nadci$nieniowa
instalacja ciagnika siodlowego. Nominalne ci$-
nienie robocze 0,5 MPa. Hamulce kot bebnowe.
Hamulec postojowy (r¢czny) mechaniczny, dzia-
lajacy na szczgki hamulcow.

Nadwozie — Platforma tadunkowa, pokryta pod-
loga drewniang. Dwa pomosty wjazdowe, taczone
z tylna czgscia platformy podczas zaladunku
i wytadunku sprzetu. Podczas jazdy pomosty
byly odlaczone i umieszczone na specjalnych
wspornikach, na przedniej czg¢sci naczepy. Do
zabezpieczenia tadunku przed przemieszczaniem
stuzyty uchwyty do lin i fancuchdw oraz ktonice
dostawiane na bokach platformy i spinane tan-
cuchami. Koto zapasowe umieszczone poziomo,
pod rama.
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Wymiary i masy — Rozstaw osi 6000 mm. Diugos¢
catkowita 7680 mm, szeroko$¢ 2500 mm. Wysokos$¢
(bez obcigzenia) 1200 mm. Zwis tylny 855 mm.
Wymiary podstawowej powierzchni tadunkowe;j
4200%2490 mm (transport sprzgtu), powierzch-
ni wydtuzonej 5430x1400 mm (transport prefa-
brykatdw). Wznios powierzchni tadunkowej nad
jezdnia 770 mm.

Masa wilasna 3250 kg. Dopuszczalna masa catko-
wita 9250 kg. Dopuszczalne obciazenie osi naczepy
5500 kg.

Zestaw ciagnik siodiowy
z naczepa

Wymiary i masy — Dlugos¢ catkowita zesta-
wu 10 550 mm, szerokos$¢ 2500 mm. Wysokos¢
2200 mm. Kat zejscia 30°.

Masa wilasna zestawu 6250 kg. Dopuszczalna masa
catkowita 12 250 kg.

Dane eksploatacyjne — Predkos¢ maksymalna
50 km/h (z tadunkiem). Najmniejsza $rednica za-
wracania 15,8 m.

Tatra 138 NT z naczepa ND-160

Nowe technologie w budownictwie mieszkaniowym i przemystowym wywotaty
zapotrzebowanie na nowe rodzaje sprzetu transportowego. Coraz powszechniejsze
stosowanie elementow prefabrykowanych wymagato specjalistycznych naczep do
ich transportu, z miejsca wykonania na plac budowy. Duze wymiary oraz masy takich
elementow uniemozliwiaty wykorzystanie tradycyjnych pojazdéw uniwersalnych.
Jednym ze specjalistycznych zestawdw transportowych, przeznaczonych do prze-
wozu wielkogabarytowych elementéw budowlanych (np. dzwigary, stupy, plyty
stropowe itp.), byta naczepa dluzycowa typu ND-160 taczona z cigzkim trzyosiowym
ciagnikiem siodlowym typu 7Tatra 138 NT, z napgdem wszystkich osi. Konstrukcja
naczepy o fadownosci wynoszacej 16 000 kg, zostala opracowana w Biurze Konstruk-
cyjno-Technologicznym Maszyn 1 Urzadzen Budowlanych w Warszawie. Produkcj¢
tych specjalizowanych naczep podjeto poczatkowo (1965 rok) we Wroctawskich
Zaktadach Remontu Maszyn Budowlanych, a nast¢pnie przekazano do ZREMB-u
w Solcu Kujawskim.

Brak odpowiedniego ciagnika w ofercie polskiego przemystu motoryzacyjnego, spo-
wodowal koniecznos$¢ importu takich pojazdow z 6wczesnej Czechostowacji.

3860 6530
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Widok ogélny zestawu samochodu Tatra 138 NT z naczepa ND-160
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Ursus C-4011

W polskim rolnictwie odczuwano brak ciagnikdw sredniej i duzej mocy. W Zaktadach
Mechanicznych URSUS opracowano juz czterocylindrowy silnik dla ciagnika $redniej
wielkosci, ale wladze polityczne zadecydowaly o podjgciu w tym zakresie wspotpracy
z Czechostowacja. W lutym 1962 roku podpisano dwustronng umoweg, na mocy ktorej
strona polska zrezygnowala z uruchomienia produkcji wiasnych ciagnikow o wigkszej
mocy i przyjeta do produkeji ciagnik typu Zetor 40.11.

Widok ogolny ciagnika rolniczego Ursus C-4011

Ciagnik ten otrzymal w Polsce oznaczenie Ursus C-4011, a jego produkcja seryjna
ruszyla w kwietniu 1965 roku. W latach 1965-1970 wykonano okoto 98 tysiecy tych

ciggnikow.

Silnik — Z zaptonem samoczynnym, czterosuwowy,
rzgdowy, pionowy, ustawiony wzdluznie, za osia
kot przednich. Srednica cylindra 95,0 mm, skok
tloka 110,0 mm. Liczba cylindréw 4. Pojemnos¢
skokowa silnika 3119 cm?. Stopien sprezania 17,0.
Moc maksymalna 20,6 kW (42 KM), rozwijana przy
2000 obr/min. Maksymalny moment obrotowy
176 N - m (17 kG - m) przy 1800 obr/min.

Kadtub silnika odlewany z zeliwa, z mokrymi wsta-

wianymi tulejami cylindrowymi. Cztery indywidu-
alne glowice odlewane z zeliwa. Wat korbowy kuty,
podparty na pigciu tozyskach slizgowych. Ttoki
ze stopu lekkiego, z toroidalng komorg spalania
w denku, wyposazone w trzy pierscienie uszczelnia-
jace i dwa zgarniajace. Korbowody kute. Sworznie
tlokowe osadzone ptywajaco.

Uktad rozrzadu gérnozaworowy, popychaczowy.
Waltek rozrzadu umieszczony w kadtubie silnika,
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Rysunek wymiarowy ciagnika rolniczego Ursus C-4011
(z kabina)

nape¢dzany od walu korbowego poprzez przektad-
ni¢ zebata. Srednica grzybka zaworu dolotowego
39,2 mm, zaworu wylotowego 33,2 mm. Fazy
rozrzadu: otwarcie zaworu dolotowego 6° przed
GMP, zamknigcie 44° po DMP, otwarcie zaworu
wylotowego 40° przed DMP, zamknigcie 10° po
GMP. Smarowanie mieszane, ciSnieniowo-rozbryz-
gowe. Pompa oleju zg¢bata. Filtr oleju dwustopniowy.
Chlodzenie cieczg 0 obiegu wymuszonym. Pompa
cieczy chtodzacej odsrodkowa. Przeptyw cieczy
chtodzacej regulowany termostatem. Chtodnica typu
komorowego, umieszczona przed silnikiem. Zalu-
zja przed chtodnicg sterowana z miejsca kierowcy.
Wentylator osiowy szesciolopatkowy.

Zasilanie: bezposredni wtrysk paliwa. Pompa
wtryskowa ttoczkowa, typu P24T 8-3a. W1A
IFVR, z mechanicznym regulatorem obrotow typu
R 8V20-120/55 BW i z tloczkowa pompa zasilajaca.
Obsada wtryskiwaczy WIIS 78-8, rozpylacze typu
DI1LMK 150/w2. Filtr paliwa z wktadem filcowym.
Filtr powietrza odsrodkowy mokry. Statyczny kat
wyprzedzenia wtrysku 20° przed GMP. Cisnienie
wtrysku 16 MPa. Masa suchego silnika 370 kg.
Instalacja elektryczna — Napigcie znamionowe
12 V. Biegun dodatni potaczony z masa. Pradnica
pradu statego, typu PAL 02.9044.06, 0 mocy 150 W,
wspodtpracujaca z trzyrdzeniowym regulatorem typu
PAL 02.9407.07. Dwa akumulatory otowiowe 12 V
o pojemnosci 160 Ah kazdy.

Rozrusznik 12 'V, o mocy 3 kW, wiaczany elektro-
magnetycznie. Dwa reflektory przednie ze $wiatta-

mi drogowymi, symetrycznymi $wiatlami mijania
i $wiattami pozycyjnymi. Reflektor roboczy tylny.
Sygnat dzwickowy talerzowy.

Uklad napedowy — Klasyczny (4x2). Sprzegto
cierne suche, dwustopniowe, dwutarczowe, stero-
wane mechanicznie. Pierwsza tarcza przenoszaca
naped na wat odbioru mocy, druga na mechanizmy
napedowe ciagnika.

Skrzynka przektadniowa trzywatkowa, o pigciu prze-
lozeniach, zblokowana z silnikiem. Dwustopniowy
reduktor zblokowany ze skrzynka przektadniows.
Przektadnia gtéwna stozkowa o zazebieniu tukowo-
-kotowym (Gleasona), o przetozeniu 4,077. Mecha-
nizm réznicowy stozkowy, o czterech satelitach,
z mechaniczng blokadg poprzez sprzeglo kltowe.
Boczne zwolnice walcowe z kotami o zgbach pro-
stych, o przetozeniu 4,583.

Uklad nosny — Konstrukcja bezramowa, samo-
nosna.

Zawieszenie kot przednich zalezne, na osi umoco-
wanej wahliwie na sworzniu centralnym. Wspornik
sworznia przykrecony do kadtuba silnika. Ustawie-
nie kot przednich: kat pochylenia kota 5°, zbiez-
nos¢ kot 2+10 mm, kat pochylenia osi sworznia
zwrotnicy 6°30’, kat wyprzedzenia osi sworznia
zwrotnicy 3°30'".

Zawieszenie kot tylnych sztywne. Kota jezdne przed-
nie tarczowe, tloczone z blachy stalowej. Ogumienie
detkowe, rolnicze o wymiarach 6,00-16". Kota jezd-
ne tylne tarczowe, z przykrgcang obrecza. Ogumienie
detkowe, rolnicze o wymiarach 13,00-28".

Ursus C-4011
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Zmiany w zespole napedowym dotyczyty zwigkszenia osiagdw i zastosowania nowej
czterobiegowej skrzynki przektadniowej. Dla odréznienia od dotychczasowego zespotu
napedowego, wprowadzono oznaczenie S-33a.

W zawieszeniu przednim, zastagpiono dotychczasowy dwuramienny wahacz jednolity
dwoma oddzielnymi ramionami. Tarczowe kota jezdne zastapiono kotami szprycho-
wymi, o tej samej srednicy.

Zmodyfikowane nadwozie rdznito si¢ btotnikiem przednim o zmniejszonej powierzchni
bocznej, reflektorem przeniesionym z ostony przedniej na obudowg kierownicy 1 li-
kwidacja tunelu w srodkowej czgsci podtogi skutera. Zmieniono ksztatt siodta, a takze
powigkszono zbiornik paliwa. Zmiany w nadwoziu, wraz ze zmiang kol, wptynely na
wizualne ,,0dchudzenie” sylwetki skutera.

-
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Widok ogélny skutera WFM M-52a Osa

Ze zbiorow Wlodzimierza Ggsiorka

Silnik — Typu S-33a, z zaptonem iskrowym, dwusu-
wowy, z przeplukiwaniem zwrotnym, zamocowany
sztywno w ramie skutera, z cylindrem ustawionym
poziomo. Dane jak w skuterze WFM M-52 Osa,
z nastgpujacymi zmianami: pojemnos¢ skokowa
173 cm®. Moc maksymalna 7,36 kW (10 KM), roz-
wijana przy 4900 obr/min.

W uktadzie zasilania wprowadzono thumik szmerow
ssania i nowoczesny suchy filtr powietrza.
Instalacja elektryczna—Jak w skuterze WFMM-52 Osa.
Uklad napedowy — Dane jak w skuterze WFM M-52
Osa, z nastgpujacymi zmianami:

skrzynka przektadniowa o trzech przetozeniach.
Kota zg¢bate stale zazebione.

Uklad no$ny — Dane jak w skuterze WFM M-52
Osa, z nastgpujacymi zmianami:

zawieszenie kota przedniego na wahaczu wleczo-
nym. Dwa pojedyncze ramiona wahacza.

Kota jezdne szprychowe. Obrecze o wymiarach 2,15 B
x 14", Ogumienie d¢tkowe o wymiarach 3,25-14".
Uklad kierowniczy i hamulcowy — Dane jak w sku-
terze WFM M-52 Osa, z nastgpujacymi zmianami:
kierownica obudowana, zintegrowana z obudowa
reflektora przedniego.
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Nadwozie — Glgboki blotnik przedni obejmujacy
koto oraz wahacz, ttoczony z blachy stalowej. Ostona
ndg i podtoga bez tunelu wykonane z blachy stalowe;j
i mocowane do ramy skutera. Reflektor umieszczony
w obudowie kierownicy.

Odejmowana pokrywa tylna oslaniajaca silnik
i zawieszenie kota tylnego oraz stanowiaca pod-
stawe siodta. Element ten byt wykonany z laminatu
poliestrowo-szklanego i wyposazony w otwory wy-
lotu powietrza i uchwyty do zdejmowania. Siodto
kanapowe, dwuosobowe, poduszka z gumy mikro-
porowatej, pokrycie z dermatoidu. Zamek siodta

WFM M-35 (prototyp)

blokujacy dostgp do wlewu paliwa. Zbiornik paliwa
umieszczony pod siodtem.

Ostona tancucha napedowego petna, dwuczesciowa,
mocowana do tylnego wahacza. Uktad wydechowy
z nierozbieralnym thumikiem cygarowym, umiesz-
czony po prawej stronie pojazdu.

Wymiary, masy i pojemnosci — Dane jak w sku-
terze WEF'M M-52 Osa, z nastgpujacymi zmianami:
pojemno$¢ zbiornika paliwa 10 dm?.

Dane eksploatacyjne — Pregdkos¢ maksymal-
na 95 km/h. Srednie zuzycie paliwa okoto
4,0 dm*/100 km.

W Warszawskiej Fabryce Motocykli, niezaleznie od prac wdrozeniowych zwiazanych
ze skuterem M-52 Osa, przystapiono do prac nad catkowicie nowg konstrukcja sku-
tera. Opracowano zatozenia konstrukcyjne, a projekt formy zewnetrznej nadwozia
tego pojazdu zlecono Zaktadom Artystyczno-Badawczym Akademii Sztuk Pigknych

w Warszawie.

Widok ogolny prototypowego skutera WFM M-55

Ze zbiorow Roberta Stecia

WFM M-55 (prototyp)
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