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Prawdopodobnie z uwagi na zgdania czynnikéw
wojskowych, nowa stacja przetadunkowa miata
doprowadzone tory normalnej szerokosci 1435 mm,
tory szerokie rosyjskie 1524 mm oraz tory waskie
kolei wilanowskiej 800 mm. Do istniejgcego toru

Fot. Bogdan Pokropinski

Budynek parowozowni na
stacji Géra Kalwaria — stan
w roku 1970

Fot. Bogdan Pokropinski

kolei wilanowskiej dobudowano trzecig szyne na
szeroko$¢ 1000 mm dla kolei grojeckie;.

W ten sposdb kolej gréjecka otrzymata swoje ,,o0kno
na $wiat”, ktére w tamtych czasach byto niezbedne
dla kazdej kolei waskotorowej w komunikaciji lokalnej.
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< Piaseczno

Schematyczny plan stacji Géra Kalwaria — stan w roku 1963

1 — budynek stacyjny, 2 — parowozownia, 3 — wieza cisnien, 4 — magazyn wegla

Magistrat miasta Warszawy $ciggat od linii dowo-
zowej 5% dochoddéw od przewozow brutto w skali
rocznej, a w ogole byt negatywnie ustosunkowany
do catej sprawy, gdyz zamierzat przeprowadzi¢
ulicami Nowowiejska, Suchg i Filtrowg linie elekt-
rycznych tramwajow miejskich. By¢ moze wkrétce
Zarzad Towarzystwa Warszawskich Drog Zelaz-
nych Podjazdowych otrzymatby wymoéwienie ze
strony Magistratu, i bytby zmuszony do rozbierania
linii dowozowej, gdyz nawet rozwazano nowy
wariant linii dowozowej, przez ulice Rakowiecka
wzdtuz Pola Mokotowskiego, wie$ Ochote do
przedmiescia jerozolimskiego. Ostatecznie sprawe
rozstrzygneto wojsko, ktére wobec niepewnej sytu-
acji politycznej w Europie, zaczeto w sposob
szczegolny docenia¢ niemal kazdg linie kolejowa,
bez wzgledu na szerokosé toru.

W wojskowych sferach Rosji carskiej przez dtugie
lata panowata dziwna doktryna strategiczna, iz
w poblizu granicy z wrogim panstwem najlepiej
gdyby nie byto zadnych drég, ani kolejowych ani
kotowych. Totez Krélestwo Kongresowe posiadato
w 1914 roku najrzadszg siec linii kolejowych, a jezeli
chodzi o drogi kotowe, to byta to raczej kraina
bezdrozy. Taktyka ta zostata troche zmieniona
dopiero na przetomie stuleci i wowczas zaczeto
budowaé w Kongreséwce linie kolejowe tzw. strate-
giczne oraz zaczeto ulepszac niektére drogi grun-
towe. Jednak te przedsiewziecia podjeto dosyc

2 — Kolej Gréjecka

pézno, a wojna Swiatowa niestety ,wisiata na
wiosku”.

Linia dowozowag przez miasto juz w latach
1912-1914 zaczeto przewozi¢ transporty wojskowe
w ramach ¢éwiczen, a wkrotce takze materiaty do
budowy linii wojskowej od Grojca do Mogielnicy.

Omawiajac linie dowozowa przez miasto nalezy
wspomnie¢ o odgatezieniu do Fabryki Wyrobow
Zelaznych ,Wtadystaw Gostynski i S-ka” przy ulicy
Mokotowskiej 3. Fabryka ta zatozona w 1871 roku
przy ul. Cieptej, zostata przeniesiona w 1903 roku
na ul. Mokotowska 3. Wtasnym sumptem wybudo-
wata sobie bocznice od linii dowozowej (od zaktadu
do ul. Polnej), dtugosci 300 m.

Dzieki temu potaczeniu mogta sprowadzaé po-
trzebne materiaty i surowce koleja, jak tez wysytaé
w $wiat swoje produkty finalne: $ruby, gwozdzie,
rozne wyroby metalowe wytwarzane na zamdwienia,
rézne urzadzenia dla powstajgcych fabryk, a takze
wagony tramwajowe i kolejowe réznych typéw i na
rézne szerokos$ci torow.

To wiasnie w fabryce Wtadystawa Gostyriskiego
budowano wagony dla kolei: wilanowskiej, gro-
jeckiej, piotrkowskiej, mareckiej, jabtonowskiej oraz
dla tramwajow miejskich: w Zytomierzu, Jekatery-
nostawiu, Kijowie, Moskwie i Warszawie. Fabryka
funkcjonowata do 1931 roku, kiedy to zostata
zamknieta wskutek wielkiego kryzysu ekonomi-
€znego, panujgcego wowczas na catym swiecie.
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Pudto wagonu motorowego wycofanego z kolei wilanowskiej, ustawione w roku 1935 na stacji koncowej Belweder. Pudto

to stuzyto za poczekalnie i kase biletowag

Rozebrano tez ktopotliwe, z wieloma skrzyzowania-
mi, uktady torowe.

Wybudowanie kolei normalnotorowej PKP z War-
szawy do Radomia w 1933 roku, réwniez zmienito
troche ukfad komunikacyjny na potudniu Warszawy.
Fabryka Papieru ,Mirkéw” w Jeziornie, korzystajgca
z ustug kolei wilanowskiej, wybudowata wtasng
bocznice normalnotorowg prosto do stacji Piasecz-
no. Bocznice te otwarto 1 pazdziernika 1935 roku.
Przecinata sie ona w uktadzie poziomym z linig
Warszawa — Piaseczno w Iwicznej i z linig Wilanéw
— Piaseczno w Jeziornie.

Na wniosek Ministra Komunikaciji, kolej gréjecka
zbudowata sobie stacje towarowg przetadunkows,
styczna do linii normalnotorowej PKP w Piasecznie,
ktérej nadano nazwe Piaseczno Przetadunkowa.

Rozebranie linii dowozowej przez miasto i prze-
niesienie do Piaseczna warsztatow, pozbawito kolej
wilanowska bezposredniego zaopatrzenia z ze-
wnatrz oraz zaplecza technicznego. Wprawdzie
parowozy stacjonowaty w parowozowni Chylice, ale
wszelkie powazniejsze naprawy, jak tez dowodz
wegla i materiatéw, byty bardzo ktopotliwe. Totez
Zarzad WKD zdecydowat kolej wilanowska przebu-
dowac z toru 800 na 1000 mm, a tabor ktérego nie

Fot. Archiwum Dokumentacji Mechanicznej

bedzie mozna przebudowaé, przesta¢ na kolej
jabtonowska.

Przygotowania do przebudowy rozpoczeto na
jesieni 1935 roku, a w maju 1936 roku cata kolej
wilanowska byta przebudowana. Przeprowadzono
tez korekte trasy: zamiast do Piaseczna (przy ul.
Chyliczkowskiej, gdzie dotychczas miescita sie kon-
cowa stacja kolei wilanowskiej), od Chyliczek tor
kolei skierowano w kierunku lwicznej i potagczono
z koleja grojecka. Kolej wilanowska jako odrebna
kolej przestata istnie¢, a stata sie czescig sieci kolei
gréjeckiej (pojawita sie nawet nazwa ,.kolej wilanow-
sko-grojecka”).

Caly tabor na tor 800 mm zgromadzono przy
parowozowni w Chylicach, skad przewozono na
specjalnej platformie drogowej do stacji Piaseczno
Przetadunkowa i po zatadowaniu na platformy nor-
malnotorowe PKP przesytano na kolej Jabtonna
— Karczew, do stacji Warszawa Praga.

Niektére wagony przebudowano na tor 1000 mm,
inne za$ ztomowano lub sprzedano na koleje prze-
mystowe. Kolej grojecka przejeta obstuge linii wila-
nowskiej, na ktérej od lipca 1937 roku uruchomita
wyfgcznie trakcje spalinowg. Moze dlatego, ze
pozostat tu jedynie ruch osobowy.
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Stacja Belweder w dniu 22 lipca 1953 roku. Widoczny pocigg osobowy z parowozem Henschel oraz wagon motorowy
Mx 341 (ex 106 M) Fot. Centralna Agencja Fotograficzna

Pocigg motorowy
z wagonem silnikowym
MBxd1 — 357 na stacji
Wilanéw. Zdjecie
z roku 1970

Fot. Bogdan Pokropiriski
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Dworzec —(W-Wa Szopy), tel. 4.16-89 Pociag parowy o prz-biegu zwykiym zastapi w razie potrzeby wagon motor.

Warszawa — Piaseczno — Gora Kdlwarla — Jasieniee — Nowe Miasto — Grolec
PIRP | M M| M MP M | M M}MMP T M M M M M]|P MDD MMM PMSP

Warszawa(Szopy)o. :700{ 734[ 805| $30| 900| 9%\ 1010 1106 1"10’1300 1354{1440 1503 1540/1600(1632{1702{1745 1825}1900 1985]200512110{2135]2205/2200] 035
Stuzewiec : 38 l 15 58] 04 " 06 39 o4 40
Grabow-Emilin. 42] 13) 38| o8] 34l 19 lb m 08 1402 13, 08| 40 10 55 33, 42 18! 451 15| os{ 45
Pyry 46! 170 420 120 39l 28] 21 2] 12 o6, 53] 180 51 12| 44l 14l1e00l 87 11] 47] 15l 22 s0| 20! 12{ 50
Dabréwka 50| 28l 46 18] 48] 27 25} 250 15 09) 5| 22) 54) 15| 47| 17| o4] 41 15| 51| 19f 26 54| 24| 15] 55
Mysiadio 29 12 25 18 20 55 57 59
Iwiczna 26 33l 31 21 13 30 5 23 26 2201) 32| 21 102
PiasegznoGrojeck.p. 800{ 29| 35| 23| 53] 36] 37| 34] 24] 18| 06] 83/1604| 24| 56| 27| 14{ 50 27/2002| 29| 36| 05] 36| 24} 06
PiagecznoGréjeck.e. 805 858 956/ 1038|]1143/1236 14211510 1608 1658 1852' 2005 2208 111
Zabieniec 10 902, 1001 42{] 49; 40 25 15 13 1702 56/ 09 13 16
Stefanéw na Zadanie| 13 15 08 06) 46{] 55/ 44 23} 20 16 08 1900 13| 18 21
Chejnéw 19 21 10 11 s1f[1201] 4y 33| 25 21 11 04’ 18 23 26
Baniocha 25 28 15, 17) 6} 10| 54 38; 32 28 17 i 09 24 30 33
Domanéwek na zad. ! ‘
Katy 34 38 23 26 1105)f 2011302 46| 41 38 25 7, 34 40 43
Gora Kalwarja p. 740 4h 8 32 114{1228] 07 511 47 44 30 2 40 46 49
PiasecznoGrojeck.o.|: 600 803 927 1047| 114241220/ 152617420 1588 1625 1729|1816 1931 2031|2138 2326{§110
Zalesie o4 07 a1 51| 47] 44| 30| 24 43 28] 33| 20 36 35] 42| 30§ 14
Zalesinek : 33 54 49] 46 26 45 30 35 39 44 321l 16
Golkéw P09 11 35 57| A2f 49 34 28 48 32 37) 24 41 39] 46 34[f 18
Gloskéw P14 15/ 40 1102} 57] B3] 39} 32 53] 36 43 28 47 41f 51 39§ 22
Szczaki Ziotokios HIE 33 25 48 1111] 1206[1801] 4% 40 1602 43 50{ 36 57 53] 59| 4811 30
Tarczyn 1 48 32| 54 14 58 09 58] 42 592205 35(F 36
Pawlowice-Kopana [ 58 10 1000 22 59 17 1802| 48 2105 12 o02{f 43
Lesznowola i 708 50 08 32l 1407 27 10 36 13| 21 1 5o
drdjee p. HERT 56 14 39! 13 34 18{1902 19 27 17l 58
Gréjec 713 1024 N 1428 1907 i 2230
Szymanéwek nazqd l 1
Jasieniec Pl 723 34 sai 21 ! 40
Gréjec 0. 998 Tl T 1418 1640 1910 2125
Mala Wied 23 32 34 56 25 41
Skowrony 27 36 39¢ 1700 20 45
Goljany 82 41 15, 05 34 50
Wola Lec, na zad. H |
Kozietuly 44 32 54 16 i 2201
Megielnica p. 51 59 1507} 23 o 08
Mogielnica 0. 954 1101 15101 1726 1953 2210,
Jastrzgbia 1003, 09 14) 34 2000 18
Strykéw-Swidoo 10 15 26| : 40 08 24
Siepowola 14 18 31l 44 : 104 28
Brzostowiec 19 24 l 37! i 50 i 15/ 33|
Nowe Miasto p. 1080 1134 | 1500 1800 ! 2025! 2244
Objasnienie znakéw: (- ) kursuje w dni powszednie; ( ) wdni Swigteezne; (—) w dni przedswigteczne.

Nowe Miasto — Gréjec — Jasieniec — Gora Kalwarja — Piaseczno — Warszawa

) T M M M M ™ ™

Nowe Miasto 0. 610 746 1186 1340 1725 1903
Brzostowiec 21 57 46 53 38 13

lepowola 26 802 51 59 44 18
Strykéw-Swidno 30 06 55 1404 49 22
Jastrzgbia 36 12 1201 11 5¢ 28
Mogielnica p. 44 20, 09 20, 1805 36
Mogielnica o, 847 823| 1211 1423 ) 1808 1958,
Kozietuly 54 30 18 31 18 45
Wola Lec. na zad.

Goljany 705 41 29 45 30 57
Skowrony 10 46 34| 52 7 2002
Mala Wies 14 50 38, 58 43 07
Gréjec 1:. | 30 308 54 1515 1900 23
Jaeieniec 797 1089 | 7T S 2
Szymandwek naiqd e l e
Gréjec p. ] 37 49 1503 24
Gréjec o 519| 602| 644| 739, 915 1055 1257 1519/ 1718 1912 1957(2034{§2141
Leszoowola 27j: 08] 50| 45 22 1101 1304/ 25 25 18 2005 41j{ 48
Pawlowiee-Kopana 40} 16| 58| 53| 32 09 14, 33 35 26, 17| 51| &8
Tarczyn 48{: 22| 704] 800 40 15 22| 39 43 32 26| 59}2205
Szczaki-Ziotoklos 459 56[: 82} 10| 07 48 21 1306{ 29 1445 45 1647 1750 38{2005(1 34|2107{} 12
Gloskéw 604[ 411 I8 15 57 29 39 58 53 55 1800 47| 15[ 44/ 17]] 21
Golkow 09[; 46| 22{ 920 1002 34 17 44 57 57 59 08 521 21|} 49] 22(f 25
Zalesie 11|} 48] 24 04 48 59 59 08 28|} 52| 24if 28
Zalesinek . 13): 50| 26 24 07 38 22( 49 1501 1601, 1703 11 56| 26|l 55 27} 31
Pisseczno Grdjeck.p.| 17| 55! 80| 28 12 | 42 26| 54 05 1707 16 2000 31/{2100; 32;} 35
G6u Kalwarja o.§ 441 543| 615 700 811(] 928(1032{{1111|1153{}1237| 1325, 1508 1559 1700 1821 11852 2000, 2058]2159

Eaty 48 50|: 22| 05 18{] 85| 37 1200{ 44 30, 1 1605 07 26{ 59 05 2104{12206
Domanéwek na 2ad,|
Banjocha 58 600: 32! 18 2811 45! 4511 25! 10 54| 38 19 14 17 34 11908 13] 181 16
Chojnéw 504 06| 38f 1Y 34{] 51| 51 16{11301] 43 25 21 23 0} 15 18 19]] 28
Stefandw na Zgdanie} 09 11 48] 23 40/] 58} 55 201f 07] 47 28 25 28 441 20 22 2414 28

abjeniec 14 16 48! a7 45(11001{1100 2511 12| 51 33 30/ 33 48| 25 26 29(] 33
Piaseczno Gréjeckp)] 19 121 53] 31 50({1006] 04} 42| 30{] 17! 55 37 34 38 521 29 30 3¢(] 37
Piaseczno Gidjeck.o 526/ S 626 6€58( 733| 830| 856| 1015(1107| 1144{1234(]1327/ 1358{1433]1506{1538|1606|1637|1708|1743{1821|1856 |1932[2002{2033|]2105!2188]2240
Iwiczna 30(: 58 702| 36! 33 10| 47 37| 30 0y 41 37 43
Mysiadlo H 34| 05 39 904 40, a4 28! 41
Dabréwka 89): 605/ 381 08; 42| 39 08] 27| 17| 53] 44{] 36|1409] 45| 15{ 47 151647| 17| 55| 32)1908 | 42 11| a4f] 7] 4s}} B
Pyry . 480 08/ 43] 12/ 46! 42) 12| 81| 21| 57] 47| 39| 13} 51} 18j1551 18 21|1800| 37| 11| 47| 15| 48] 22| 50| 55
Grabéw-Emilin 4811 14| 48] 16| 50! 48] 16! 86! 25/ 1201] 51| 43 18] 22 22 25 42 15] 53] 19| 52)f 27 5bjl2300
Sluzewisc : 52 54 29 23 29 19 2200 04
Warszawa(Szopy) p.] 558i: 622} 6571 7251 758! 8541 925! 1046(1183! 1209112591)1351/ 1428115602{15301160011630/1701[1733!1811 11852 /1923 [200212027121001[2135|2205{{2308
Rozkfad jazdy kolei gréjeckiej z roku 1939
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Parowéz Tyn6-3631, ex Twn1-3631, ex WKD 80, ex PLB 148, ex Resko 5°, zbudowany w 1930 roku w fabryce Borsig

(nr fabryczny 12250). Zdjecie wykonano na stacji Piaseczno w 1970 roku

parametrach i wtasciwo$ciach technicznych. Na
kolei gréjeckiej otrzymaty numery boczne WKD od
80 do 82:

— nr 80, Borsig nr fabr. 12250/1930, ex PLB 148,

ex Resko 5%

— nr 81, Vulcan nr fabr. 4018/1928, ex PLB 1486, ex

Gryfice 22%

— nr 82, Vulcan nr fabr. 3865/1927, ex PLB 150, ex

Kélberg 31°¢, ex Kolej Wyspy Alsen nr 40.

Po przejeciu kolei gréjeckiej przez PKP, wszystkie
parowozy otrzymaty serie i numery inwentarzowe
PKP, ktérych zmiana nastgpita ponownie w 1961
roku. Od tej pory PKP prowadzity rotacyjng gos-
podarke taborowg z innymi kolejami waskotorowymi
w sieci. Trzeba zaznaczyé, ze po wojnie na kolej
grojecka Sciagnieto pewnag liczbe parowozow z kolei
przemystowych, jak tez z bazy zgromadzonego
r6znego sprzetu koto Zagania. Byty one przebudo-
wane w warsztatach w Piasecznie i dostosowane

Fot. Bogdan Pokropinski

do potrzeb kolei gréjeckiej. Na przyktad dwuosiowe

parowozy firmy Skoda na tor 900 mm zbudowane

w latach 1940-1941, zostaty sprowadzone w 1948

roku z kopalni ,Leopold” w Kothen i przebudowane

w Piasecznie na typ C1n2t i tor 1000 mm.
Rowniez w Piasecznie przebudowano parowozy

nr 69 i 70, dodajac im tylng o$ tocznag oraz zwiek-

szajac skrzynie wodne i weglowe. Réwniez w war-
sztatach w Piasecznie, w latach 1948-1952 doko-
nano napraw i przebudowy parowozéw z innych
kolei waskotorowych w Polsce.

Do roku 1953 w warsztatach w Piasecznie prze-
budowano nastepujace parowozy:

1) Henschel nr fabr. 17890/1920, ex kopalnia ,Leo-
pold” w Kothen, z tendrzaka Bn2t na tor 900 mm,
przebudowany na tendrzak typu C1n2t na tor
1000 mm. Nadano mu serie PKP Txb3-3405.
Od 1961 roku zmieniono serie na Tyb5-3386.
Parowéz pracowat w Piasecznie do 12 grudnia
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Parowéz Tyn6-3636 (numer fabryczny
3867), zbudowany w 1927 roku przez
zaktady Vulcan w Szczecinie

z przeznaczeniem dla kolei na dunskiej
wyspie Alsen. Od roku 1936 w stuzbie
kolei gryfickiej. W 1946 roku zostat
skierowany z Pomorskich Kolei
Dojazdowych na kolej gréjecka, gdzie

1966 roku, kiedy to podjeto decyzje o jego
ztomowaniu.

2) Skoda nr fabr. 1102/1940.
3) Skoda nr fabr. 1174/1940.

4) Skoda nr fabr. 1963/1941 z kottem CKD 1625/
1940. Wszystkie parowozy Skoda z tendrzakéw
dwuosiowych staty sie tendrzakami typu C1n2t,
dzieki czemu zwiekszono im skrzynie wodne

otrzymat oznaczenie WKD 82

i weglowe, a przez to zasieg pracy. Wszystkie
Skody otrzymaty serie PKP Txb3 i numery
inwentarzowe: 3402, 3403 i 3404, ktére w 1961
roku zostaty zmienione nastepujgco:
— Skoda 1102/1940 — Tyb6-3402, ex Txb3-3402;
— Skoda 1174/1940 — Tyb6-3403 ex Txb3-3403;
— Skoda 1963/1941 — Txb3-3404, w dniu 3 paz-
dziernika 1955 roku przekazany jako pomoc
dla Wietnamu.





