Od autora

Od przeszio trzydziestu lat interesuje sie motoryzacjg. Jako maty chtopiec obserwowatem auta jez-
dzgce po ulicach. Na polskich drogach spotykato sie wéwczas prawie wytgcznie samochody krajowe
oraz produkowane u naszych socjalistycznych sgsiadéw, za tak zwang zelazng kurtyng. Przetom na-
stapit na poczatku lat dziewiecdziesigtych XX wieku. PrzezyliSmy wtedy ogromny przyptyw uzywanych
samochodéw importowanych z zachodu. Szybko i skutecznie wyparty one z drég auta bytych krajow
socjalistycznych. Rodzime fabryki nie byty w stanie dostosowaé¢ swoich wyrobéw do rosngcych ocze-
kiwan wolnego rynku. Pomocng dtoh wyciggnety zachodnie koncerny, przejmujgc kontrole nad pan-
stwowymi fabrykami. Czeska Skoda dostata sie pod skrzydta Volkswagena. Rumunska Dacia przetrwa-
ta jako tansza marka koncernu Renault. Natomiast Trabant i Wartburg z bytej NRD zniknety bez Sladu.

Samochéd Warszawa M20
Fot. archiwum Muzeum
Techniki w Warszawie

Warszawska Fabryka Samochodéw Osobowych dtugo poszukiwata inwestora strategicznego. Roz-
mowy z koncernem:General Motors nie spetnity oczekiwan fabryki. W kofAcu pojawit sie partner z Ko-
rei Potudniowej — firma Daewoo. Azjatycki producent bardzo szybko zaczat inwestowaé w fabryke.
Wprowadzono montaz wielu modeli koreanskich samochodéw, zmodernizowano Poloneza. Wydawa-
to sie, ze przedsiebiorstwo bedzie dobrze funkcjonowato na konkurencyjnym rynku. | wtedy korean-
ski gigant zbankrutowat. FSO musiato znowu rozejrze¢ sie za nowym inwestorem, gdyz samodziel-
nie nie byto w stanie przetrwa¢. Do rozmoéw zapraszano wielu producentéw samochodéw, w tym tez
bardzo egzotycznych, takich jak na przyktad indyjski koncern Tata.



Od autora

Duma FSO Polski Fiat

125p Rekord
Fot. archiwum Muzeum
Techniki w Warszawie

Niestety rozméw nie udato sie sfinalizowa¢. Syndyk likwidujgcy firme rozpoczat wyprzedaz majatku
i terendw nalezgcych do fabryki. Najpierw sprzedano torjazd prébnych. Nastepnie rozpoczeto wybu-
rzanie hal fabrycznych. Stanowito ono ostateczny dowdd na to, ze na Zeraniu nie bedzie juz produk-
cji samochoddéw. W zwigzku z tym, ilekro¢ przejezdzatem w okolicach fabryki, odczuwatem potrzebe
prezentacji catosciowego dorobku producenta z Zerania. Sg ksigzki o historii fabryki i monografie po-
swiecone poszczegdlnym modelom samochodéw produkowanych w FSO. Natomiast nie byto publika-
cji uimujgcej wszystkie pojazdy i prototypy, ktoére opuscity bramy Fabryki Samochodéw Osobowych.
Postanowitem wiec zebra¢ najwazniejsze informacje i odpowiedni materiat ilustracyjny. Ponadszes¢-
dziesiecioletni dorobek warszawskiej FSO jest bardzo bogaty, dlatego zdecydowatem sie przedsta-
wi¢ go w dwdch publikacjach. Niniejsza pierwsza ksigzka zawiera opisy pojazdow seryjnych i proto-
typow powstatych w latach 1951-1977, w tym m.in. Warszawy, Syreny, Polskiego Fiata 125p i modeli

Daewoo Nubira
Fot. archiwum Muzeum
Techniki w Warszawie




Podziekowania

pochodnych oraz samochodéw Fiat i Zastava montowanych w FSO. W drugim tomie beda opisane
kolejne pojazdy wytwarzane od 1978 roku do zaprzestania produkcji, m.in. FSO 125p, Polonez i mo-
dele pochodne, Wars oraz samochody, ktére miaty by¢ produkowane w ramach licencji, jak réwniez
montowane w FSO modele Daewoo i Chevrolet.

Mam nadzieje, ze to opracowanie pozwoli ocali¢ od zapomnienia wiele interesujgcych informaciji do-
tyczgcych pojazdéw opuszczajgcych bramy zeranskiej Fabryki Samochodow Osobowych, bogato ilu-
strowanych w znacznej czesci niepublikowanymi wczesniej archiwalnymi zdjeciami.

Zycze mitej lektury.

Luty 2017 Marek Kuc

Podziekowania

Ksigzka ta nie mogtaby powstac¢, gdyby nie pomoc przedstawicieli wielu firm i instytucji zwigzanych
z motoryzacjg. Pozyskane dzieki uprzejmosci podanych nizej oséb informacje i zdjecia stanowi-
ty ,cegietki”, z ktorych mogtem ,zbudowacé” te ksigzke. Zalezato mi bowiem, aby niniejsze opraco-
wanie byto jak najbardziej rzetelne i zawierato jak najwiecej niepublikowanych dotychczas ilustracji.
Szczegdlnie gorgco pragne podziekowac:

Miedzynarodowe
Targi Poznanskie

» Panu Tomaszowi Mikszo z Migdzynarodowych Targéw Poznanskich

* Pracownikom Muzeum Techniki w Warszawie

. " . r,"‘\‘ PRZEMYSEOWY INSTYTUT MOTORYZACII
* Pracownikom Przemys{owego Instytutu MOtOfyzaCJl w Warszawie w AUTOMOTIVE INDUSTRY INSTITUTE

L Instytut
* Pracownikom Instytutu Transportu Samochodowego w Warszawie 1 [’ Transportu

Samochodowego
Jesli zamieszczone w-tej ksigzce zdjecia lub rysunki zostaty opisane nieprawidtowo bgdz nie zawie-
rajg imiennego podpisu ich autora, wynika to z braku mozliwo$ci ustalenia osoby, ktéra jest ich au-
torem. Za btedy zaistniate w ich opisie z gory serdecznie przepraszam.






Powstanie i rozwoj

Fabryki Samochodéw Osobowych

Il wojna Swiatowa praktycznie zniszczyta pol-
ski przemyst motoryzacyjny. Wiekszos¢ fabryk,
w ktérych do 1939 roku produkowano lub mon-
towano samochody, zostata zréwnana z ziemig.
Wyniszczony wojng kraj potrzebowat przede
wszystkim ciezaréwek niezbednych do odbu-
dowy miast i wsi. Samochody osobowe z kolei
byty niezbedne administracji panstwowej, odra-
dzajgcym sie przedsiebiorstwom oraz taksowka-
rzom. Rozwoju motoryzacji indywidualnej nowe
polskie wtadze nie przewidywaty. Pewna liczba
samochodow naptyneta do naszego kraju w ra-
mach tzw. pomocy UNRRA (Administracji Na-
rodow Zjednoczonych ds. Pomocy i Odbudowy)
udzielanej obszarom wyzwolonym po Il wojnie
Swiatowej. Zaspokajaty one dorazne potrzeby
naszego kraju. Dgzono jednak do odbudowy
wtasnego przemystu motoryzacyjnego. Entu-
zjasci zwigzani przed wojng z branzg motory-
zacyjng stworzyli silne lobby, ktére wywarto na

Fiat 1100, ktéry miat by¢é produkowany w FSO
Fot. archiwum FIAT

rzad presje w celu uruchomienia produkcji sa-
mochodéw osobowych.

Samodzielna budowa fabryki i opracowanie kon-
strukcji nie wchodzity w gre z powodu braku od-
powiedniego zaplecza technicznego i czasu nie-
zbednego na przygotowanie wtasnych rozwigzan.
Ze wzgledu na wieloletnig tradycje wspotpracy
z Polskg w okresie miedzywojennym zwroco-
no sie wiec o pomoc do wtoskiej firmy FIAT. Za-
oferowano nam montaz zmodernizowanej wersji
Fiata 508, ktory w Polsce byt wytwarzany przed
wojnga. Polacy chcieli jednak produkowa¢ nowo-
czesniejsze pojazdy. Wybor padt na model 1100.
W kwietniu 1948 roku podpisano polsko-wtoskg
umowe handlowg, na mocy ktorej FIAT zobowig-
zat sie do zbudowania fabryki i uruchomienia
produkcji samochodu Fiat 1100 o przewidywa-
nej zdolnosci wytwarzania 10 000 egzempla-
rzy rocznie. Budowa zaktadu ruszyta w sierpniu
1948 roku. Licencje zawarto na bardzo korzyst-

Fiat 1400, ktéry rowniez mégt byé produkowany w FSO
Fot. archiwum FIAT
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Powstanie i rozwoj Fabryki Samochodéw Osobowych

nych warunkach. Polska miata sptacac¢ dtug we-
glem, ktérego u nas byto pod dostatkiem.

Pod budowe fabryki prezydent Warszawy prze-
kazat tereny przedmiescia na prawym brzegu
Wisty przy szosie Modlinskiej, nad Kanatem Ze-
ranskim. Te nowg przemystowg dzielnice War-
szawy potozong na terenach, ktére przed Il woj-
ng swiatowg nazywano Pelcowizng, okreslono
mianem Zerania i wkrétce po wybudowaniu fa-
bryki samochodéw nazwa ta na przylgneta na
state do FSO.

Na poczatku 1948 roku przedstawiciele rzadu
polskiego zostali zaproszeni przez Stalina do
Moskwy. Rozmowy dotyczyty rozwoju przemy-
stu w powojennej Polsce. Przy okazji omawiania
zagadnien dotyczgcych produkcji stali w Nowej
Hucie wynikt temat planowanej produkcji w Pol-
sce Fiata 1100. Stalin skrytykowat ten zamiar.
Uznat, ze dla bezpieczenstwa armii socjalistycz-
nych sojusznikéw bedzie lepiej, gdy produkowane
w krajach demokracji ludowej samochody bedg
zunifikowane technicznie, co utatwi niezbed-
ne naprawy w razie ewentualnej wojny. Niespo-
dziewanie dla wszystkich uczestnikow spotkania
zaoferowat on bezptatng licencje na wytwarza-
nie w Polsce dwoch modeli samochoddéw: oso-
bowego GAZ M20 Pobieda i ciezarowego GAZ
51. Ten gest nie oznaczat jednak, ze Polskanie
poniesie zadnych kosztéw. W rzeczywistosci
strona polska musiata zaptaci¢ za dokumenta-
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cje techniczng, maszyny niezbedne do produkcji
i przeszkolenie ludzi (ok. 380 milionéw 6wczes-
nych ztotych). Propozycja ta przestata by¢ juz
tak atrakcyjna, a nalezy pamieta¢, ze oba pojaz-
dy licencyjne bazowaty na przedwojennych roz-
wigzaniach technicznych Forda, ktéry w latach
30. XX wieku w Zwigzku Radzieckim pomagat
wdrazac do produkcji samochody GAZ Ai AA (li-
cencyjne Fordy A oraz AA). Samochody zapro-
ponowane przez Stalina nie byty ani nowoczes-
ne, ani ekonomiczne. Jednakze nikt nie osmielit
sie sprzeciwié propozycji Wodza.

Po zaostrzeniu sie sytuacji politycznej miedzy
wschodem:«i zachodem oraz rozpoczeciu tzw.
zimnej wojny polskim wtadzom nie pozostato nic
innego jak zerwanie kontraktu z Wtochami, co
nastgpito we wrzesniu 1949 roku. Dotychczaso-
wg prace Wtochdéw sptacono dostawami wegla.
W ramach wzajemnych rozliczeh Wtosi z kolei
przestali do Polski 71 podwozi do budowy auto-
buséw Fiat 666 RN, ktére karosowano w Sanoku.
17 stycznia 1950 roku oficjalnie utworzono Fabry-
ke Samochodéw Osobowych jako przedsiebior-
stwo panstwowe, a 25 stycznia tego roku zawar-
to umowe licencyjng ze Zwigzkiem Radzieckim
dotyczgcg produkcji w Polsce samochodu 0so-
bowego GAZ M20 Pobieda oraz wspotpracy przy
budowie fabryki FSO. Uruchomienie produkcji
samochoddéw osobowych w Warszawie zaplano-
wano na 6 listopada 1951 roku. Budowa przecig-

Montaz w FSO
samochodoéw
Warszawa M20

Fot. archiwum Muzeum
Techniki w Warszawie
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gata sie jednak i nie byto szans na dotrzymanie
terminu rozpoczecia produkcji wtasnych samo-
chodéw w FSO. Pierwsze egzemplarze pojaz-
dow przywieziono wiec gotowe ze Zwigzku Ra-
dzieckiego, zapakowane w wielkich drewnianych
skrzyniach. Oficjalnie jednak przemilczano ten
fakt sugerujac, ze samochody zostaty zmonto-
wane przez polskich pracownikéw na Zeraniu.
Do konhca 1951 roku w FSO zmontowano 75 sa-
mochoddw, ktéorym nadano nazwe Warszawa.

Z biegiem lat uruchamiano kolejne wydziaty
fabryki, udziat polskich czesci w budowie po-
jazdu systematycznie wzrastat. Zwiekszata sie

Warszawa M20
Fot. archiwum MTP

Warszawa 223 Kombi
Fot. archiwum ITS

tez liczba produkowanych samochodéw, ktora
w 1957 roku przekroczyta 10 000 egzempla-
rzy i do 1968 roku stale wzrastata, osiggajagc
w nim 17 780 sztuk. FSO Warszawa M20 nie
byta nowoczesng konstrukcjg. Polscy inzynie-
rowie wielokrotnie jg modernizowali. Powstaty
rézne wersje nadwozia, a jej produkcje konty-
nuowano do 1973 roku.

Po szesciu latach od rozpoczecia wytwarza-
nia licencyjnej Warszawy w zeranskiej fabryce
rownolegle z nig uruchomiono seryjng produk-
cje pierwszego po |l wojnie Swiatowej samocho-
du osobowego polskiej konstrukcji — modelu po-
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pularnego o nazwie Syrena przeznaczonego dla
indywidualnych uzytkownikéow. Wprawdzie po-
czgtkowo wytwarzano go w niewielkich seriach,
zaledwie po kilkaset egzemplarzy rocznie, a w
pojezdzie trzeba byto usuwac wiele btedoéw kon-
strukcyjno-montazowych, w ciggu siedmiu lat
wdrozono przemystowe metody jego produkciji
i osiagnieto przewidywang pierwotnie wielko$¢
okoto 10 000 egzemplarzy, a w 1971 roku prze-
kroczono 25 000 sztuk. Sukcesywnie moderni-
zowano ten model, wprowadzajgc wiele zmian
korzystnych dla uzytkownikow. Produkcje Syre-
ny w FSO zakonczono w 1972 roku, przekazujgc
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Syrena 101
Fot. archiwum PIMOT

jej dalsze wytwarzanie do Fabryki Samochodow
Matolitrazowych w Bielsku-Biatej.

Prawdziwego skoku technologicznego w zakre-
sie-metod wytwarzania samochodow w zeran-
skim zaktadzie dokonano w 1967 roku, gdy roz-
poczeto produkcje licencyjnego Polskiego Fiata
125p — pojazdu doréwnujgcego poziomem tech-
nicznym wyrobom innych europejskich fabryk.
Wytwarzano go réwnolegle z produkowanymi
wczesniej modelami samochodéw FSO War-
szawa i Syrena. Wielkoseryjna produkcja nowe-
go modelu systematycznie wzrastata, osiggajac
apogeum w 1976 roku, w ktorym bramy fabryki

Polski Fiat 125p
Fot. archiwum ITS
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Polski Fiat 125p Kombi e :
Fot. archiwum ITS SRR

opuscito prawie 117 000 egzemplarzy wszyst-
kich wersji i odmian Polskiego Fiata 125p. Wraz
z rozpoczeciem produkcji tego modelu FSO sta-
ta sie przedsiebiorstwem wielozaktadowym z fi-
liami potozonymi w réznych miejscach Polski
oraz kooperujgcym z wieloma innymi zaktadami.
Pojazdy wytwarzane w FSO eksportowano do
réznych krajow swiata od 1954 roku. Warszawy
sprzedawano nie tylko do krajow bloku wschod-
niego (np. Butgaria, Czechostowacja, Wegry, Ru-
munia, NRD i ZSRR), lecz takze do krajow Euro-
py Zachodniej (np. Norwegia, Finlandia, Grecja,
Turcja), a nawet na inne kontynenty (Brazylia,

Polski Fiat 127p
Fot. archiwum ITS

Ekwador, Libia). Syreny nie eksportowano. Nato-
miast 0d 1968 roku rozpoczeto eksport Polskie-
go Fiata 125p do wielu krajow Swiata w postaci
gotowych pojazdow, jak rowniez tzw. standardow
do montazu samochoddéw w zaktadach Crvena
Zastava w Jugostawii (model 125pZ).

W celu rozszerzenia gamy oferowanych samo-
chodoéw od 1973 roku w FSO rozpoczeto réwniez
uproszczony montaz wybranych modeli wioskiej
firmy FIAT (m.in. 127, 128, 131, 132) oraz jugo-
stowianskiej Zastavy 101.

W zeranskim zaktadzie powstato tez wiele inte-
resujgcych prototypow, ktérych niestety nigdy




Powstanie i rozwoj Fabryki Samochodéw Osobowych

nie wdrozono do produkgciji. Swiadczg one jed- wzgledu na nowatorskie rozwigzania technicz-
nak o duzym wysitku zeranskich konstruktoréw, ne. Przyktadami takich prototypowych samocho-
a wiele z tych pojazdéw zastuguje na uwage ze déw FSO sg m.in. Syrena Sport i Syrena 110.
Kalendarium

1948 (14 kwietnia)

podpisanie umowy licencyjnej z firmg FIAT na produkcje samochodu osobowe-
go Fiat 1100 i pomoc w budowie fabryki

1949 (wrzesien)

zerwanie umowy z firmg FIAT

1950 (17 stycznia)

zarzadzenie Ministra Przemystu Ciezkiego o utworzeniu przedsiebiorstwa pan-
stwowego pod nazwg Fabryka Samochodéw Osobowych

1950 (25 stycznia)

zawarcie umowy ze Zwigzkiem Radzieckim o przekazaniu licencji samochodu
osobowego Gaz M20 Pobieda oraz o pomocy w budowie fabryki FSO

1951 (6 listopada)

pierwsze samochody Warszawa M20 opuszczajgq Fabryke Samochodéw Oso-
bowych na Zeraniu

1953 (czerwiec)

FSO otrzymuje zlecenie opracowania konstrukcji samochodu popularnego

1953/54

zmontowanie pieciu przedprototypéw samochodu Syrena

1955

e zmontowanie pieciu prototypéw samochodu Syrena
e prezentacja przedprototypu samochodu Warszawa Pickup

1956

prototyp zmodernizowanego samochodu Warszawa M20 U

1957

e dokonanie delikatnych zmian stylistycznych przedniej cze$ci samochodu War-
szawa M20

e rozpoczecie produkcji samochodu Syrena

e opracowanie prototypu samochodu FSO Furgon z wykorzystaniem podzespo-
téw samochodu Warszawa

1958

powstanie prototypow i rozpoczecie produkcji seryjnej Warszawy Pickup

1959

prezentacja prototypow samochodu Warszawa Ghia
prezentacja makiety samochodu Popularny, ktéry miat zastgpi¢ Syrene

1960

rozpoczecie produkcji modelu Warszawa 201
rozpoczecie produkcji Syreny 101
e prezentacja prototypéw Syrena Sport i Syrena Mikrobus

1961

prezentacja prototypéw samochodéw Syrena Kombi i Syrena 104 z trzycylindro-
wym silnikiem

1962

e rozpoczecie produkcji silnikbw gérnozaworowych S-21 i samochodéw War-
szawa 202 wyposazonych w te jednostke napedowg

e rozpoczecie produkcji samochodu Syrena 102

1963

e .rozpoczecie produkcji modelu Syrena 102 S wyposazonego w importowany
trzycylindrowy dwusuwowy silnik samochodu Wartburg

e rozpoczecie produkcji modeli Syrena 103 oraz 103 S

e rozpoczecie produkcji samochodu Warszawa Furgon w 3 wersjach (catkowi-
cie przeszklonego, sanitarki i blaszanego)

1964

e premiera prototypu samochodu Warszawa z nadwoziem sedan
e prezentacja prototypu samochodu Warszawa 210
e prezentacja prototypu samochodu Syrena 110 z nadwoziem kombilimuzyny
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Kalendarium

1965

prezentacja samochodu Warszawa Kombi

podpisanie umowy licencyjnej z firmg FIAT na zakup praw do produkcji mo-
delu Fiat 1300/1500

1966

podpisanie aneksu do umowy licencyjnej z firmg FIAT w sprawie produkcji
samochodu z nadwoziem modelu Fiat 125 i zespotami podwozia modelu Fiat
1300/1500

rozpoczecie produkcji modelu Syrena 104

1967

rozpoczecie produkcji samochodu Polski Fiat 125p w wersji sedan

1968

prezentacja prototypow dostawczych odmian samochodu Syrena 104

opracowanie konstrukcji nadwozia samochodu Syrena z tworzyw sztucznych
(laminat) i wykonanie 4 prototypow

opracowanie projektu nadwozia samochodu dostawczego A40

1970

budowa prototypu i prezentacja modelu Syrena 607 z nadwoziem kombilimuzyny

1971

opracowanie z pomocg PIMOT-u odmian samochodu Syrena przeznaczonych
dla rolnictwa

rozpoczecie produkcji Polskiego Fiata 125p Kombi, Sanitarka i Pickup

opracowanie prototypu usportowionego samochodu Polski Fiat 125p Coupe
z nadwoziem z tworzyw sztucznych

1972

rozpoczecie produkcji samochodéw Syrena 105 i Syrena R20

1973

zakonczenie produkcji samochodéw Warszawa
rozpoczecie produkcji samochodu Polski Fiat 125p MR73

rozpoczecie produkcji sportowych odmian samochodu Polski Fiat 125p ,, Akro-
polis” i ,Monte Carlo”

krétkoseryjna produkcja wersji przedtuzonych Polski Fiat 125 Long w odmia-
nach sedan i kabriolet

prezentacja dwudrzwiowego prototypu Polski Fiat 125p Kabriolet

rozpoczecie montazu samochodéw osobowych Polski Fiat 127p, Polski Fiat
132p i Zastava 1100p

1974

prezentacja prototypu FSO 1300 Coupe
rozpoczecie montazu samochodow Polski Fiat 128 Sport Coupe

1975

rozpoczecie produkcji samochodu Polski Fiat 125p MR75
wprowadzenie odmiany samochodu Polski Fiat 125p Sanitarka podwyzszona

rozpoczecie montazu samochodoéw osobowych Polski Fiat 128 3P i Polski Fiat
131p

przygotowanie sportowego prototypu samochodu Polski Fiat 125p GTI

1977

prezentacja prototypu samochodu FSO Ogar LS




Polski Fiat 125p (1967-1977)

Polski Fiat 125p sedan (od 1967)

Polski Fiat 125p -
Fot. archiwum FSO . i N

Wytwarzane w FSO samochody Warszawa i Sy-
rena na poczatku lat szesc¢dziesigtych XX wie-
ku byty juz konstrukcjami mocno przestarzatymi
i drogimi w produkcji. Ich konstrukcja znacznie
odbiegata od pojazdéw wytwarzanych w Eu-
ropie Zachodniej, a nawet produkowanej u na-
szych potudniowych sgsiadoéw Skody. Opraco-
wano wprawdzie prototypy nastepcow Warszawy
i Syreny, lecz brakowato nam nowoczesnej tech-
nologii produkciji.

Inzynierowie z Zerania-doskonale zdawali sobie
sprawe z koniecznosci zakupu licencji. W kwestii
produkcji polskich fabryk decydujacy gtos nale-
zat jednak do rzgdu. Na czele wtadz stat wow-
czas towarzysz Wtadystaw Gomutka, ktory nie

popierat indywidualnej motoryzacji i uwazat, ze
przecietnemu Kowalskiemu samochod osobo-
wy jest zbedny.

Udato sie jednak przekona¢ decydentéw o ko-
niecznosci zakupu zachodniej licencji. Jako part-
nera do rozmow wybrano firme FIAT, ktorej samo-
chody wytwarzano w Polsce przed drugg wojng
Swiatowg. Czynnikéw decydujgcych o wspotpra-
cy z Wiochami byto kilka. Jednym z nich byty ko-
rzystne warunki finansowe zakupu licencji. Po-
nadto w kontrakcie zawarto zapis zezwalajgcy
na wykorzystanie czesci samochodu licencyj-
nego do budowy innych odmian nadwoziowych
oraz pojazdow wytwarzanych w innych fabrykach
w Polsce. Jednym z wazniejszych argumentow
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byty takze rozmowy prowadzone wéwczas przez
przedstawicieli Zwigzku Radzieckiego z FIAT-em
dotyczace budowy fabryki i zakupu licencji no-
wego modelu Fiat 124. Uznano bowiem, ze je-
$8li ,wielki brat” bedzie produkowat samochody
na licencji FIAT-a, to nie sprzeciwi sie produkcji
samochodu tej marki réwniez w Polsce. Osta-
tecznie 22 grudnia 1965 roku podpisano umo-
we licencyjng dotyczgcg produkcji w warszaw-
skiej FSO samochodu Fiat 1300/1500.

Nie byt to juz wéwczas nowoczesny model. Who-
ski koncern przewidywat wycofanie go z oferty
w 1967 roku. Kadra inzynierska FSO monitowa-
ta w tej sprawie decydentéw, ktérzy oczekiwa-
li, ze samochdd licencyjny bedzie eksportowa-
ny na zachdéd i przyniesie wptywy dewizowe
do budzetu panstwa. Argumenty inzynieréw
spowodowalty renegocjacje umowy z FIAT-em.

Fot. Marek Kuc

Er - 1 . F A - g - -'»’-"._ o !
Fot. Marek Kuc
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Fiat 1300/1500, na ktérego podwoziu powstawat Polski Fiat 125p

W 1966 roku podpisano aneks do.umowy licen-
cyjnej, na mocy ktérego w:Polsce miat by¢ wy-
twarzany samochdéd bazujgcy na ptycie podto-
gowej z zespotami jezdnymi starszego modelu
1300/1500, wyposazony w.nadwozie z nowego
modelu 125. Wtosi zdecydowali sie wprowadzié
te zmiany bez podnoszenia kosztow licencji dla
strony polskiej.

Takie rozwigzanie byto dla nas najlepsze. Otrzy-
malismy samochéd z nowoczesnym nadwoziem
wyposazonym w starszy silnik, fatwiejszy w pro-
dukcji i obstudze, co byto bardzo istotne w ow-
czesnych polskich realiach.

Polski odpowiednik Fiata 125 réznit sie kilkkoma
szczegotami od wersji wioskiej. W naszej wersiji
zastosowano reflektory okrggte zamiast kwadra-
towych, odmienne przettoczenia na masce i po-
krywie bagaznika oraz inng tablice rozdzielcza.
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Nadwozie Fiata 125 sedan produkowane we Wtoszech istotnie réznito sie od wersji produkowanej w Polsce



Polski Fiat 125p sedan (od 1967)

Jeden z pierwszych egzemplarzy Polskiego Fiata 125p z charakterystycznymi waskimi kratkami wentylacyjnymi
w tylnych stupkach
Fot. Marek Kuc

Prototyp Polskiego Fiata 125p Whnetrze seryjnego samochodu Polski Fiat 125p
Fot. archiwum autora Fot. Marek Kuc

Polski Fiat 125p z wiekszymi kratkami wlotu powietrza w stupkach tylnych
Fot. archiwum PIMOT
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Réznica polegata réwniez na braku listew ozdob-
nych przebiegajgcych wokét catego nadwozia.
Seryjng produkcje Polskiego Fiata 125p rozpo-
czeto 28 listopada 1967 roku. Pierwsze egzem-
plarze byty montowane z czesci dostarczanych
z Wioch. Jednak w krétkim czasie uruchomiono

Polski Fiat 125p Kombi (od 1971)

produkcje wszystkich komponentéw w Polsce.
Poczatkowo wytwarzano Polskiego Fiata 125p
tylko ze stabszym silnikiem 1300 cm® 0 mocy
65 KM, a w 1969 roku wprowadzono do produk-
cji wiekszg jednostke o pojemnosci 1500 cm?®
i mocy 75 KM.

Sprzedajgc licencje Fiata 125p, Wiosi zobowia-
zali sie opracowac takze wersje kombi. W poto-
wie 1970 roku zaprezentowano prototyp odmiany
uniwersalnej. Licencjodawca poszedt po najmniej-
szej linii oporu. Wtosi zaprezentowali stronie pol-
skiej prototyp samochodu z tytem wzorowanym
na modelu Fiat 124 Familiare. Identyczne byty tyl-
na klapa i lampy, a $ciana tylna byta pochylona

—
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juz od samego dotu. Takie rozwigzanie nie satys-
fakcjonowato strony polskiej. Na naszym rynku
wersja kombi miata stanowi¢ podstawe do budo-
wy ambulansu pogotowia ratunkowego. Widzac
spore wymagania FSO, FIAT zlecit opracowanie
nadwozia uniwersalnego firmie stylistycznej Ghia.
Przebudowano w nim tylng sciane, zastosowano
tez inne lampy. Zaproponowane przez Wiochéw

Polski Fiat 125p Kombi prototyp | z tylng czescig nadwozia pochodzgcg od Fiata 124 Familiare (wersja odrzucona
przez FSO)

Polski Fiat 125p prototyp Il o wiekszej przestrzeni bagaznika opracowany wedtug zatozen strony polskie;.
Po lewej wersja z boczng tylng szybg o innym ksztatcie, po prawej model najbardziej zblizony do odmiany seryjnej.
Widoczny inny sposob oswietlenia tablicy rejestracyjnej wbudowanego w uchwyt do otwierania klapy bagaznika

Fot. archiwum Muzeum Techniki w Warszawie

70



Polski Fiat 125p Sanitarka (od 1972)

Polski Fiat 125p Kombi prototyp w wersji ostatecznej
Fot. archiwum Muzeum Techniki w Warszawie

kombi w odréznieniu od sedana miato klamki ka-
setowe, listwe 0zdobng przebiegajacg przez catg
dtugosc¢ auta i zagtowki na przednich siedzeniach.
Wyposazenie to, z wyjgtkiem listew ozdobnych,
wprowadzono dopiero w modelu MR73.

Samochdd kombi w wersji produkcyjnej byt nie-
znacznie diuzszy od sedana. W tylnej czesci
miat on jednocze$ciowe przeszklone drzwi ot-
wierane do goéry. W egzemplarzach prototypo-
wych nad tablicg rejestracyjng zamocowano do-
datkowy uchwyt utatwiajgcy podnoszenie klapy,
w ktérym umieszczono rowniez oswietlenie tab-
licy rejestracyjnej. W wersji produkowanej seryj-
nie zrezygnowano z tego udogodnienia, przeno-
szgc oswietlenie tablicy rejestracyjnej na tylny
zderzak. Fiat z nadwoziem uniwersalnym miat
sktadang tylng kanape pozbawiong podtokiet-
nika. Ztozenie tylnego siedziska umozliwiato
przewo6z przedmiotow o dtugosci przekraczajg-
cej 150 cm. Ladownos¢ wersji kombi zwiekszo-
no do 450 kg. Takg mozliwo$¢ uzyskano dzieki
zastosowaniu odmiennego tylnego zawiesze-

Polski Fiat 125p Sanitarka (od 1972)

’ 8= o
Seryjny Polski Fiat 125p Kombi
Fot. Marek Kuc

nia (o wzmocnionych resorach i amortyzato-
rach). W-.samochodzie montowano réwniez wat
napedowy o wiekszej srednicy. Inne byty opo-
ny. Stosowano ogumienie o wymiarach 5.90
S13 0 zwiekszonej nosnosci. Poczgtkowo pro-
dukowano samochody kombi z silnikami o po-
jemnosci 1300 i 1500 cm?®. Mniejsze jednostki
kierowano na rynek krajowy. Po pewnym cza-
sie w pojazdach z nadwoziem kombi zrezygno-
wano z mniejszych silnikéw. Masa wtasna no-
wej odmiany nadwoziowej wzrosta do 1065 kg.
Produkcje seryjng Polskiego Fiata 125p Kombi
uruchomiono w 1972 roku. Wiekszo$¢ wyprodu-
kowanych pojazdéw z nadwoziem uniwersalnym
wyeksportowano. W Polsce samochody byty do-
stepne dla panstwowych instytucji na zasadach
centralnego rozdzielnika. Osoby prywatne mo-
gty naby¢ wersje kombi tylko w tzw. eksporcie
wewnetrznym, czyli za dolary lub bony PKO.
Na podstawie wersji kombi na rynek dunski wy-
konano pozbawiony tylnej kanapy furgon prze-
szklony.

Pod koniec 1972 roku rozpoczeto produkcje wers;ji
sanitarnej. Byt to samochdd niezwykle potrzebny
na naszym rynku. Zastgpit on wystuzong War-
szawe, ktora obok dostawczej Nysy stanowita
trzon krajowej kolumny sanitarnej.

W odréznieniu od kombi sanitarka miata zamon-
towany na dachu niebieski sygnat swietlny oraz

wywietrznik. Boczne szyby w tylnej czesci byty
zmatowione do potowy wysokosci. Odmiany sa-
nitarne wyposazano w reflektory halogenowe
montowane pod przednim zderzakiem.

We wnetrzu zrezygnowano z tylnej kanapy. Po
lewej stronie umieszczono nosze, a po prawej
jednoosobowe siedzenie przeznaczone dla le-
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karza. W przedziale sanitarnym znajdowata sie
walizka z niezbednym wyposazeniem medycz-
nym oraz butla tlenowa zawieszona na lewym
tylnym stupku.

Polski Fiat 125p Pickup (od 1972)

o~ Polski Fiat 125p Sanitarka
% Fot. archiwum FSO

Polski Fiat 125p przez wiele lat stanowit pod-
stawowy Srodek transportu w pogotowiu ratun-
kowym. Dopiero w latach 90. XX wieku zasta-
pit go Polonez.

Trzecig odmiang nadwoziowg Polskiego Fiata
125p byt pickup. Samochaod powstat na podsta-
wie wersji kombi. Zastosowano w nim to samo
wzmocnione tylne zawieszenie oraz wat nape-
dowy o zwiekszonej srednicy. Identyczne byty
tez lampy tylne. Pojazd miat dwuosobowg skroé-
cong kabine i skrzynie tadunkowg stanowig-
cg stylistyczne przedtuzenie przedniej czesci
nadwozia. Dostep do przestrzeni tadunkowej
byt mozliwy po otwarciu tylnej burty. Przewozo-
ny towar mogt by¢ zabezpieczony plandekg lub
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Polski Fiat 125p Pickup widziany od przodu i od tytu
Fot. archiwum FSO (zdjecie lewe) i Marek Kuc (zdjecie prawe)
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sztywng zabudowg wykonang z laminatu. Istniata
mozliwos$¢é zamowienia drewnianych nadstawek
zwiekszajgcych wysokos¢ przestrzeni tadunko-
wej. tadownos¢ wynosita 540 kg. Koto zapaso-
we w prototypie umieszczono na dachu kabiny
kierowcy. W seryjnie produkowanych egzempla-
rzach znajdowato sie ono przy prawej burcie na
skrzyni tadunkowej.

Samochdd w wersji pickup FSO oficjalnie za-
prezentowata na Miedzynarodowych Targach
Poznanskich w 1972 roku. Jednak bezposred-




Polski Fiat 125p w wersji ekonomicznej (od 1972)

nio po premierze fabryke opuszczaty pojedyn-
cze egzemplarze tych pojazdéw. Ich wielkose-
ryjna produkcja ruszyta dopiero w 1975 roku.
Polski Fiat 125p Pickup szybko zyskat liczne gro-

no odbiorcow. Od 1978 roku byt oferowany na
wielu rynkach zagranicznych jako-jeden z naj-
tanszych samochodéw osobowych z przestrze-
nig tadunkowsa.

Polski Fiat 125p z odsuwanym dachem (od 1972)

Polski Fiat 125p w wersji
eksportowej z otwieranym
dachem

Fot. archiwum Muzeum
Techniki w Warszawie

W pierwszych latach produkcji Polskiego Fia-
ta 125p zeranska fabryka zdobywata kolejne
wymagajace rynki zachodniej Europy. Jednym
z nich byta Republika Federalna Niemiec. Aby
sprosta¢ oczekiwaniom niemieckich odbior-
cow, do oferty wprowadzono odsuwany dach
w samochodach z nadwoziem sedan. Zasto-
sowano w nich mechanizm otwierania dachu
importowany z RFN. Wykonano nieduzg par-
tie Polskich Fiatéw 125p z fabrycznym otwie-
ranym dachem. W poézniejszym okresie impor-

terzy w réznych krajach montowali takie dachy
we witasnym zakresie.

Na rynek francuski FSO réwniez dostarczata od-
miany z odsuwanym dachem. Na zyczenie od-
biorcy auta malowano metalizowanym lakierem
piecowym. Samochody wyposazano w nowego
typu bezpieczng kierownice z zamkiem bloka-
dy watu kierownicy. Podobnie jak w innych wer-
sjach na rynek krajowy zastosowano woéwczas
dwuobwodowy uktad hamulcowy z korektorem
sity hamowania.

Polski Fiat 125p w. wersji ekonomicznej (od 1972)

Wzorujac sie na zagranicznych producentach,
w 1972 roku FSO przedstawita Polskiego Fiata
125p sedan o zubozonym wyposazeniu. Z ze-
wnatrz samochod w tej wersji pozbawiono progo-
wych listew ozdobnych, chromowanych kotpakow
i ktbw na zderzakach. Wewnatrz zrezygnowano

z parapetow drzwi i pokrywy schowka na dro-
biazgi w tablicy rozdzielczej oraz podtokietni-
ka tylnej kanapy.

Samochdd wyposazano w silniki 1300 i 1500.
Jednostke o wiekszej pojemnosci dostosowano
do tanszej etyliny 78 (silnik rozwijat moc 65 KM).
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