Wprowadzenie

potrzeb przemysiu. Do pracownikbéw tej uczelni
zwrdcono sie z proSba o wykonanie projektu nad-
wozia autobusu miejskiego. Szefem zespotu projek-
tantéw byt Jan Krzysztof Meisner, z ktorym wspot-
pracowali obecni profesorowie Wilhelm Semaniszyn

16

Prace przy przedniej czesci
autobuséw miejskich Jelcz
Berliet PR 100 na pasie
montazowym JZS

Prace przy tylnej czesci
autobusow miejskich Jelcz
Berliet PR 100 na pasie
montazowym JZS

i Jan Kukuta. Jak wspomina profesor Wilhelm
Semaniszyn: ,zrealizowaliSmy projekt i przekazalis-
my go do fabryki”. Miato to miejsce krotko po tym, jak
polski rzad podpisat umowe licencyjna z Francja na
montaz, a nastepnie produkcje autobusdw miejskich.



Licencja firmy Berliet

Kohcowy montaz w JZS
autobusow miejskich Jelcz
Berliet PR 100

Taki obrét sprawy oznaczat koniec marzeh o no-
wym autobusie miejskim polskiej konstrukcji zarow-
no dla inzynierbw z Jelcza, jak i dla zespotu
profesora Meisnera. Sprawa projektu zrealizowa-
nego przez wroctawskich projektantdbw miata swoj
epilog takze w jednej z lokalnych gazet. Na jej
tamach ukazala sie informacja, ze wroctawscy
projektanci nie dotrzymali terminu oddania projektu.
Nawet dzi§ samo wspomnienie tego faktu budzi
w profesorach ztos¢. ,Oddalismy nasz projekt na
dwa tygodnie przed uptywem wyznaczonego ter-
minu” — mowi profesor Jan Kukuta.

Z podanych przyktadow podjetych dziatah, maja-
cych na celu opracowanie wtasnymi sitami nowego
autobusu miejskiego, wida¢ wyraznie, ze starano
sie sprosta¢ wymaganiom wiadz. Nie sposob
oprzet¢ sie wrazeniu, ze zamierzano kupi¢ za-
graniczna licencje mimo prowadzenia w kraju prac
nad nowym autobusem.

Starania polskich inzynieréw przekreslono ostate-
cznie 1 sierpnia 1972 roku, podpisujac kontrakt
z firma Berliet. Firma ta zgodzita sie na wszystkie
stawiane przez strone polska warunki dotyczace
dostosowania autobuséw do produkowanych
w Polsce silnikbw i innych podzespotéw licencyj-
nych oraz powiekszenia dtugosci autobuséw do
12 metrow i wprowadzenia trzecich drzwi. Jak sie
pbzniej okazato, decyzja strony francuskiej zostata

podjeta zbyt pochopnie, z duza szkoda dla trwato-
&ci pojazdu.

Kolejna, pojawiajaca sie dos¢ czesto, opinia jest
stwierdzenie, ze: ,zakup tej licencji przez Polske
uchronit firme Berliet od bankructwa”. Styszac
ta opinie, zadawalem sobie zawsze pytanie, jak
to mozliwe, aby firma, ktorej najnowszy produkt,
autobus miejski Berliet PR 100, zdobywajacy
na catym Swiecie wiele nagrdd i wyr6znieh, byla
na skraju bankructwa? Jak upadajaca firma mogta
by¢ zdolna do opracowania catej rodziny auto-
busbw dla Polski, co potwierdzita podpisujac umo-
we licencyjna? Przeciez dopiero w 1979 roku
firma Berliet zostala przejeta przez grupe Renault
Vehicules Industriels, w sklad ktorej wchodzity
juz wowczas dwa przedsiebiorstwa: Renault i Sa-
viem. Przejecie to, jak fatwo policzy€, nastapito
dopiero siedem lat po podpisaniu umowy licen-
cyjnej z Polska.

.Kot w worku” — tak pisano w niektorych gazetach
na temat majacego powsta¢ nowego autobusu
miejskiego zgodnego z polskimi wymaganiami.
W 1972 roku istniat on jeszcze tylko na papierze
— polskim wladzom zaprezentowano kartonowy
model przysziego 12-metrowego autobusu. Bardzo
trafne okreslenie, jezeli wzia¢ pod uwage pod-
pisanie licencji na nieistniejacy autobus, bez moz-
liwosci jego przetestowania lub przeprowadzenia
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Pojazdy Jelcz wykorzystujace konstrukcje podwozia Steyr 1490
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Prototyp ciagnika Jelcz C 640 z naczepa
typu NW 223 — widok z prawej strony

Prototyp ciagnika Jelcz C 640 z naczepa
ZREMB typu NW 223 — widok z lewej
strony

Prototyp ciagnika Jelcz C 640 z naczepa
typu NW 223 w czasie badah
stanowiskowych



Prototyp samochodu skrzyniowego Jelcz S 640

Podstawowe dane techniczne ciagnika siodtowego Jelcz C 640

Silnik: typu SW 680/101, o zaptonie samoczynnym, cztero-
suwowy, rzedowy, 6-cylindrowy, o mocy maksymalnej
243 KM przy 2200 obr/min, dotadowany turbosprezarka.
Uktad jezdny: 6x4.

Sprzegto: cierne, jednotarczowe, suche, sterowane hyd-

raulicznie ze wspomaganiem pneumatycznym.

Skrzynia biegbw: typu S6-90, mechaniczna, synchronizo-

wana, o 6 biegach do jazdy w przod i biegu wstecznym.

Mechanizm kierowniczy: typu ZF-8065 z integralnym

wspomaganiem hydraulicznym.

Uktad hamulcowy:

— hamulec gtowny: pneumatyczny nadcisSnieniowy, dwu-
obwodowy, dziatajacy na wszystkie kota jezdne,

— hamulec pomocniczy: uruchamiany spadkiem cisnienia
w sitownikach sprezynowych, dziatajacy na kota obu osi
tylnych,

— hamulec silnikowy: uruchamiany pneumatycznie.

Rama pojazdu: drabiniasta, wzmocniona, z ceownikow.

0§ przednia: firmy Steyr 6,5 t.

Osie tylne: podwojny tylny most napedowy w uktadzie

tandem, o przetozeniu catkowitym 6,72, z watem miedzy-

mostowym.

Zawieszenie przednie: zalezne, resory poteliptyczne po-
dtuzne oraz amortyzatory teleskopowe, ze stabilizatorem
mechanicznym.

Zawieszenie tylne: zalezne, po dwa resory poteliptyczne
podtuzne dla kazdego mostu oraz stabilizatory tarczowe.
Kabina kierowcy: metalowa, krotka (typu 136) trzymiejs-
cowa, odchylana pod katem 63°, o konstrukcji skorupo-
wo-szkieletowej, umieszczona nad silnikiem, przystoso-
wana do zabudowy nad silnikiem rzedowym, podnoszona
za pomoca sitownika hydraulicznego zasilanego reczna
pompa hydrauliczna.

Rozstaw osi: 2925 + 1350 mm.

Rozstaw kot przednich: 1937 mm.

Rozstaw kot tylnych: 1800 mm.

Dlugos¢ pojazdu: 6800 mm.

Szerokos¢ pojazdu: 2500 mm.

Masa wiasna: 8980 kg.

Dopuszczalny nacisk na siodto: 12 620 kg.
Dopuszczalna masa catkowita: 22 000 kg (26 000 kg).
Dopuszczalna masa catkowita zespotu z naczepa: 38 000 kg.
Predkos¢ maksymalna: 92 km/h.

Zuzycie paliwa: 52 1/200 km.

Prototyp samochodu skrzyniowego Jelcz S 640

Prototyp samochodu skrzyniowego Jelcz
S 640 — widok z prawej strony

Kolejnym pojazdem, powstatym w pierwszym eta-
pie wspotpracy JZS z firma Steyr, byt samochbd
skrzyniowy Jelcz S 640. Do jego budowy wykorzys-
tano rame podwozia produkowana juz wobwczas

w JZS, podwbjny most napedowy typu tandem
produkcji Steyr z miedzymostowym mechanizmem
robznicowym o przetozeniu catkowitym 7,5 oraz 0%
przednia Steyr o nacisku 6,5 t. Pojazd napedzat
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Pojazdy Jelcz wykorzystujace konstrukcje podwozia Steyr 1491

podwdjny most napedowy pochodzit z samochodu
ciezarowego Steyr 1491.

Pojazd wykonano w jednym egzemplarzu. Produk-
cje seryjna ciagnikow siodtowych o uktadzie jezd-
nym 6x4 uruchomiono w JZS dopiero w potowie
lat osiemdziesiatych XX wieku. Op6znienie uru-
chomienia produkcji seryjnej pojazddéw tego typu

Prototyp ciagnika siodtowego
Jelcz C 641 z kabina kierowcy
typu 136 V

byto spowodowane wieloma przyczynami. Jedna
z gtbwnych stanowity trudnosci zwigzane z opra-
cowaniem i uruchomieniem w JZS produkcji po-
dwéjnych tylnych mostow napedowych (tzw. tan-
dem), ktére miaty by¢ wykorzystane w ciagnikach
siodlowych oraz w trzyosiowych samochodach
samowytadowczych.

Podstawowe dane techniczne ciagnika siodtowego Jelcz C 641

Silnik: typu Steyr WD 815.67, o zaptonie samoczynnym,
czterosuwowy, widlasty, 8-cylindrowy, o mocy maksymal-
nej 320 KM, dotadowany turbosprezarka.

Uktad jezdny: 6x4.

Sprzegto: cierne, jednotarczowe, suche.

Skrzynia biegbw: typu ZF S6-90, mechaniczna, synchro-

nizowana, o 6 biegach do jazdy w przéd i biegu wstecz-

nym.

Mechanizm kierowniczy: typu ZF-8065 z integralnym

wspomaganiem hydraulicznym.

Uktad hamulcowy:

— hamulec gtéwny: pneumatyczny, dwuobwodowy, dziata-
jacy na wszystkie kota jezdne, z automatyczna regulacja
sity hamowania kot osi tylnych,

— hamulec pomocniczy: uruchamiany pneumatycznie
przez zwolnienie sprezyn sitownikéw osi tylnych,

— hamulec silnikowy: uruchamiany pneumatycznie.

Rama pojazdu: nitowana, z podtuznicami o przekroju

ceowym i poprzeczkami o profilu ceowym.

0§ przednia: produkowana w JZS wg licencji firmy Steyr

6,5t.

Osie tylne: podwojny tylny most napedowy w uktadzie

tandem firmy Steyr, o przetozeniu catkowitym 6,72, z wa-
tem miedzymostowym.

Zawieszenie przednie: zalezne, dwa resory poteliptyczne
podtuzne oraz amortyzatory teleskopowe, ze stabilizatorem
mechanicznym.

Zawieszenie tylne: zalezne, po dwa resory poteliptyczne
podiuzne dla kazdego mostu oraz stabilizatory tarczowe.
Kabina kierowcy: metalowa, krotka, typu 136 V, trzymiej-
scowa, odchylana pod katem 63°, o konstrukcji skorupo-
wo-szkieletowej, umieszczona nad silnikiem, przystoso-
wana do zabudowy nad silnikiem widlastym, podnoszona
za pomoca sitownika hydraulicznego zasilanego reczna
pompa hydrauliczna.

Rozstaw osi: 2925 + 1350 mm.

Rozstaw kot przednich: 1958 mm.

Rozstaw kot tylnych: 1800 mm.

Dlugos¢ pojazdu: 6576 mm.

Szerokos¢ pojazdu: 2460 mm.

Masa wiasna: 9200 kg.

Dopuszczalny nacisk na siodto: 12800 kg.

Maksymalna masa naczepy: 22 000 kg.

Dopuszczalna masa catkowita zespotu z naczepa: 38 000 kg.
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Prototyp samochodu samowytadowczego Jelcz W 641

Prototyp samochodu samowytadowczego Jelcz W 641

Prototyp samochodu
samowytadowczego Jelcz W 641

z kabina kierowcy typu 136 V —widok
z lewej strony

Prototyp samochodu
samowytadowczego Jelcz W 641

z kabina kierowcy typu 136 V —widok
z prawej strony

Prototyp tego pojazdu zbudowano w 1981 roku
wykorzystujac trzyosiowe podwozie Steyr 1491
0 uktadzie jezdnym 6x4. Do jego napedu wyko-
rzystano turbodotadowany widlasty 8-cylindrowy
silnik Steyr WD 815.67 o mocy 320 KM. Samochod
wyposazono w skrzynie biegbw typu ZF S6-90
i multiplikator 9Vv90, dzieki czemu uzyskano 12
przetozeh do jazdy w przéd. O§ przednia i tylny
podwaojny most napedowy z blokada mechanizméw
r6znicowych zaadoptowano z samochodu ciezaro-

wego Steyr 1491. Prototyp miat nowa, odchylang,
krotka kabine kierowcy typu 136 V produkcji JZS
o trzech miejscach siedzacych. Metalowa skrzynie
tadunkowa pojazdu wykonano w FSS Kielce.

Po przeprowadzeniu badah drogowych i stanowis-
kowych zbudowanego prototypu podjeto decyzje
0 wykonaniu kolejnych 9 takich pojazdéw. Pod
koniec 1981 roku wykonano jeszcze jeden, 11
Z kolei, prototyp wywrotki tego typu. Otrzymala
ona oznaczenie Jelcz W 641 JS. Zasadnicza
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Samochody pozarnicze

chanizmu réznicowego. Powstate w ten sposob
nowe podwozie specjalne nosito oznaczenie Jelcz
P 315 MS.

Centralne miejsce nadwozia specjalnego zajmowat
dwukomorowy zbiornik na wode o pojemnosci
6000 |I. Z obu bokdébw znajdowaty sie skrytki na
sprzet i armature oraz pulpit sterowniczy auto-
pompy. Skrytki byly ostoniete brezentowymi zaluz-
jami. Ponadto prototyp wyposazono w zbiornik na
Srodek pianotworczy o pojemnosci 600 |, autopom-
pe o wydajnosci 3200 I/min przy ciSnieniu 80 MPa
produkcji CSRS oraz dwa dziatka wodno-pianowe
0 wydajnosci 1600 I/min produkcji CSRS umiesz-
czone na pomoécie gornym. Nadwozie byto zamo-
cowane do podwozia samochodu tréjpunktowo.
Badania trakcyjne i wytrzymatoSciowe prototypow
przeprowadzono w Osrodku Badawczo-Rozwojo-
wym JZS. Natomiast w OSrodku Badawczo-Roz-
wojowym Ochrony Przeciwpozarowej w Jozefowie
przeprowadzono badania kwalifikacyjne niektérych
zespotdw jezdnych, autopompy i dziatek wodno-
-pianowych produkcji CSRS. Przeprowadzono row-
niez badania samoczynnych dozownikow Srodka
pianotworczego.

Pojazd byt przeznaczony do gaszenia pozarbw
woda lub piana z mozliwoscia podawania ich przez
rbwnoczesne rozwiniecie czterech linii ttoczacych
lub jednoczesne wykorzystanie dwbéch dziatek
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wodno-pianowych. Samocho6d pozarniczy mogt
czerpaCc wodg z wiasnego zbiornika lub sieci
hydrantowej. Srodek pianotwérczy mozna byto
czerpac¢ z wlasnego zbiornika o pojemnosci 600 |
lub ze zbiornika zewnetrznego. Pojazd byt przy-
stosowany do prowadzenia akcji gasniczej podczas
ruchu.

Do zalet tego samochodu nalezalo takze zastoso-
wanie automatycznego dozownika pianowego,
utrzymujacego state stezenie srodka pianotwor-
czego przy zmieniajacej sie wydajnosci autopompy
oraz pokazna — jak na ten rodzaj pojazdu — ilos¢
sprzetu gasniczego. Ciekawym rozwigzaniem byto
robwniez zdublowanie manometru i obrotomierza
autopompy w kabinie kierowcy, co utatwialo pro-
wadzenie akcji gasniczej.

Docelowo samochod miat by¢ wyposazony w jedno
dziatko wodno-pianowe o wydajnosci 2400 I/min.
Tuz po przekazaniu uzytkownikom pierwszej serii
pojazddéw wynikly problemy z importem z CSRS
autopomp, dziatek wodno-pianowych, mieszacza
pianowego i zaworu klapowego. Doprowadzito to
do opracowania i wdrozenia do produkcji przez
Swidnicka Fabryke Urzadzeh Pozarniczych w Swi-
dnicy, krajowych autopomp typu A-32/8. Zrezyg-
nowano rbwniez z zaworu klapowego, zamiast
niego stosujac przepustnice zaworowa produkcji
zaktadow ,Befama” z Bielska-Biatej. Dziatka wod-

Prototyp samochodu
pozarniczego Jelcz 004
podczas prob
stanowiskowych



Samochod pozarniczy Jelcz 004 GBA 6/32

Samochod pozarniczy

Jelcz 004 wyposazony w dwa
dziatka Rosenbauer typu

RM 16 o wydajnosci

1600 I/min

Samochod Jelcz 004
wyposazony w dziatko
Rosenbauer typu RM 24
o wydajnosci 2400 I/min

no-pianowe oraz mieszacz pianowy importowano
z Austrii z firmy Rosenbauer. Zbudowano kolejne
trzy prototypy samochodbw ze zmienionym wypo-
sazeniem, ktoére ponownie przebadano w OBR
Jelcz i OBR OP w Jozefowie. W zwiazku z uzys-
kaniem pozytywnych wynikbw badah podjeto decy-
zje o uruchomieniu produkcji seryjnej samochodu
Jelcz 004.

W 1975 roku do jednostek strazy pozarnej trafito
kolejnych 200 samochodbw tego typu. Nalezy
zaznaczy€, ze w tym okresie prowadzono dalsze

badania ich funkcjonalno&ci i to zarbwno w JZS,
jak iw OBR OP Jb6zeféw. Dziataniom tym towarzy-
szyla akcja majaca na celu zgromadzenie spo-
strzezen i uwag uzytkownikdw. Zebrane informacje
umozliwity wyeliminowanie wystepujacych usterek.
Na podstawie naptywajacych do JZS uwag, doty-
czacych weztbw uszczelniajacych autopompy,
w Swidnickiej fabryce poprawiono szczelnos¢ tego
urzadzenia. W JZS natomiast wprowadzono po-
prawki w konstrukcji zbiornika pianotworczego,
eliminujac jego pekanie.
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Autobusy Jelcz-Berliet i pochodne

Prototyp autobusu miedzymiastowego Jelcz PR 110 |

Autobus miedzymiastowy, produkowany w JZS
w latach 1979-1984, oferowano w dwoch wersjach.
Komfortowej, o oznaczeniu PR 110 IL, przezna-
czonej na dluzsze trasy (wyposazonej m.in. w in-
dywidualne uktady wentylacji i oSwietlenia) oraz
w znacznie ubozszej wersji standardowej, noszacej
oznaczenie PR 110 I.

Pojazdy roznity sie wyposazeniem wnetrza oraz
brakiem w wers;ji standardowej otwieranych pneu-
matycznie dwuskrzydtowych drzwi wejsciowych,
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Prototyp autobusu
miedzymiastowego
Jelcz PR 110 |

— widok z lewej strony

zamiast ktérych zastosowano jednoskrzydiowe
drzwi wahadtowe zamykane na klamke. W wypo-
sazeniu wnetrza autobusu standardowego nie byto
indywidualnych uktaddéw wentylacji i oSwietlenia,
a siedzenia pasazerskie, o wysokich oparciach,
byly pozbawione mozliwosci odchylania i nie miaty
sktadanych podtokietnikow.

Autobus miat 51 miejsc siedzacych, potki nadokien-
ne na bagaz pasazerébw oraz bagazniki podpod-
logowe o pojemnosci 6,8 m*. W zwiazku z brakiem

Prototyp autobusu
miedzymiastowego
Jelcz PR 110 |

na hali prototypowni

— widok z prawej strony



Prototyp autobusu miedzymiastowego Jelcz PR 110 |

Produkowany seryjnie
autobus miedzymiastowy
Jelcz PR 110 | — widok
od przodu

Produkowany seryjnie
autobus miedzymiastowy
Jelcz PR 110 | —widok od tytu

indywidualnych uktadoéw wentylacji, w standardo-
wej wersji autobusu niektére z bocznych okien
Wyposazono w czesci przesuwne, pozwalajace na
przewietrzanie wnetrza. Od wewnatrz szyby bocz-
ne wyposazano w zwijane zastony roletowe.

Prototyp autobusu miedzymiastowego Jelcz PR
110 | zaprezentowano publicznie 17 grudnia 1979
roku podczas XX| Wojewbddzkiej Konferencji PZPR
we Wroctawiu. Do kohca 1979 roku wykonano
kolejnych 10 tych autobusow. Produkcje seryjna
rozpoczeto w styczniu 1980 roku. Oferowane
w latach 1979-1984 autobusy miedzymiastowe,

w obu wersjach, nabywaty gtbwnie przedsiebiors-
twa PKS. W produkcji seryjnej dominowata wersja
komfortowa. Wersja standardowa, wytwarzana
w niewielkich ilosciach, szybko znikta z oferty
jelczanskich zakladdéw. W programie produkcji JZS
z 1983 roku znajdowata sie juz tylko wersja kom-
fortowa PR 110 IL, a wersje standard produkowano
woweczas juz tylko na zamobwienie.

Autobusy miedzymiastowe Jelcz PR 110 IL oraz
PR 110 | produkowano do 1984 roku. Zakohczono
ich produkcje z chwila uruchomienia produkcji
autobuséw Jelcz PR 110 T/120 D.
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